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ΥΠΟΥΡΓΙΚΕΣ Α ΠΟΦΑΣΕΙΣ ΚΑΙ ΕΓΚΡΙΣΕΙΣ 

Αριθ. 22529/1883 

Συμμόρφωση προς τις διατάξεις της οδηγίας 97/24/ΕΚ 
του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου 
της 17ης Ιουνίου 1997 σχετικά με ορισμένα στοιχεία 
και χαρακτηριστικά των δικύκλων ή τρικύκλων οχημά¬ 
των με κινητήρα. 

Οί ΥΠΟΥΡΓΟΙ ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ ΚΑΙ 
ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

Έχοντας υπόψη τις διατάξεις: 

1 .Του άρθρου 84παρ. 2του Κ Ο.Κ. που κυρώθηκεμετο 
Ν. 2094/92 (Α' 182) «περί κυρώσεως του Κώδικα Οδικής 
Κυκλοφορίας». 

2. Του δευτέρου άρθρου του Ν. 2077/1992 (Α' 136) «Κύ¬ 
ρωση της Συνθήκης για την Ευρωπαϊκή Ένωση και των 
σχετικών πρωτοκόλλων και δηλώσεων που περιλαμβάνο¬ 
νται στην Τελική πράξη». 

3. Των άρθρων 1 παρ. 1 και2τουΝ. 1338/1983 (Α'34) «ε¬ 
φαρμογή του Κοινοτικού Δικαίου», όπως τροποποιήθηκε 
μετηνπαρ. 1 του άρθρου 6του Ν. 1440/1984 (Α'70) «Συμ¬ 
μετοχή της Ελλάδος στο κεφάλαιο της Ευρωπαϊκής Κοι¬ 
νότητας Άνθράκος και Χάλυβος και του Οργανισμού ΕΥ- 
ΡΑΤΟΜ» και του άρθρου 65 του Ν. 1892/1990 (Α' 101). 

4. Του άρθρου 29Α του Ν. 1558/1985 «Κυβέρνηση και 
Κυβερνητικά Όργανα» (Α' 137) που προστέθηκε μετο άρ¬ 
θρο 27 του Ν. 2081/1992 (Α' 154) και αντικαταστάθηκε α¬ 
πό το άρθρο 1, παρ. 2α του Ν. 2469/1997 (Α' 38). 

5. Της 830/1997 (Β' 839) Κοινής Απόφασης του Πρωθυ¬ 
πουργού και του Υπουργού Μεταφορών και Επικοινωνιών 
«Καθορισμός αρμοδιοτήτων του Υφυπουργού Μεταφο¬ 
ρών και Επικοινωνιών». 

6. Της ΚΥΑ 21090/1874/1993 (Β' 428) «Έγκριση τύπου 
δικύκλων ή τρικύκλων οχημάτων με κινητήρα, σε συμμόρ¬ 
φωση με τις διατάξεις της οδηγίας 92/61/ΕΟΚ του Συμ¬ 
βουλίου των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων της 30ης Ιουνίου 
1992, αποφασίζουμε: 

Άρθρο 1 

Σκοπός της παρούσας απόφασης είναι η εναρμόνιση 
της ελληνικής νομοθεσίας προς τις διατάξεις της οδηγίας 
97/24/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβου¬ 
λίου της 17ης Ιουνίου 1997 σχετικά με ορισμένα στοιχεία 
και χαρακτηριστικά των δικύκλων ή τρικύκλων οχημάτων 
με κινητήρα (ΕΕ 1226/18.8.97). 


Η παρούσα απόφαση καιτο Παράρτημα της ισχύουν για: 

-τα ελαστικά, 

-τις διατάξεις φωτισμού και φωτεινής σηματοδότησης, 

- τις εξωτερικές προεξοχές, 

- τα κάτοπτρα οδήγησης, 

- τα μέτρα κατά της ατμοσφαιρικής ρύπανσης, 

-τις δεξαμενές καυσίμου, 

- τα μέτρα κατά των αθέμιτων παρεμβάσεων, 

-την ήλεκτρο μαγνητική συμβατότητα, 

-την αποδεκτή ηχοστάθμη και τη διάταξη εξάτμισης, 

- τα συστήματα ζεύξης και στερέωσης, 

- τις αγκυρώσεις των ζωνών ασφαλείας και τις ζώνες α¬ 
σφαλείας, 

-τους υαλοπίνακες, τους υαλοκαθαριστήρες και τους ε- 
κτοξευτήρες ύδατος, καθώς και τα συστήματα αποπάγω- 
σης και αποθάμβωσης 

κάθε τύπου οχήματος, όπως αυτός ορίζεται στο άρθρο 
2 της ΚΥΑ 21090/1874/1993. 

Άρθρο 2 

1. Οι διαδικασίες χορήγησης της έγκρισης τύπου όσον α- 
φοράτα ελαστικά, τις διατάξεις φωτισμού και φωτεινής ση¬ 
ματοδότησης, τα κάτοπτρα οδήγησης, τις δεξαμενές καυ¬ 
σίμου, τα συστήματα εξάτμισης, τις ζώνες ασφαλείας και 
τους υαλοπίνακες ενός δικύκλου ή τρικύκλου οχήματος με 
κινητήρα και της έγκρισης ενός τύπου ελαστικού, διάταξης 
φωτισμού και φωτεινής συματοδότησης, κατόπτρου οδή¬ 
γησης, δεξαμενής καυσίμου, συστήματος εξάτμισης, ζώ¬ 
νης ασφαλείας και υαλοπίνακα ως κατασκευαστικών στοι¬ 
χείων, καθώς και οι προϋποθέσεις της ελεύθερης κυκλο¬ 
φορίας των οχημάτων αυτών και της διάθεσης στην αγορά 
των κατασκευαστικών στοιχείων είναι εκείνες που ορίζει η 
ΚΥΑ 21090/1874/1993 στα κεφάλαια II και III αντίστοιχα. 

2. Οι διαδικασίες χορήγησης της έγκρισης τύπου όσον α¬ 
φορά τις εξωτερικές προεξοχές, τα μέτρα κατά της ατμο¬ 
σφαιρικής ρύπανσης, τα μέτρα κατά των αθέμιτων παρεμ¬ 
βάσεων, την ηλεκτρομαγνητική συμβατότητα, την αποδε¬ 
κτή ηχοστάθμη, τις διατάξεις ζεύξης για τα ρυμουλκούμενα 
και τις στερεώσεις των κανίστρων, τις αγκυρώσεις των ζω¬ 
νών ασφαλείας, τους εκτοξευτήρες ύδατος και τους υαλο¬ 
καθαριστήρες, καθώς και τις διατάξεις αποπάγωσης και α¬ 
ποθάμβωσης ενός τύπου δικύκλου ή τρικύκλου οχήματος 
με κινητήρα όπως και οι προϋποθέσεις της ελεύθερης κυ¬ 
κλοφορίας των οχημάτων αυτών είναι εκείνες που ορίζει η 
ΚΥΑ 21090/1874/1993 στα κεφάλαια II και III αντίστοιχα. 



10964 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΟΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


Αρθρο 3 

1. Σύμφωνα με τις διατάξεις του άρθρου 11 της ΚΥΑ 21090/1874/1993, αναγνωρίζεται η ισο¬ 
τιμία μεταξύ των προδιαγραφών των κεφαλαίων 1 (ελαστικά), 2 (διατάξεις φωτισμού και φω¬ 
τεινής σηματοδότησης), 4 (κάτοπτρα οδήγησης) και 11 (ζώνες ασφαλείας) του παραρτήμα¬ 
τος της παρούσας απόφασης και εκείνων των Κανονισμών της ΟΕΕ/ΟΗΕ που φέρουν τους 
αριθμούς 30, 54, 64 και 75 όσον αφορά τα ελαστικά, 3, 19, 20, 37, 38, 50, 56, 57, 72 και 82 
όσον αφορά τις διατάξεις φωτισμού και φωτεινής σηματοδότησης, 81 όσον αφορά τα κάτο¬ 
πτρα οδήγησης και 16 όσον αφορά τις ζώνες ασφαλείας, με την ισχύουσα κατά την ημερο¬ 
μηνία έκδοσης της παρούσας απόφασης μορφή τους. 

Για την εφαρμογή της προβλεπόμενης στο πρώτο εδάφιο ισοτιμίας, οι προδιαγραφές εγκα¬ 
τάστασης των κεφαλαίων 1 και 11 εφαρμόζονται επίσης στα συστήματα τα εγκεκριμένα 
σύμφωνα με τους αντίστοιχους κανονισμούς της ΟΕΕ/ΟΗΕ. 

2. Η αρμόδια υπηρεσία του Υπουργείου Μεταφορών και Επικοινωνιών που χορηγεί τις ε¬ 
γκρίσεις τύπου σε οχήματα, αποδέχεται τις εγκρίσεις τύπου των στοιχείων που έχουν εκδο- 
θεί σύμφωνα με τις προδιαγραφές των κανονισμών της παραγράφου 1 του παρόντος άρ¬ 
θρου και τα σχετικά σήματα έγκρισης στη θέση των αντιστοίχων εγκρίσεων τύπου και σημά¬ 
των έγκρισης τύπου που έχουν εκδοθεί σύμφωνα με τις προδιαγραφές της παρούσας από¬ 
φασης. 


Αρθρο 4 

Οι τροποποιήσεις που απαιτούνται: 

- προκειμένου να ληφθούν υπόψη οι τροποποιήσεις των Κανονισμών της ΟΕΕ/ΟΗΕ που 
αναφέρονται στο άρθρο 3, 

- για την προσαρμογή του παραρτήματος της παρούσας απόφασης στην τεχνική πρόοδο, 
εκτός των οριακών τιμών που αφορούν την ατμοσφαιρική και την ακουστική ρύπανση, 
που περιλαμβάνονται αντίστοιχα στο κεφάλαιο 5, παράρτημα I, σημείο 2.2.1.1.3 και πα¬ 
ράρτημα II, πίνακες I και II και στο κεφάλαιο 9, παράρτημα I, 

θεσπίζονται σύμφωνα με τη διαδικασία που προβλέπεται στο άρθρο 13 της ΚΥΑ 

47271/3950/1992 (Β' 764). 


Άρθρο 5 

Από την ημερομηνία δημοσίευσης της παρούσας απόφασης, οι αρμόδιες Υπηρεσίες τομέα 
Μεταφορών και Επικοινωνιών της Νομαρχιακής Αυτοδιοίκησης, δεν επιτρέπεται να 
αρνούνται την ταξινόμηση κατά το άρθρο 87 του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας, ή τη χορήγη¬ 
ση πρώτης άδειας κυκλοφορίας κατά το άρθρο 88 του ανωτέρω Κώδικα, σε οχήματα που 
ανταποκρίνονται στις διατάξεις της παρούσας απόφασης ή σε ορισμένα από τα κεφάλαιά 
της. 

Η εφαρμογή των διατάξεων της παρούσας απόφασης καθίσταται υποχρεωτική από τις 17 
Ιουνίου 1999, εκτός από ορισμένες διατάξεις των κεφαλαίων 5, 8 και 9 για τις οποίες ορίζο¬ 
νται άλλες ημερομηνίες στα εν λόγω κεφάλαια. 


Αρθρο 6 

1. Από τις 17 Ιουνίου 1999, καταργείται το Π.Δ. 451/1983 (Α' 170) "Συμμόρφωση της ελληνι¬ 
κής νομοθεσίας με τις διατάξεις της 80/780/ΕΟΚ, της 22ας Ιουλίου 1980 Οδηγίας του Συμ¬ 
βουλίου των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων "περί προσεγγίσεως των νομοθεσιών των Κρατών - 
μελών των αναφερομένων στα κάτοπτρα οδηγήσεως των δίτροχων οχημάτων με κινητήρα 
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με ή χωρίς πλευρικό καλάθι και στην τοποθέτησή τους επί των οχημάτων αυτών", όπως συ¬ 
μπληρώθηκε με την 80/1272/ΕΟΚ Οδηγία του ίδιου συμβουλίου". 

Ωστόσο, τα στοιχεία για τα οποία έχουν χορηγηθεί εγκρίσεις που προβλέπονται στο Παράρ¬ 
τημα I του Π.Δ. του προηγουμένου εδαφίου, μπορούν να συνεχίσουν να χρησιμοποιούνται. 

2. Από τις 18 Δεκεμβρίου 1998, καταργείται η ΚΥΑ Γ-20/ 81568/899/1988 (Β' 403) 'Έγκριση 
τύπου ΕΟΚ για την αποδεκτή ηχητική στάθμη και τη διάταξη εξάτμισης των μοτοσικλετών 
και συναφείς διατάξεις" που εκδόθηκε σε συμμόρφωση προς τις διατάξεις της Οδηγίας 
78/1015/ΕΟΚ για την προσέγγιση των νομοθεσιών των κρατών - μελών των αναφερομένων 
στην αποδεκτή ηχητική στάθμη και στη διάταξη εξάτμισης των μοτοσικλετών, όπως τροπο¬ 
ποιήθηκε με την ΚΥΑ 28340/2440/1992 (Β' 532) "Μέτρα για τον περιορισμό της ηχορύπαν¬ 
σης που προέρχεται από μοτοσικλέτες σε συμμόρφωση προς τις διατάξεις των Οδηγιών 
78/1015, 87/56 και 89/235/ΕΟΚ". 

Μέχρι την ανωτέρω ημερομηνία, οι εγκρίσεις τύπου στοιχείων που προβλέπονται στην ανω¬ 
τέρω ΚΥΑ, μπορούν να χορηγούνται για τις εγκρίσεις των οχημάτων που αναφέρονται στην 
ΚΥΑ 21090/1874/1993. Ισχύουν οι οριακές τιμές που καθορίζονται όσον αφορά την ηχο¬ 
στάθμη, στο παράρτημα I, σημείο 2.1.1 της ΚΥΑΓ-20/81568/899/1988, όπως τροποποιήθη¬ 
κε με την ΚΥΑ 28340/2440/1992. 

Για την πρώτη θέση σε κυκλοφορία των ανωτέρω οχημάτων, εφαρμόζεται το άρθρο 15, πα¬ 
ράγραφος 4, στοιχείο γ) της ΚΥΑ 21090/1874/1993. 

3. Από τις 17 Ιουνίου 1999, οι διατάξεις της ΚΥΑ 94649/8682/1994 (Β' 688) 
"Ηλεκτρομαγνητική συμβατότητα σε συμμόρφωση με τις διατάξεις της οδηγίας 89/336/ΕΟΚ 
του Συμβουλίου των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων, όπως τροποποιήθηκε από τις οδηγίες 
92/31/ΕΟΚ και 93/68/ΕΟΚ", δεν εφαρμόζεται στα οχήματα που καλύπτονται από την πα¬ 
ρούσα απόφαση. 

Άρθρο 7 

Προσαρτώνται και σποτελούν αναπόσπαστο μέρος της παρούσας απόφασης τα ακόλουθα 
κεφάλαια: 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 1 

ΕΛΑΓΠΚΑ ΕΠΕΕΩΤΡΛ ΙΏΝ ΛΚΥΚΛΩΝ Ή ΤΗΧΥΧΛΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 

ΚΑΤΑΛΟΓΟΣ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΩΝ 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I Διοικητικές διστάς&ς για την έγκριση τύπου των Ελαστικών. 

Προσάρτημα 1 Ενημερωτικό έγγραφο σχετικά με τον τύπο ελαστικού χσν προορίζεται για 
δίκυκλα ή τρίκυκλα οχήμα» με κινητήρα . 

Προσάρτημα 2 Πιστοποιητικό έγκρισης τύπου για τύπο ελαστικού πσυ προορίζεται για δίκυκλα ή 
τρίκυκλα οχήματα με κινητήρα. 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II 
Προσάρτημα 1 
Προσάρτημα 2 
Προσάρτημα 3 


Προσάρτημα 4 
Προσάρτημα 5 
Προσάρτημα 6 
Προσάρτημα 7 
Προσάρτημα 8 


Ορισμοί, επιγραφές, προδιαγραφές. 

Επεξηγηματικό διάγραμμα.. 

Διάταξη τ»ν επιγραφών του ελαστικού. 

Κατάλογος το* δεικτών ι κ α νότητας φόρτισης και αντίστο ι χη μέγιστη μπαφερό- 
μενη μάζα. 

Επιγραφές και διαστάσεις ορισμένων τύπον ελαστικών. 

Μέθοδος μέτρησης το* διαστάσεων τον ελαστικών.. 

Διαδικασία δοκιμών για επιδόσεις φόρτισης/ τ α χ ύ τητ ας ... 

Μεταβολή της ικανότητας φόρτισης σε συνάρτηση με την ταχύτητ α . 

Μέθοδος για τον καθορισμό της δυναμικής διαστολής των ελαστικών. 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΙΠ 
Προσάρτημα 1 

Προσάρτημα 2 


Προδιαγραφές για οχήματα όσον αφορά την ίο ποΟέ π ρ η των ελαστικών τους_ 

Πληροφορία κό έγγραφο σχετικά με την τοποθέτηση ελαστικού που προορίζεται 
για τύπο δίκυκλαο ή τρίκυκλου οχήματος με κινητήρα. 

Πιστοποιητικό έγκρισης τύπου σχετικά με την τοποθέτηση ελαστικού που προ 
ορίζεται για τόπο δίκυκλου ή ηρίκυκλου οχήματος με κινητήρα. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I 


ϋοπαπτκπ: αιατα^πς πα την έγκριτη τύπου των ελαγπχλν 


1. 

1 . 1 . 

1.1 

11.1 

1 . 12 . 

I . 13 

II. 4 

I. 15. 

II . 6 . 
111 
11 . 1 . 
11 - 9 . 


ΑΙΤΗΣΗ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΤΥΠΟΥ 

Η αίτηση έγκρισης τύπου ενός τύπου ελαστικού πρέπει να αναφέρα με ακρίβεια τον τόπο ελαστικού που 5α ρΐζχ\ το σήμα 
έγκρισης τύπου. 

Για κάθε τύπο ελαστικού, στην αίτηση δίδονται πόσης ακριβείς λεπτομέρειες σχετικά με; 

το χαρακτηρισμό τον μεγέθους του ελαστικού, όπως ορίζεται στο στ*±είο 1.16 του παραρτήματος II. 

τη μάρκα (ή την εμπορική επωνυμία του κατασκευαστή), 

την κατηγορία χρήσης κανονική, ειδική, χιονιού η μοτοποδηλάτου, 

τη δομή του ελαστικού (διαγώνια συμβατική, σταυραττή περιζωμένη, ακτινωτή), 

το σύμβολο τη; κατηγορία; ταχύτητας, 

τον δείκτη ικανότητας φόρτισης 

το εάν το ελαστικό χρησιμοποιείται με ή χωρίς αεροθάλαμο, 
το εάν πρόκειται για ελαστικό τόπου «κανονικού» ή «ενισχυμένου», 

τον ενδεικτικό αριθμό τόπου ενισχυτικοό πλέγματος («ρΙγ·Γχαη$») για τα ελαστικά σχημάτων που ανήκουν στην κατηγορία των 
μοτοσικλετών. 


11 . 10 . 
1 . 2 . 11 . 
:υι 

1-2-13, 

1214. 

1215 . 


12 


ΙΛ 


ης εξσττρυεες διαστάσεις: το ολικΰ εύρος διατομής και την ολική διάμετρο, 
τα σώτρα στα οποία είναι δυνατό να τοποθετηθεί το ελαστικό, 
το σαπρο μέτρησης και το σώτρο δοκιμής, 
η Χίεση δοκιμής και η ταεση μέτρησης. 

ο συντελεστής χ που αναφέρεται στο σημείο 1.19 του παραρτήματος Π. 

Γ ια ελαστικά που αναγνωρίζονται από το κωδικό γράμμα «V» όσον αφορά το χαρακττρισμά του μεγέθους και τα οιοίσ είναι 
κοττάλληλα γνχ ταχύτητες άνω τ»ν 240 Ια/Ιι ή για τα ελασπχά που αναγ\^^)ίζανται αχό το κωδικό γράμμα «2> όσον αφοοά το 
χαρστπϊπσμό του μεγέθους και τα οποία είναι κ α τάλ λ ηλα για ταχύτητες άνω των 270 ΙυηΑ. τη μέγιστη τ α χότητ α πσυ οοτρέ· 
πταχι αχό τυν κατασκευαστή απ> ελαστικού καθώς και την ικανότητα φόρτισης που επιτ ρ έπετ αι για την τ α χύτητα αυτή. Η 
μεγίστη εχιτοοΐόμενη ταχύτητα και η σχετική ικανότητα φόρτιση; οΜίφεροναη στο τη στοπο σττιχό έγκρισης τυπου (προσάρ¬ 
τημα 2 του παρόντος παραρτήματος). 

Η αίτηση έγκρισης τύπου τψκπε: επίσης να συνοδεύεται αχό σχέδια ή φωτογραφίες (3 αντίγραφα) όπου εμφαίνοντα: το ανά¬ 
γλυφο του τίλματος καθώς και το περίβλημα του πληρωμένου με αέρα ελαστικού τοποθετημένου στο σώτρο μέτρηση; με 
ένδοξη τον σχετικών διαστάσεων (βλέπε σημεία 3.1.1 και 3.11 του παραρτήματος Π) του τύπου ελαστικού που υποβάλλεται 
χρος έγκριση. Πρεχη επίσης >π συνοδεύεται απο την έκθεση δοκιμής την οποία συντάσσει ε γκ ε κρι μένο εργαστήριο δοκιμής ή 
αχό δόο δείγματα του τύπου ελαστικού, κατά την κρίση της αρμόδιας αρχής. 

Ο «αχτασκευαστής του ελαστικού μπορεί νφ ζητήσει την επέκταση της έγκρισης τύπου ΕΚ και σε άλλους τύπους τροκοποαγ 
μέν«ν ιλασπχών. 


Η παρούσα οδηγία δεν Ε φαρμόζεται στα ν*α ελαστικά που σχεδιάζονται μόνο για χρ ήση «εκτός οδού» (*ογΓ-γοα< 1*) «τη φέρουν 
την επιγραφή «ΝΗ5» (ποι ίοτ Ιάςντγ κτη«) ή για αγώνες. 


ΕΠΙΓΡΑΦΕΣ 

Τα δείγματα ενός τόπου ελαστικού που νχοδάλλονται για έρφίση τύπου πρέπει να φέρουν, σε εμφανές σημείο και ανεξίτηλα, 
τη μάρκα ή την φΛχπκή εχων^ιία του «τούντος όπως επίσης πρέπει να προβλέπτται επαρκής χώρος για την τοποθέτηση του 
σήματος έγκρισης τόπου. 
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3 . 


4 . 

4.1 


ΙΗΜΑ ΕΓΧΡΠΗΙ ΤΥΠΟΥ 


*** Λ "· Τ * ^ °* < * > **“ νν^Μ *Τ«~>η ιό»» μ* την 

οδηγ^ *ί» ««ήμα ίγ·<3«ης τΟπαυ που «*η»«πη <πο «ράρτημα V της οβηΠος 92/ίΙ/ΕΟΚ της 30ής ΙονΜαΓΐ5^ 
(Τχεπκά μι την έγκριση δίκίκλων ή τρίκυκλων οχημάτνν μ* κινητήρα. 


Η τιμή «ο», «ου καδορίζο. τις διαστάσεις του ορβογννίσυ και τον αριΰμόν 
*ρέχβ μ» μην είναι μικρότερη τον 2 αα. 


και τον Υοαιιαάτατν «ου αχετοΛΟον τη σήμανση. 


ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΗ ΤΥΠΟΥ ΕΛΑΓΠΚΟΥ 

**> «ηαγλύφου του πώματος ινΟς πλάστη** 5τ» ατ-αιηΐ την αηηώηνη τβν δοημών που προίλίποντο» 


ΠιΌβά^ημα 1 

Ενημ*μκ*ή «γ,,Ι»··· ·χ«τ«* μ* τον τ6«· «Ιμπμ* >μ> πμο ·&** γη <*κλμ ή τμ**!* οτήμοτ, μ, βν,»^* 

(Ειασυνάπβται στην αίτηση έγκρισης τόκου) 

Αύξων αριθμός {αποδίδεται αχό τον αιτούντα): .. 


Η αίτηση έγκρισης τόκου ενός τύπου ελαστικού «ροοριζομένου για δίκυκλα ή τρίκυκλα σχήματα με κινητήρα ΐφέχ* να χερΟαμδάνκι τα ιξής: 

— την αναγνώριση του κατασκευαστή του ελαστικού. 

— τις πληροφορίες κου προδλέποντα; στα σ*ιεία \2Λ έως ΙΑΜ του παρόντος παραρτήματος. 
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ίΙροαΰφτί)μα 2 

Πιηο·«φΐ«4 «γφ·* +"» Υ* «*· ύΛττίΜΧ* κν *ρ·βρ<*«·« γ» ϋκηώ· ή <ν*«·«λ· ·χήΐ“« 1“ 

ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ 

Εχονυμία τον διοικητικοί) φορβα 

Αριδμός έγκρισης τύπου: . Αριθμός Επέκτασης: . 

1. Μάρκα τον «Χαοτικού (βμπορική εχωνυμία του κατασκευαστή): . 

1 Τύπος Γ,λαστικού: .... .(*) 

3. Ονοματεχώνυμο και διεύθυνση τον «οατοοχευαστή: .. 

4 θΝ«μητβιώνυμο και διεύθυνση τον (τυχόν) εντολοδόχσυ τον κατασκευαστή: . 

5. ΕΧασακό υηοδληθέν σι δοκιμή στις: . 

Έκθεση αριθ. της τεχνικής υπηρεσίας . μ* ημερομηνία . 

6. Η έγκριση τύπου χορηγείταν^ εχεκ κ είνττ&^αχοροόπΓπη {*) 

7. Τόπος: . 

1 Ημερομηνία: .. 

9. Υπογραφή: .. 


(η Πρέβι να &ιουκρη4ζσνται τα ιξής: 

— ο χαρακτηρισμός α» μτγΜσυς ιββ κχοσπχοο 

— η αττιηαρία χρήσης 

— ο διττής ικανά τη « ς φόρααη ς 

— το αΡμάολο της απήγνρίας νχάτηκας 

«νββχΜι^ς η μ4τ*πη «ηροάμενη κεχάτηρα α η αχρααή ιβανότη* μβτβρορός *ορτίοιι. 
Γ> ΔιαγρΟαπαι ά,τι ίτν «χάη. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II 

ΟΡΙΣΜΟΙ ΕΠΙΓΡΑΦΕΣ, ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ 


1 . 1 . 

1 . 1 . 1 . 

1 . 1 . 2 . 

1.1.3. 

1.1.4 

1.1.5. 

1 . 1 . 6 . 
1.1.7 

1.1 


1.11 


ί.2.: 

1.13. 

1 . 2.4 


υ. 


1 . 4 . 

υ. 

1 . 6 . 

1.7. 

1.1 

1 . 9 . 

1 . 10 , 

1 . 11 . 


1 . 12 . 


1 . 13 . 


1 . 14 . 


ΟΡΙΣΜΟΙ 

Κατά την έννοια του παρόντος κεφαλαίου νοούνται ως: 

«τόκος ελαστικού#: τα ελαστικά που δεν παρουσιάζουν διαφορές μεταξύ τους κυρίως όσον αφορά τα εξής: 
τη μάρκα ή την εμπορική επωνυμία του κατασκευαστή, 
τον χαρακτηρισμό του μεγέθους του ελαστικού, 

την κατηγορία χρήσης (κανονικό: για τα ελαστικά κανονικής οδικής χρήσης- ειδικό: για τα ελαστικά οδικής χρήσης όπως τα 
ελαστικά που χρησιμοποιούνται επί και εκτός οδού χιονιού ή μοτοποδηλάτου), 

τη δομή (διαγώνια συμβατική, σταυρωτή περιζωμένη, ακτινωτή), 

το σύμβολο της κατηγορίας τ α χύτητ ας , - . 

το δείκτη ικανότητας φόρτισης 

ας διαστάσεις δίστομης όταν τοποθετούνται σε ένα ορισμένο σώτρο, 

«δομή του ελαστικού»: τα τεχνικά χαρακτηριστικά του σκελετού του ελαστικού. Ειδικότερα, γίντται η ακόλουθη διάκριση 
όσον αφορά τις δομές: 

«διαγώνια συμβατική»: δομή ελαστικού όπου τα νήματα των κνισχυτικών πλεγμάτων (λινά) εκτείνονται μέχρι ας πτέρνες 
(τακούνια) και διατάσσονται κατά τρόπο εναλλασσόμενο υπό γωνία ουσιαστικά μικρότερη των 90* σε σχέση με τον άξονα του 
πέλματος 

«σταυρωτή περιζωμένη»: δομή ελαστικού «διαγώνιου* τύπου όπου ο σκελετός περιορίζεται από ζώνη που περιλαμβάνει δυο ή 
περισσότερα στρώματα νημάτων από ουσιαστικά μη εκτατό υλικό, τοποθετημένα εναλλάξ υπό γωνία και κοντά στα στρώματα 
των νημάτων του σκελετού, 

«ακτινωτή*: δομή ελαστικού όπου τα νήματα εκτείνονται μέχρι τις πτέρνες και είναι τοποθετημένα ουσιαστικά υπό γωνία 90* 
σε σχέση με τον άξονα του πέλματος ενώ ο σκελκτός σταθεροποιείται από περιφερειακή ζώνη ουσιαστικά με εκ τ ατή , 

«ενισχυμένη*: δομή ελαστικού οπού ο σκελετός είναι ανθεκτικότερος σε σχέση με τον αντίστοιχο κανονικού ελαστικού, 

«πτέρνα»; το μέρος του ελαστικού που η δομή του και το σχήμα του είναι τέτοια ώστε να προσαρμόζεται στο σώτρο και να 
συγκροτεί επ' αυτού το ελαστικό Ο, 

«νήμα*: οι ίνβς που συνθέτουν τον ιστό των ενκτχντικών πλεγμάτων στο ελαστικό (*). 

«εντσχνηχό πλέγμα»: στρώμα παράλληλον νημάτων (λινά) με επικάλυψη καουτσούκ ΟΧ 

«σκελετός»: το μέρος του ελαστικού που δεν περιλαμβάνει το πέλμα και τα πλευρικά τοιχώματα και το οποίο, όταν πληρωθεί 
με αέρα, φέρει το φορτίο (*), 

«πέλμα»: το μέρος του ελαστικού που έρχεται σε επ αφή με το έδαφος Ο, 

«πλευρικό τοίχωμα»; το μέρος του ελαστικού μεταξύ του πέλματος και της πψπσχής που προορίζεται να καλυφθεί από το 
χείλος του σώτρου (*), 

«αυλάκωση πέλματος»: το διάστημα μεταξύ δύο παρακειμένων νευρώσεων ή συμπαγών τμημάτων στο ανάγλυφο του πέλ- 
ματαςί 1 ), 

«κύριες αυλακώσεις τέλματος»: οι πλατιές αυλακώσεις του πέλματος στην κεντρική ζώνη του, 

«εύοος διατομής (5>: η γραμμική απόσταση μεταξύ των εξωτάτων σημείων των πλευρικών τοιχωμάτων ελαστικού πληρωμένου 
με αέρα, χωρίς να λαμδάνοντοι υπόψη εξάρσεις οφειλώμενες στις επιγραφές στη διακάσμηση ή σε π ροσ τατε υτικές τχχη^ες ή 
νευρώσεις Ο, 

«ολυού εύρος»: η γραμμική απόσταση μεταξύ των εξοτ ά των σημείων τον πλευρικών τοιχωμάτων ελαστικού πληρωμένου με 
αέρα, κεριλσμδανομένων των επιγραφών, της διακόσμησης και τον προστατευτικών ταινιών ή νευρώσεων (0* στην περί πτωση 
ελαστικών μβ εύρος πέλματος μεγαλύτερο από το εύρος διατομής, το ολικό εύρος αντιστοιχεί προς το εύρος του πέλματος 

«ύψος διατομής (Η>: η απόσταση ίση προς ίο ήμισυ της διαφοράς μεταξύ της ε ξ ωτερ ι κής διαμέτρου του ελαστικού και της 
ονομαστικής διαμέτρου του σώτρου (*), 

«ονομαστικός σινωλεστής αναλογιών διατομής (&ι)»: το εκατονταπλάσιο του λόγου του αριθμού που εκφράζει το ονομαστικό 
ύψος της διατφής προς τον αριθμό που εκ φράζ ε ι το ονομαστικό εύρος της διατομής ($|) αη οι δύο αριθμοί εκφράζονται στην 
Ιδια μο%άδα μέψησης 


Π Βλέπε επεξηγηματικό αχΤψα σ» «ροο ύρ π φ α 1. 
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1.15. 

1.16. 
1.16.1. 

1 . 16.1 

1 . 16.1 

1 . 16 , 3 . 1 . 


1 . 17 . 

1 . 18 . 

:.ΐ9. 

υο. 

1 . 21 . 

1 . 22 . 

1-23. 

1.24. 

1.25. 


«εξωτερική διάμετρος φ>: η φταρικ* ίκΛμετρος καινούργιου ελαστικού πληρωμένου με αέρα (’), 

«χαρακτηρισμός μεγέθους ελαστικού*: χαρακτηρισμός που δείχνει: 

το ονομαστικό διατομήζ ($0 (σε ηπι. εκτός από την περίπτωση ορισμένων τύπων ελαστικών για τα οποία ο χαρακττ^χ- 
σμός μεγέθους ελαστικού δίδεται στην πρώτη στήλη τον πινάκων του *χ»αρτήματος 4 του παρόντος καραρτ^ιατοςλ 

την ονομαστική αναλογία της διστομής (Κι), εκτός από την περίπτωση ορισμόν τνπβν ελαστικών για τα οποία ο χαρακτηρ; 
σμός μεγέθους ελασακού δίδεται στην πρώτη στήλη των πινάκων του προσαρτήματος 4 του παρόντος παραρτήματος 

ένα συμόοτηκό αριθμό (ίλ ο οποίος σημαίνει την ονομαστική διάμετρο του σώτρου κολ αντιστοιχεί στη διάμετρό του εκβρα¬ 
σμένη *4 τϊ σε κωδικό (αριθμοί μικρότεροι από ΙΟΟλ είτε σε «ιοί (αριθμοί μεγαλύτεροι από 1001 

δίδονται κατωτέρω οι τιμές σε αι® του συμδόλου (<4), εκρρασμένβς σε κωδικό: 


Κ*Ακός *ώ* Με 1 η 2 νηυία που χαρβκτηρίζβ. την ονομαστική διάμετρο 
_ του σοτρου 

Αντιστοιχία <κ β» 

4 

102 

5 

127 

6 

152 

7 

178 

8 

203 

9 

229 

10 

254 

11 

279 

12 

305 

13 

330 

14 

356 

15 

381 

16 

406 

17 

432 

18 

457 

19 

483 

20 

508 

21 

533 

«ώ 

559 

23 

584 


«ονομαστική διάμετρος του σώ τρ ου (ά)»: η διάμετρος του σώτρου στο οποίο προορίζεται να τοποθετηθώ ένα ελαστικό ( ι ), 

«σώτρο*; το υποστήριγμα για συγκρότημα ελαστικού — αεροθαλάμου ή για ελαστικό χωρίς αεροθάλαμ ο , στο οποίο προσαρ¬ 
μόζονται οι τπέρντς του ελαστικού Ο, 

«θεωρητικό σώτοο: το ιδεατό σώτρο του οποίου το εύρος είναι κατά π φορές πολλαπλάσιο του ονομαστικού εύρους της 
διατομής του ελαστικού. Η τιμή του *χ» πρέπει να διευκρινίζεται από τον κατασκευαστή του ελαστικού, 

«σώτρο μ έ τρησης»: το σώτρο επί του οποίου πρέπει να τοποθετείται το ελαστικό για την πραγματοποίηση μετρήσεων μεγέθους 

«σώτρο δοκιμών*: το σώτρο στο οποίο πρέπει να τοποθετείται το ελαστικό για την πραγματοποίηση δοκιμών, 

«θρυμματισμός πέλματος*: η θραύση και απόσπαση τεμαχίων πλαστικού από το πέλμα, 

«διαχωρισμός νημάτων*: η αποκόλληση των νημάτων από το ελαστικό τους «ρίδλημα, 

«διαχωρισμός εντσχνηκών πλεγμάτων*: η αποκόλληση γειτονικών ειντχντικών πλεγμάτων, 

«αποκόλληση πέλματος*: ο αποχ ωρισμός του πέλματος από τον σκελετό. 


(■) Κλέη επεξηγηματικό σχήμα ςπο ^οαάραμ· Ι 
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1 . 26 . 

1 , 27 . 

1.21 

1 . 28 . 1 . 

1 . 22 . 2 . 


1.283 

1.29. 

υο. 

1 . 31 . 

133 . 1 . 

υια 

1313 . 


“δείκτης ικανότητας φόρτισης»: ένας ίφΐ3μώς, ο οποίος αντιστοιχώ στο μέγιστο επιτρεπόμενο φορτίο που μπορεί να φ^χ^. £νπ. 
«λαστικό στην ταχύτητα που εροσδιορίζπαι από το σχετικό σύμβολο κατηγορίας ταχύτητας, σύμφωνα με ας χροδιανραφές 
χρήσης που καθαρίζει ο κατασκευαστής, ΚΑτάλονος τβν δεικτών αυτών και τατν ανηστοιχβν φορτίων όίδτται στο εροσαστημα 
3 του παραρτήματος II, 

«πίνακας μεταβολής της ικανότητας φώρασης ο* συνάρτηση με την ταχύτητα»: ο πίνακας του προσαρτή μ ατος 7 τον παραρτή¬ 
ματος 0 που δείχνευ, ιβς συνάρτηση Τίβν δεικτών ικανότητας φόρτισης και τοβν συμβόλων ια τ ιηγορυ^ ονομαστικής ταχύτητας, 
τις μεταβολές φορτίου που μπορεί να ανιέξει ίνι ελαστικό, όταν χρησιμοποιείται σε ταχύτητες διαφορετικές από αυτές του 
συμβόλου κατηγορίας ονομαστικής ταχύτητας 

«κατηγορίες ταχ ύ τητ α ς»: 

οι ταχύτητες που εκφράζονται από το σύμβολο κατηγορίας τ αχύ τητας όπως εμφαίνταιι στο σημείο 1313, 
οι κατηγορίες ταχύτητας ορίζονται στον ακόλουθο πίνακα: 


-1- 

Σύμβολο κοττηορώς ταχύτητας 

Αντίστοιχη τπχύτηττι 
(ίβ/Ιι) 

» 

I 

50 

Ρ 

80 

Ο 

90 

ί 

100 

κ 

110 

ά» 

120 

Μ 

130 

Ν τ 

140 

ρ 

150 

<? 1 

160 ’ 

χ ΐ 

170 

$ 

180 

τ 

190 

υ 

200 

Η 

210 

V 

240 

V 

270 


Τα ελαστικά που έχουν σχβδιβσθεί για μέγιστες τ αχ ύτητ ες άν» τνν 240 ληι/1> αναγνωρίζονται από τα κοΰυοά γράμαατα «V» ή 
«Ζ» που περιλαμδάνονται στο χαρακτηρισμό του μεγέθους του ελαστικού μπρο σ τά από πς ενδείξης σχετικά με τη δομή του 
ελαστικού, 

«ελαστικό χιονιού*: ελαστικό του οποίου το ανάγλυφο πέλμα και η δομή έχουν σχεδβασθεί κατά κύριο λόγο ώστε σε οδό¬ 
στρωμα λασπώδες και νέο ή τηκόμενο χιόνι να ρατ υγχ ά ν ττα ι συμπεριφορά καλύτερη από εκείνη ενός κανονικού ελαστικού. Το 
ανάγλυφο πέλματος του ελαστικού για χιόνι γενικά αποτελάται από αυλακώσεις (νευρώσεις) ή/και συμπαγή στοιχεία με διά 
ταςη αραιότερη σε σχέση με τα κανονικά ελαστικά, 

«Μ5Τ» (βυίώετηα γττπ): ελαστικό πολλαπλών χρήοαπ ν , δηλαδή ελαστικό που μπορώ να χρησιμοποιηθεί επί οδοστρώματος 
και εκτός οδοστρώματος (ελαστικό παντός εδάφουςΧ 

«μέγιστο επιτρεπόμενο φορτίο·: η μέγνπη μάζα που θύνε» να φέρει το ελαστικό: 

για ταχύτητβς άπς 130 ΙιλΛ, το μέγιστο οπηπτπόμενο φορτίο δεν πρέπει να υπερβαίνω το ποσοστό της τιμής που αντνττοιχιί 
στον σχετικό δείκτη ικανότητας φόρτισης τοο ελαστικού ο οπ οί α ς τπρτλιηιΜνκται στον πίνακα «Μεταβολή τη; ι κα ν ό τητας 
φόρτισης σε συνάρτηση με την ταχύτητα» (βλέπε στμείο 1.27) με αναφορά στο σύμβολο κ α τηγορίας ταχύτητας του ελαστικού 
και στην ταχύτητα την οποία μπορεί τα απεπι ύ ζκ το όχημα στο οποίο τοποθετείται το ελαστικό. 

Για ταχύτητες άν® τ»ν 130 έζ»Λ ποπ όφπς θεν ηηφβείιιρεν τα 210 1πη/δ το μέγιστο επιτρεπόμενο φορτίο δεν πρέπει να 
νπΒράαένο την τιμή της μάζας που « τ ησ το ιχ ώ στο δεάττη εοενότη τας φόρτισης του ελαστικού. 

Στην περίπτωση ελαστικών που έχουν ιτχεβιπσβώ για ταχύτητ α που υπερβαίνω τα 210 λα/Η αλλά δεν υπερβαίνω τα 270 Ιυη/δ 
το μέγιστο επιτρεπόμενο φ ορτί ο δεν πρύπα να ιπαρβοένει το ποσοστό της μάζας που αντιστοιχώ στο δείκτη ικανότητας φόρ¬ 
τισης του ελαστικού ποπ εκτίθεται κα ιωτέρπ με αναφορά στο σύμβολο κατηγορίας ταχύτητας του ελαστικού και στη μέγιστη 
ττΕχύτητα που μ π ορεί από το ε ρώ ιφιό τοο νε αναπτύξει το όχημα στο οποίο τοποθετείται το ελαστικό. 
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Μέγιστη ταχύτητο. 

(λω/ΜΟ 

Μέγιστο υκψ^Κλιτνυ φορτίο 

(Η) 

ΕόμΛαλσ «πηγορίβς 

ταχύτητας V I 

£6μ6ολο κατηγορίας 
ιαχύτη-ΒΡς ▼ (*> 

210 

100 

100 

220 

95 

100 

230 

90 

100 

240 

83 

100 

250 

(80) Ο 

95 

260 

(75)0 

83 

270 

(70)0 

73 





ΙηρΛΜ πβςν 

(*) Για ιν&ιΔψιχστς τβιόπτης «τρέπεται ο φοσ&φκτμΟς του μέγνπου «Μρβώμίνου φορτίου μι γραμμική *Ψ*μδολή 

σ) Ιστύκλ μόνο για τη ύ*στιτά τον (τντχγνβρίςρντα α*6 *»&βό γράμμα «V. <πα πλαίσια ηο χορακττρισμού «υ μήκους και Ιως τη μέηστη 
κ ιχο τητπ βον καθαρίζεται αχώ τον κατασκευαστή του ελαστικού (6λϊπ* σημάο 12.13 «» «ραρτ<|ιβτοζ I). 

{*) Ισχΰκ. αχι για τα ελαστικά «ου βνβγνορίζσνοα αχό «*6υαώ γράμμα ·Ζ» στα κλαΐσιο του χοροττηριομου του μττΟους_ 


1.31.4. Για ταχύ τητ ες άνω των 270 ίη/Η το μέγιστο επιτρεπόμενο φορτίο δεν πρέπει να υπερδαΐνει τη μάζα χου κώορί^ται από τον 
κατασκευαστή του ελαστικού με αναφορά στην ταχύτητα την οποία μπορεί να ανιεξη το ελαστικό. 

Για ενδιάμεσες τα χ ύτητες μεταξύ τον 270 ϊβΛ και της μέγιστης ταχύτητας που επιτρέπεται από τον κατασκευαστή του ελα¬ 
στικού, ο προσδιορισμός τσι> μεγίστου επιτρεπόμενου φορτίου γίνεται με γραμμική ηοφεμδολή. 

121 «Ελαστικό μοτοποδηλάτου»: ελαστικό που έχει σχεόιασδεί για μοτοποδήλατα, 

1.33. «ελαστικό μοτοσικλέτας»; ελαστικό «ου έχ» σχεδιαστεί δασικά για μστοσυκλέττβς 

1.34. «κφ**κ» .ίλματος» (0 Γ ): η «ηρητυτή απόστααη «γν ο»<α διανύει το «νιρο (άξοναή του τροχού ϊ%ός οχίμβιος εν κνήοο 
σε μία πλήρη σψοψ ή του ελαστικού ιαη η οποία υπολογίζεται με δάση τον ακόλουθο τύπο: 

0 Γ - ί χ Ο, όπου 

Ο Είναι η εξωτερική διάμετρος του ελαστικού σύμφωνα με τον χαρακτηρισμό του ελαστικού που ΟΜίφέρει το υν^όο 3.12 

ί - 3,02 για τα ελαστικά των οποίων ο κωδικός διαμέτρου του σάπρσυ είναι 13 ή μεγαλύτερο 

3.03 για τα ελαστικά ακτινωτή δομής των οποίων ο κωδικός διαμέτρου του αώτρσυ είναι 12 ή μικρότερος 
2.99 για τα ελαστικά διαγώνιας συμδατικής ή σταυρωτής περιζωμένης δομής των οποίων ο κωδικός διαμέτρου του 
σώτοου είναι 12 ή μικρότερος 

2. ΕΠΙΓΡΑΦΕΣ 

2.1. Τα ελαστικά πρέπα να φέρουν, τουλάχιστον στο ένα πλευρικό τοίχωμα, τις ακόλουθβς επιγραφές; 

11.1. τη μάρκα ή την εμπορική επωνυμία του κατασκευαστή, 

11.1 το χαρακτηρισμό του μεγέθους του ελαστικού, όπως ορίζεται στο σημείο 1.16· 

11.3. την ένδειξη της δομής του ελαστικού ως ακολούθως: 

11.3.1. για τα διαγώνια (βυμόατικού τάκου) ίλαατκά. βμιμία ένδοξη ή το γράμ*ια «ϋ* του ΰαοτυτού ®ώ τον κιβδκό της διαμέτρου 
του σάτρου. 

112.1 για τα σταυρωτά «ριζωμένα ελαστικά, το γράμμα «Β* τοποθετημένο εμπρός από τον κωδικό της διααέτρου του σάηρου, «ο 
προαιρτακά, τις λέξεις «ΒΙΛ5-ΒΕ1ΤΕ0», 

11.32. για τα ακτινωτά ελαστικά το γράμμα «X» τσποθπτημένο εμπρός αχό τον κωδικό της διαμέτρου του σάτρου και προαψτηιαά, τη 

λέξη «ΚΛ01Λί>, 

2.1.4. έν&αξη της κατηγορίας ταχύτητας στην οποία ανήκει το ελαστιχό, με τα σύμΑολα που δίδονται στη σημείο 12&2. 

11.5. γο δείκτη ικανότητας φόρτισης όπως ορίζεται στο σημείο 126, 
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11.6. τη λέξη «ΤυΒ£1£53» για ελαστικό χου έχ» σχεδίασή για χρήση χωρίς αεροθάλαμο, 

11.7. τη λέξη «ϋΙΕΙΝΡΟΙΙΟ£Ι>» ή «ΚΕΙΝΡ», εφόσον πρόκειται για ενντχυμένο ελαστικό, 

111 . την τ*αρομηνία παραγωγής μ* τη μορφή τριών ψηφίων, όπου τα δύο πρώτα δείχνουν την εβδομάδα οαι το τελευταίο το έτος 

παραγωγής Αυτή η ένδοξη τίθεται μόνο σε ένα πλευρικό τοίχωμα, 

119. ης ενδείξεις «Μ+5», *Μ.5* ή «Μ & 5» σε περίπτωση ελαστικού για χιόνι, 

11.10. την ένδοξη «Μ5Τ» εφόσον πρόκειται για ελαστικά παντός εδάφους 

11·11- την ένδοξη «ΜΟΡΕΟ», *ΟΟλΟΜΟΤΟ&£* ή «ΟΙΟΙΟΜΟ I άϋΚ», εφόσον πρόκειται για ελαστικό μοτοποδηλάτου, 

1Μ1 τα ελαστικά που είναι κατάλληλα για τ α χ ύ τητε ς άνω των 240 Κπι/Η πρέπει να φέρουν κατά περίπτωση το ενδεδβγμένο κωδικό 

γράμμα «V* ή «Ζ* (βλέπε σημείο 1.31.3) στα πλαίσια του χαρακτηρισμού του μεγέθους του ελαστικού και εμπρός από την 
ένδειξη της δομής (βλέπε σημείο 11.3), 

11.13. τα ελαστικά που είναι κατάλληλα για ταχύτητες άνω των 240 Κχε/Η ή (270 Ιυη/δ αντίστοιχα) πρέπει να φέρουν, μέσα σε παρέν- 

3«ση, την ένδοξη τον δείκτη ικανότητας φόρτισης (βλέπε σημείο 11.5) που ισχύει σι ταχύτητα 210 ί^ω/Κ ή (240 λπι/Η 
αντίστοιχα) και σύμβολο κατηγορίας ταχύτητας (βλέπε σημείο 11.4) ως 4* 

— «V* στην περίπτωση ελαστικών που αναγνωρίζονται από το κωδικό γράμμα «V» στα πλαίσια του χαρακτηρισμού του 
μεγέθους. 

— «V» στην περίπτωση ελαστικών που αναγνωρίζονται από το κωδικό νοάμμα «Ζ* στα πλαίσια του χαρακτηρισμού του 
μεγέθους 

11 Στο προσάρτημα 2 δίδεται παράδειγμα διάταξης των επιγραφών του ελαστικού. 

2.3. Οι επιγραφές που «Νβφέοει το στρείο II και το σήμα έγκρισης τυπου που προβλέπεται στο τμήμα 3 του παραρτήματος I πρέπτ. 

να είναι έκτυπα ή εγχάρακτα στα ελαστικά. Πρέπει να είναι ευανάγνωστα 


1 ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΙ ΠΑ ΤΑ ΕΛΑΣΤΙΚΑ 

3.1. Λιαηάφης ελαστικών 

3.1.1. Εύρος δίστομης 

3.111. Το εύρος διατομής υπολογίζεται με τον ακόλουθο τύπο: 

$ -5, + Κ (Α-Λ,) 

όπου: 

$ » είναι το εύοος διατομής μττρούμενο στο σώτρο μέτρησης 

$ι - ά\τη το ονομαστικό εύρος διατομής (σε πιω}, όπως δείχει ο προόλεπόμενος χαρακτηρισμός του ελαστικού στο πλευρικό 
του τοίχωμα, 

Α - είναι το εύρος εκφρασμένο σε οαοι, του σώτρσο μέτρησης που δίδεται από τον κατασκευαστή στο περιγραφικό 
σημείωμα, 

Λ| * είναι το εύρος του θεωρητικού σώτρου, εκφρασμένο σε αα. 

Το Αι λαμβάνεται ίσο προς δ 1ρ ιαλλαπλασιαζόμενο επί χ όπως ορίζεται από τον κατασκευαστή του ελαστικού, ενώ το Κ λαμβά- 
νεται Ισο προς 0,4. 

111·^· Εντούτοις για τους τύπους ελαστικών για τους οποίους ο χαρακτηρισμός μεγέθους δίδεται στην πρώτη στήλη των πινάκων του 

προσαρτήματος 4 του παραρτήματος IV, το εύρος της δαπομής ($,) κπ το εύρος του θεωρητικού οώτρσυ (Α0 εί*χι εκείνα που 
αντιστοιχούν στον χαρακτηρισμό μεγέθους του ελασπκού στους εν λόγω πίνακες 

3.1.2 Εξωτερική διάμετρος ελαστικού. 

31.1). Η εξωτερική διάμετρος του ελαστικού υπολογίζεται με τον ακόλουθο τύπο: 

Π - ά + 2Η 

όπου: 

Ο " είναι η εξωτερική διάμετρος 

ά - είναι η ονομαστική διάμετρος του σώτρου, εκφρασμένη σε παη 
Η · είναι το ονομαστικό ύψος διατομής 
Η » $ι χ 0,1 Κα, όπου 
$1 “ είναι το ονομαστικό εύρος διατομής 
Λ* · είναι ο ονομαστικός συντελεστής αναλογιών διατομής 

Ολα τα ανωτέρω όπως εμφαίνσνται στον χαρακτηρισμό του μεγέθους του ελαστικού, στο πλευρικό του τοίχωμα σύμφωνα μι 
τις προδιαγραφές του σημείου 113. 
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3 ! .12. Πάντως για τους τύπους ελαστικών τισν οποίαν ο χαρακτηρισμός μεγέθους δίδεται στην πρώτη στήλη τβν πινάκων προ¬ 

σαρτήματος, 4 τον παρόντος παραρτήματος, η εξωτερική διάμετρος είναι εκείνη που αντιστοιχεί στον χαρακτηρισμό τον μεγέ¬ 
θους του ελαστικού τ«ν πινάκων αυτών. 

3.11 Μέθοδος μέτρησης των ελαστικών 

Οι διαστάσεις ττον ελαστικών μτψωνται με τη διαδικασία «συ χεριγράφεται στο προσάρτημα 5 του παρΟντας παραρτήματος, 

3-3 4 Προδιαγραφές σχετικά με το εύρος διατομής του ελαστικού. 

3.1.4.1. Το συνολικό εύρος του ελαστικού είναι δυνατό να είναι μικρότερο αχό το εύρος της διστομής 5 π συ προσδιορίζεται συμφ*κ«ι 

με το σημείο 3.1.1. 

3.1 4.2. Το εύρος διστομή; μπορεί να υπερόαίνο την εν λόγω τιμή μέχρι την τιμή που αναφέρει το προσάρτημά 4 του παρόντος παραρ¬ 

τήματος η για τούς χαρακτηρισμούς μεγέθους που δεν πφίλαμδάνονται στο προσάρτημα 4, κατά τα ακόλουθα ποσοστά: 

3.14.2.1 στα ελαστικά μοτοποδηλάτου και στο ελαστικά μοτοσικλέτας κανονικής οδικής χρήσης και χιονιού 
+ 10% για διάμετρο σώτρου £ 13 

τ I Η για διάμετρο σώτρου ^ 12 

3.;.4.12 στα ελαστικά παντός εδάφους που προορίζονται για περιορισμένη χρήση σε κανονικό οδόστρωμα και σερουν το σήμα Μ5Τ: 

+ 23 %. 

3.1.5. Προδιαγραφές σχετικά με την εξωτερική διάμετρο των ελαστικών. 

3 15 1 Η εξωτερική διάμετρος του ελαστικού δεν πρέπει να υπολείπεται της ελάχιστης τιμής ή ντχ υπερβαίνει τη μέγιστη τιμή της 

διαμέτρου που αναφέρει το προσάρτημα 4 του παρόντος παραρτήματος. 

3.1.5 2. Για τους χαρακτηρισμούς μεγέθους που δεν περιλαμδάνονται στο προσά ρ τημά 4 του παρόντος παραρτήματος, η εξωτερική 

διάμετρος του ελαστικού δεν πρεπει να υπολείπεται της ελάχιστης τιμής ή να υπερβαίνει τη μέγιστη ημη της διαμέτρου Οπως 
αυτή προσδιορίζεται από τις κάτωθι εξισώσεις: 

^ * ά + (2Η χ ι) 

ϋ«, - <ί + (2Η χ ά) 


3.1.5.11 


1.1 


1 . 11 . 


111 . 1 . 


111 

313. 

314 . 


Η και ά όπως ορίζονται στο σημείο 3-111 και α και 6 όπως ορίζονται στα σημεία 11.511 και 3.1.511 αντίστοιχα; 
στα ελαστικά μοτοποδηλάτου, στα ελαστικά κανονικής οδικής χρήσης και στα ελαστικά χιονιού 


όιάιιετρος σώτρου £ 13 

δώμεφος σώτρου 3 12 0^3 


στα ελαστικά παντός εδάφους 1.00 

στα ελαστικά μοτοτώδηλάτου και στα ελαστικά μοτοσικλέτας κανονικής οδικής χρήση; 

δ 

διάμετρος σώτρου 2: 13 1.07 

διάμετρος σώτρου £ 12 1.10 

στα ελαστικά χιονιού και ελαστικά παντός εδάφους 1,12 


Δοκιμή εχιδύσιων φδρ ηκ ης/ τα χ ύ τητας 

Τα ελαστικά υφίστανται δοκιμή επιδόσεων φόρτισης/τ α χύτητας, που εταλείται σύμφωνα με τη σχετοεή διαδικασία που ιβρι- 
γράφεται στο προσάρτημα 6 του ταιραρτήματος Π. 


Οταν υποδοιλλεται αίτηση για ελαστικά «ου ανορρ^βρίζονται οκό το κωδικό γράμμα «V* όσον αφορά, τον χαρακτηρισμό του 
μενέθους και τα οποία είναι κατάλληλα για τ α χ ύ τ η τε ς άν» των 240 Ιυιι/δ ή για ελαστικά που αναγνωρίζονται από το κωδικό 
γράμμα «1* όσον αφορά τον χαροττηρισμό του μεγέθους και τα οποία είναι κατάλληλα για ταχύτητες άνω των 270 Ιπεη/έι 
(δλέπι σημείο 1115 στο παράρτημα ί), η ως άν» δοκιμή φόρτισης/ ται ό ιηιυς δικνεργείται σε ένα ελαστικό υπό τις προϋποθέ¬ 
σεις φόρτισης και ταχύτητας ίου αναγράφονται εντός παρενθέσεις επί του ελαστικού (βλέπε σημείο 11.13). Θα πρέπει να 
διενιργατα* άλλη μια δοκιμή φόρτισης/ τα χ ύτητα ς σε δεύτερο ελαστικό ίδιου τύπου υπό τις τυχόν προϋποθέσεις φόρτισης και 
ταχύτητας που προσδιορίζει ως μέγιστες ο κατασκευαστής του ελαστικού. 

Βιαστικό Π) οποίο, αφού νποστεί τη σχετική δοκιμή φόρτιση ς/ τίΓχύΓητας δεν παρουσιάζει αποκόλληση τέλματος διαχωρισμό 
ΓΑσχντικών πλεγμάτων, &αχωρ«τμά νημάτων, θρυμμαησμό πέλματος ή θραύση νημάτων, θεωρείται ότι νπέστη μί επιτυχία τη 
δοκιμή. 


Η εξωτερική διάμετρος του ελαστικού, μετρσύμενη τουλάχιστον έξι ώρες μηά τη δοκιμή επιδόοβων φόρτισης/ταχύτητας δεν 
πρέπα να διαφέρει κατά πλέον του ± 3*5 Η σ* σχέση μ£ την εξωτερική διάμετρο που μετρήθηκε πριν από τη δοκιμή. 

Το συνολικό εύρος του ελαστικού, μετρσύμενου κατά το πέρας της δοκιμής επιδόσεων φόρτισης/ταχύτητας δεν πρέπει να 
υπερβαίνει την τιμή που αναφέρει το σημείο 3.1.41 
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3.3. Δυναμική διαστολή των ελαστικών 

Τα ελαστικά που αναφέρονται στο σημείο 1.1 του προσαρτήματος 8 του παραρτήματος 21, τα ονοία υπέστησαν μι επιτυχία τις 
απαιτούμενες δοκιμές επιδόσεων φόρτπσης/ταχύτητας που αναφέρει το σημείο 3.11 πρέπα να υποστούν δοομη δυναμικής Δια¬ 
στολής, η οποία «τελείται σύμφωνα με τη διαδικασία του περιγράφκτοΑ στο κροαναφερθέν πρ οσ ά ρτ η μα. 

3.4. Οταν ένας κατασκευαστής ελαστικών παράγει σειρά παρεμφερών ελαστικών, δεν θεωρείται απαραίτητη η εκτέλεση Δοκιμής 
επιδόσεων φορτίου/ τ αχ ύτητας και δυναμικής διαστολής για κάθε τύχο ελαστικού της σειράς. Η αρμόδια για την ένκριση αρχή 
έχ» τη διακριτική ευχέρεια να επιλέςει τη δυσμενέστερη περίπτωση 

Η τροποποίηση του ανανλυφον του πέλματος ενός ελαστικού θεωρείται ότι δεν απαιτεί την επανάληψη της δοκιμής που προ- 
δλέπεται στα σημεία 31 και 3.3 του παρόντος παραρτήματος. 

λδ. Οι επεκτάσεις της έγκρισης για ελαστικά κατάλληλα για ταχύτητες άνω των 240 Κλ/Κ και τα οποία αναγνωρίζονται από το 

κω&ικό γράμμα «V» όσον αφορά το χαρακτηρισμό του μεγέθους (ή 270 Ιυη/Τι για ελαστικά τα οποία αναγνωρίζονται από το 
κωδικό γράμμα *Ζ» όσον αφορά το χαρακτηρισμό του μεγέθους), οι οποίες αποσκοποόν στην πιστοποίηση για διαφορετικές 
μέγιστες ταχύτητες και/ή φορτίσεις, επιτρέπονται εφόσον η τεχνική υπηρεσία που είναι υπευθυνη για τη διιξαγισγή των 
δοκιμών χορηγήσο μια νία έκθεση δοκιμής, η οποία θα αφορά τη νέα μέγιστη επιτρεπόμενη ταχύτητα και φόρτιση. Αυτές οι 
νέες δυνατότητες φόρτισης/ταχύτητας πρέπει να αναφέρσνται λεπτομερώς στο προσάρτημα 2 του παραρτί&ιστος I 


ίΤροοάρτημα / 

Επεξη γ η ματικό διάγραμμα 

(Βλέπε σημείο 1 του παρόντος παραρτφατος) 


Πέλμα 


Αυλακώσεις πέλματος 



Ονομαστική 
διάμετρος σώτρου (άΐ 
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Πφύΰάρτηρα 2 

άιάτκζη των ηαγρβφών τη (Ιοντικά 

Παράδειγμα τ»ν «γραφών «ου τρέχει να φέρουν οι τίηκκ τβν ελαστικών »υ έχουν έγκριση τύ-χου 

δ£4 ιαη 

6 100/» Β II 53 5 ΤυΒΕΙ£$$ Μτ$ 013 

Οι πα γραφές αυτές ορίζουν Να «λάστιχό, το οχοίο: 

— έχει ονομαστικό βάρος διατομής 100 

— έχει ονομαστικό συντελεστή αναλογιών δυταχτής 10 

— έχει σταυρωτή «ρίζωμά δομή (Β) 

— έχει διάμετρο σώτρσυ 457 παη, για την οχοία ο κωδικός είναι II 

— έχει ικανότητα φόρτισης 206 ωου ανπστοιχιί σε δίΐκτη φόρτισης 53 (δλέχ* κατάλογο στο «ροσάρτημα 3) 

— κατατάσσ ε τ α ι στην κ α τηγορία τ α χύτητ α ς 5 (μέγιστη ταχύτητα 1» ^αι/Η) 

— μίορβΐ να τοκοδετηδεί χωρίς αεροθάλαμο (αώεΐβ*) 

— είναι τΰχου χιονιού (Μ+5) 

— απασκευάσθηιοε την 1η εόδομάδα (01) του έτους 1993 (3). 

Η 3έση και η σειρά των «γραφών %ου συνιστοόν το χαρακτηρισμό του ελασακοό έχουν ως εξής: 

α) ο χαρακτηρισμός μεγέθους του ελαστικού, όχου «ριλαμδάνονται το ονομαστικό εύρος διατομής, ο ονομαστικός συντελκ ϋΐής «βλο γιών 
διατομής το σύμδαλο του τόκου δομής (άκου χρησιμοχοιάταιΐ και η ονομαστική διάμετρος αώτρου είναι ομαΛοκοτημόνα, «ως δβχνω το 
«ρσηγσόμενο χαράδαγμα 100/10 Β II, 

6) ο δείκτης ικανότητας φόρτισης και το σόμδολο της κατηγορίας τ α χύτητ α ς τοκοθετοόνται κοντά στο χαρακτηρισμό μεγέβοος του ελα¬ 
στικού, πριν, μετά, επάνω ή κάτω οκό αυτόν, 

γ) οι ενδείξεις «Τ11ΒΕΙ-Ε55» και <&ΕΙΝΚ)Κ.ΟΕΙ>* ή «ΚΗΝΒ* και «Μ + 5» ή ή «Μ & δ»» και *Μ5Τ» και/ή «ΜΟΡΕΟ», «00.0 ΜΟ- 

ΤΟΚ£* ή «ΟΥΟΙΟΜΟΤΕυλ» μωορσόν να δρΐσκονχ» σε κώακα απόσταση α*ό το σύμόολσ χαρακτηρισμού μεγέθους. 


δ) Στην «ρ(3πβ)ση «λάστιχά» «ου «ίνοι κατάλληλα γβ ταζΟτηας άνβ «ον 240 ^β/Τι, η αοδυώ γράμματα «V* ή «2*. καώ «οίπασ η. 
τίθενται *ρ«ν οκό την κκητραμή τη οζκτική μκ τη δομή (*.!· 140/40ΖΧ.11). 0 Μκιη; υβοκώτητα; ·6ρτ»ης και το οΟμΟολο κατηγορίας 
ταχύτητας κρόκη να σημειώνονται, καώ «ρώ ταοη. ·νώς «αρκνΜοααν (6ϋ« σημάΰ 2.1.13 **) «αμαρτήματος Π). 
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Ποοοάφτημ* 3 

Κατάλογ* *·* Ιβυηών «νέαρας ?6μττ#ης και αντίστοιχη μέγντη μές* 

Α - δείκτης ικανότητας φόρτισης 


Β - αντίστο ι χ η μέγντη μάζα 0Εχ) 



(Βλέ« ααγραοές και παράρτημα 11, σημεία 3.1.12, 11-12, 3.1.42 και 3.1.5.Ι) 

ΠΙΝΑΚΑ! ΙΑ 

Ελαστικέ για μσι—Ι^ α ι α 


Χαρακτηρισμός μεγέθους και διάμετρος σώτρου μέχρι τον κ*6ικό 12 


Χαρακτηρισμός 
μττ*3οκ 
του ιλαστνεοο 

Εύοας Ααηρητκσή 
σάτρου 
(Κ·άαΛς) 

(Α,) 

Ολική διώμττοος (κι*) 

ΟΝΚΗίασαχο ι^) 

(Λβ) 

Εύρος δίΐηομής 

Μέγιστο 

ολική Γύρος (ηη) 

0^ 

V 

^ΒΛΧ 

2 —12 

1.35 

413 

417 

426 

ί --- - 

55 

;- 

39 

2 ] / λ —12 

1.50 

425 

431 

441 

62 

67 

2 1 /— 8 

1.75 

339 

345 

356 

70 

76 

2»Λ— 9 

1.75 

365 

371 

382 

70 

76 

2'/<— 9 

1.75 

375 

381 

393 

73 

79 

3 —10 

2.10 

412 

418 

431 

84 

91 

3 —12 

110 

463 

469 

482 

84 

91 


10978 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΟΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


ΠΙΝΑΚΑ! I Β 

Ελαστικέ τν* μστοσικλέτας 

Χαρακτηρισμός μτκέΒσυς δ*άμιτρος σώτρου μέχρι τον χωδυτό 12 


■ ■ . . ■ τ 

Χαρακτηρισμός | 

μττέθοος | 

του ελαστικού < 

ί 

Εύρος 

<*έφθυ 

Ολχ* 6«άμβφας (ιμν) 

Ονομαστικό ($;) 

(αα| 

Μέγιστο 

(Κα&κΡς) 

(Α|) 

3|«Μ 

0 


Εύρος διατομής 

οΑαχο (Ορος 

130— δ 


328 

338 

352 



150— 9 

1-50 

354 

364 

371 

65 

70 

2_30—10 

379 

389 

403 

150—12 


430 

440 

451 



175- δ 


338 

348 

363 



175— 9 


364 

374 

383 

71 

Ύ* 

175—10 

1..-5 

389 

399 

408 


175—12 


440 

450~ 

462 



3 00- 4 


241 

251 

264 



3.00— 5 


266 

276 

291 



3.00— 6 


291 

301 

314 



1.00— 7 

τ 10 

317 

327 

342 

80 

16 

3.00- 8 


352 

362 

378 



3-00— 9 


378 

388 

401 



3.00—10 


403 

413 

422 



3.00—12 


454 

464 

473 



335— 8 


362 

372 

386 

ί 


3.25— 9 

2-50 

388 

398 

412 

88 

95 

3.25—10 

414 

424 

441 

3.25-12 


465 

475 

492 



}^0— 4 


264 

274 

291 



3-50— 5 


289 

299 

316 



3.50- 6 


314 

324 

341 



3.50— 7 

150 

340 

350 ! 

367 

92 

99 

3.50— 8 

376 

386 

397 



3.50— 9 


402 

412 

430 



3.50—10 


427 

437 

448 



3.50-12 


478 

4*8 

506 



4.00— 5 


314 

326 

346 



4.00— 6 


339 

351 

368 



4.00— 7 

150 

365 

377 

394 

105 

113 

4.00— 8 

401 

415 

427 



4.00—10 


452 

466 

478 



4.00-12 


505 

517 

538 



4.50— 6 


364 

376 

398 



4.50— 7 


390 

402 

424 



4.50— 8 

3.00 

430 

442 

464 

120 

130 

4.50— 9 

456 

468 

490 



4.50—10 


481 

493 

515 



4.50-12 


532 

544 

568 



5.00— 8 




4*1 


145 

5.00—10 

3.50 



532 

134 

5.00-12 




583 



6.00- 6 


424 

436 

464 



6.00- 7 

6.00— 8 

4.00 

450 

494 

462 

506 

490 

534 

154 

166 

6.00— 9 


520 

532 

562 
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ΠϊΝΑΚΑί 2 

Ελαση*· ρβ ροη«οΜ)ΐΜ Μ* 0 * 1 *^*^ 

Κανονική 5«πομή 


ΧοΰακτηρίΛμύς 
αεγίδους 
του ελασηχσύ 

Εύρος Ιαα^τηκον 

Ολική &ιώμΓφος (®λ) 

Οκονιασηκύ ί5\) 

Μ*γΐ£ 
ολυΛ αχχ 

ΓΓΟ 

* (καί 

(*1> 


0 

Ο-οΟ ! 


Εύρος διατομής 

0) 

(Π 

IV*—19 

Τ 

1.20 

582 

589 

111 . "1 

597 ! 

605 

50 

54 

58 

2 —14 


461 

468 

477 

484 




2 —15 


486 

493 

501 

509 




2 —16 


511 

518 

526 

534 




^ —17 


537 

544 

- 552 ΐ 

560 




2 —18 

1.35 

562 

569 

577 

585 

55 

58 

63 

2 —19 


588 

595 

603 

611 




2 —20 


613 

620 

628 

636 




2 —21 


638 

645 

653 

661 




2 —22 


663 

670 

680 

686 




2'Λ—14 


474 

482 

492 

500 




21/4—15 


499 

507 

517 

525 




2 ι / 4 —16 


524 

532 

540 

550 




21Λ—17 


550 

558 

566 

576 

! . 



1.50 

575 

583 

591 

601 

62 

66 

71 

2 ι / 4 —19 


601 

609 

617 

627 



2^—20 


626 

634 

642 

652 



2'Λ—21 


651 

659 

667 

677 



21/*— 22 


677 

6» 

695 

703 




2'Λ—14 


489 

498 

508 

520 




—15 


514 

523 

533 

545 




2*Λ—16 


539 

548 

558 

570 




25/2—17 


565 

574 

584 

596 




21/2—18 

1.60 

590 

599 

609 

62! 

68 

72 

78 

2·/γ- 19 


616 

625 

635 

647 



21/2—20 


642 

650 

660 

672 

| 


21/2—21 


66ό 

675 

685 

697 

ΐ 


21/2—22 


692 

701 

711 

! 723 

1 _ 

) 


23/*—14 

1 — - 

< 

499 

508 

518 

{ 530 

ί 


2*/ξ —15 

ί 

524 

533 

545 

555 

ί 


23/4—16 


549 

558 

568 

580 



23/*—Π 


575 

584 

594 

606 

I 


23/4—18 

1.85 

600 

609 

621 

631 

75 

80 

86 

23/4—19 


626 

635 

645 

657 



23/4—20 


651 

660 

670 

682 

] 



23/4—21 


676 

685 

695 

707 

ί 



23/4—22: 


702 

711 

721 

1 ™ 

! 


3 -16 


560 

570 

582 

| 594 

ί 


3 —17 

1.85 

586 

596 

608 

620 

1 

81 

! 86 

93 

3 —18 

611 

621 

633 

645 

1 Ϊ 


3 —19 


637 

647 

659 

671 

! ! 


31/4—16 


575 

586 

598 

614 

• 


31/4—17 


601 

612 

624 

640 

89 

94 

102 

31 / 4 —Ι 8 

2.15 

626 

637 

651 

665 




31//—19 


652 

663 

675 

691 





(Π Ελαστικά κ««»«τής ο&υ&χ χρήσης. 

Η Ελαστική καντός ώώαους <πι ιλαστυο* χισΛού. 
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ΓΠΝΑΚΑΧ ) 

Ελαστικό για ροτοστκλέης 
Κανονική διατομή 


Χαρακτηρισμός 
μη*δοος 
τον κλασηκού 

Εύρος 1—σηπίου 
σΟτρον 

Ολική διόμκτρας (μ) 

Ονομαστικό 

<5ι> 

Μίγιστο 
ολικό «όρος (β 

ια) 

(Κα&κός) 

<Λ\> 

— 

0 

Ο 


Εύρος διατομής 

{*) 

Π 

Π 






βμβ 










1 










■ 


57 

60 

65 






■ ■ 









579 










605 






125—14 


474 

480 

ΜΜ 

496 





125—15 


499 

505 


521 





2.25—16 

1.60 

524 

530 

542 

546 

6 ! 

67 

70 

75 

125-17 

550 

556 

Ι^ΚΓΐ^Η 

572 





125-11 


575 

581 

> 18 »· 

597 





2.25—19 


601 

607 

9Μ 

623 





2.50—14 


466 

492 

506 

»* 





2_50—15 


511 

517 

531 

533 





150—16 


536 

542 

556 

551 





2.30—17 

1.60 

562 

566 

582 

584 

65 

72 

75 

79 

2.50-18 


567 

593 

607 

609 





150—19 


613 

619 

633 

635 





2.50—21 


663 

669 

663 

685 





175-14 


505 

512 

524 

530 





175-15 


530 

537 

549 

555 





175—16 


555 

562 

574 

580 





175-17 

1.65 

581 

586 

600 

606 

75 

83 

86 

91 

2.75—18 


606 

613 

625 

631 





175-19 


632 

639 

651 

657 





175-21 


682 

689 

701 

707 





3.00—14 


519 

526 

540 

546 





3.00—15 


546 

551 

565 

571 





3.00—16 


569 

576 

590 

596 





3.00—17 

145 

595 

602 

616 

622 

Μ 

66 

92 

07 

300—11 

619 

627 

641 

647 | 





3.00-19 


644 

653 

667 

673 





3.00-21 


694 

703 

717 

723 





3.00-23 


747 

754 

766 

774 





3.25—14 


531 

538 


560 





3.25—15 


556 

563 


565 





3.25—16 


561 

566 


610 

1 



106 

3.25-17 

2.15 

607 

614 


636 

69 

98 


3.25—16 


630 

639 


661 





3 25—19 


656 

665 


667 





3.25—21 

— 

708 

715 


737 






Ο Ελβστ«ύ «ανονικής οόιτής χρ ηστή 
Ο Ελαστικά οδικής χρήσης και ώβηκ6 χιονιού. 

(*) ελαστική κανονική; οδικής χρήση; χσο χρηριίκκΒΜούνται μύχρι και την κ α τηγορία ταχύτητας Ρ. 

Π Οβσπκή κανονικής οδικής χρήσης κχ> χρησιροηοννται σκ κ α τηγορ* * ταχύτητας μκγαλόβρη της Ρ και *λ*ση*ό χιονιού 
Ο Ελαστική οδικής χρήσης 
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ΠΙΝΑΚΑΣ 3 

(ΙντέχΟΛ/ 

Ελαστικέ για 

Κανονική διατομή 


Χαρακτηρισμός 
«γίΛομς 
«Μ (λασηκσύ 

Εύρος 3αορητικσύ 
σΰτρον 

Ολική (Μάμτφύς (βηλ) 

Ονομαστικό 

<$ι) 

Μέγιστε 

ολικό ιόρος (μ) 

(Κωδικός) 

(Αι) 

^Μ·Π 

0 

0««( ι > 

0™ ο 

Εύρος &ανομ6; 

<0 

(Λ 

Ο 

330—(4 


539 

$48 

564 

572 





3.50—15 


564 

573 

589 

597 





330-16 


591 

598 

614 

622 





3.50—17 

2.15 | 

617 

624 

640 

648 

93 

102 

107 

113 _ 

3.30—1· 


640 

649 

665 

673 





330-19 


666 

675 

691 

699 





330—21 


716 

725 

741 

749 



■■1 


3,75—16 


601 

610 

626 






3.75-17 

*> 15 

627 

636 

652 


99 

109 


121 

3.75-1* 


652 

661 

677 

685 





3.75-19 


678 

687 

703 

... 7,1 _| 





4.00—16 


611 

620 

638 

646 





4.00—17 

150 

637 

646 

664 

672 

108 

119 

124 

130 

4.00— ΙΕ 

662 

671 

689 

697 





4.00—19 


688 

697 

715 

723 





425—16 


623 

632 

650 

660 





425—17 

250 

649 

658 

676 

686 

112 

123 

129 

• 137 

4.23-18 


674 

683 

701 

711 





425—19 


700 

709 

727 

737 





4.50—16 


631 

640 

658 

665 





430—17 

175 

657 

666 

684 

694 

123 

135 

141 

142 

450—18 

684 

691 

709 

719 





450—19 


707 

717 

734 

745 





5.00—16 


657 

666 

686 

698 


I 



5.00-17 

3.00 

683 

692 

710 

724 

129 

! 142 

148 

157 

5.00—1* 

708 

717 

735 

749 





5.00—19 


734 

743 

761 

77 5 


1 




( ι ) Ελασηκό κανονικός οδικής χρίσης. 

(*) Ελαστικό πΑπ* χρήσής και ιλαστικά χιονιού 

(*1 Ελαστικό κανονικής ο&κής χρήσης μ» χρησι»κη®»όνπα μέχρι κ» την κατηγορία βχύητβζ Ρ. 

Ειασηκό κανονικής οδικής χρήσης «ο χρησψο«οβ6ντη* « «βτηγορίβ αιχύικαις μβγ«λΡ«ρη της Ρ β» ΐλβστυώ χιοΛΟ», 
0 ΕΧασηκή οδικής χ ρ ήσης. 
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ΓΠΝΑΚαΙ 4 

ΕλΜτιά για |ΜΐΜΐΐκ^η; 

Χαμηλή διστομή 


Χαρακτηρισμός 
μο*$οος 
του ελοσηχσύ 

Εύρος 

δαβριτηκαό 

ο6τροο 

« Αδυτός ) 

( Λΐ ) 

Ολική ίΛΟμχτρος («*) 

Ονομαστικό 

ί * ι > 

ί * β ) 

Εύρος δίτομης 

Μέγιστο 

ολικό Γάρος ( ο ·) 

0 «. 

0 

. 1 

0 Μ (') 

ίο 

(*> 

π ! 

<’} 

3-60— 18 

2 15 

605 

615 

628 

| 633 

93 

102 

108 

113 

3.60—19 


631 

641 

653 

651 





4.10—18 

2 50 

629 

641 

654 

663 

108 

119 

124 

130 

4.10—19 


655 

| 

667 

679 

6 » 





5.10—16 


615 

625 

643 

651 





5.10—17 

3.00 

641 

651 

670 

677 

129 

142 

150 

157 

5.10—18 


666 

676 

694 

702 





4.25/85— 18 

150 

649 

659 

673 

683 

112 

::3 ! 

! 129 ! 

137 

4.60—16 


594 

604 

619 

628 





4 60— 

175 

619 

630 

642 

654 

117 

129 

136 

142 

4.(>ο— ι δ 


644 

654 

670 

678 






Γι Ελαστική πηονννη; ο&τηζ χρήσης 

{*) Ελαστικά ειδικής χρήσης «τα; ελαστική χιονιού. 

ί") Ελασπκά κανονική; οόυπχ χρηση; κου χρησιμοποιούνται μέχρι και την κατηγορία ταχύτητας ?. 

ί·! Ελαστικά κανονικής ο 6 νχτής χ?άση; κοκ χρησμιακ*»οθΥία* Λ κατηγορία Ρ αχ ότη το ς μβταλόπμη της Ρ και ελαστικό χιονιού, 
ί*) ΕλαστυΛ ειδικής χρήσης. 


ΠΙΝΑΚΑΣ 5 

Ελαστικά για ·χή|*«α «|ς Μπτγο^ας α»ν ρστοσικλχτ*» 


Χαρακτηρισμός 
υττΐδ«< 
του ελαστικού 

Εύρος δεβρητικοό 
σέπρου 
< Χαλκός) 

(Α|> 

Ολική διάμετρος (ιηπ>) 

Ονομαστικό (5·) 

Μέγνπο 

ολικά εύοας (κδ) 

βίοι* 

Ό 

0.» 

Εόρος δίστομης 

3.00— 80 


359 

369 

379 



3.00—100 

2.10 

410 

420 

430 

80 

δί 

3.00—120 


459 

471 

479 



3.50- 80 


376 

386 

401 



3.50-100 

2.50 

427 

437 

452 

92 

99 

3.50—120 


478 

488 

513 



4.00— 80 


405 

415 

427 



4.00—100 

3.00 

456 

466 

478 

108 

117 

4.00—120 


507 

517 

529 



4.50— 80 


429 | 

439 

453 



4.50—100 

3.50 

480 

490 

504 

125 

135 

4.50—120 


533 

541 

555 

ί 


5 00— 80 


455 

465 

48! 

I 


5 00—100 

3.50 

506 

516 

532 

134 

145 

5 30 — 120 | 


ι 555 

I 

567 

581 

ϊ_ 
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ΓΠΝΑΧΛΣ 6 

Ελαστικά χαμηλής κίαβης για μΜΟΛκλέας 


Χαρακτηρισμός 
μτΤ*3ους 
του ίλαστώού 

Εύρος 8αβρτττυτου 
σάιρου 
(Κωδικός) 

(Λ,) 

ΟΙακη δώ^ττρος (ηα) 

Ονοροσηκο ($}) 

(»») 

Εύρος άιατομής 

ΜΑγνσ» 

ολικό οΰρος (μ) 

0 Μ 

0 


5.4- 6 




■ Μ 



5.4—10 







5.4—12 

^00 


1 

1 

135 

146 

5.4—]4 



1 




5.4 — 16 ; 

ί 


633 




6.7—10 


532 

541 

$61 



6 7—12 

5.00 

583 



170 

184 

6 7—14 


633 

Η· 





ΠΙΝΛΚΛΙ 7 


Ελαστικά για μστααικλάης 

Χαοακτηρισμός μεγέθους και διαστ&οεις των ελαστικών ΗΠΑ 


Χαρα* τηρισμάς 
μεγέθους 
του ελαστικού 

Εύρος 5·αρηακοό 
σι*Φου 

Ολική &*αμ€Τρος Ιπι·) 

Ονοαασηκό ($ι) 

Μέγιστο 

(Καυτός) 

ίΑ,) 

0*0, 

Ώ 

^Τ»ΛΙ 

Εύρος διατουΛς 

ολικό Εύρος <ίηη) 

ΜΗ90—21 

1.85 

682 

686 

700 

80 

89 

Μ]90 —18 

2.15 

620 

625 

640 

89 

99 

ΜΙ90 —19 

2.15 

645 

650 

665 

Μ190 —18 

2.15 

629 

634 

650 

93 

103 

Μ1_90 —19 

115 

654 

659 

675 


ΜΜ90-19 

115 

663 

669 

685 

9ί 

106 

ΜΝ90 —18 

115 

656 

662 

681 

104 

116 

ΜΡ90 —18 

115 

667 

673 

692 

108 

120 

ΜΚ5Κ> — IX 

“> 1 < 

680 

687 

~08 

114 

127 

Μ$90 -17 

! 150 

660 

667 

688 

ι:ι 

134 

ΜΤ90—|« 

| 3.00 

642 

650 

672 

.30 

144 

ΜΤ90 —!7 

^ 3.00 

668 

675 

697 

Μ1790 —15Μ/ί 

3.50 

634 

642 

| 665 

! 

158 

ΜΙ,'90—16 

350 

659 

667 

690 

ι 14 * 

ΜΥ90 — 15Μ/0 

3.50 

643 

651 

675 

| 150 

172 

ΜΡ85 -18 

115 

654 

660 

679 

108 

120 

ΜΚ.85 —16 

115 

617 

623 

643 

114 

127 

Μ$85 -18 

ί 150 

675 

| 682 

702 

121 

134 

ΜΤ85 -18 

3.00 

681 

688 

709 

130 

144 

ΜΥ85-15Μ/0 

3.50 

627 

635 

658 

150 

! 172 
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Προσάρτημα / 

ΜέΦοίβς μέτρησης ?·* <ιμιΟι»τ «τν ελαστικών 

1. Το ελαστικό τοποθετείται στο σώτρο μέτρησης και κληρούται με αέρα υπό την πίεση που προδιαγράφεται από τον κατασκευαστή του (»). 

2. Το ελαστικά τοποδτπρ^νο στο σώτρο του, αψήνκτηι στη θερμοκρασία περιβάλλοντος του εργαστηρίου ετα χρονικό διάστημα 24 ορών 
τουλάχιστον. 

3. Η πίεση επαναβέρβται στην τιμή που ορίζεται στο σημείο 1. 

4. Το συνολικό εύρος μηράται με παχύμεχρο σε 4ς; ισαπίχοντα σημεία, λαμδανομένυυ \πόψτ[ του πάχους των προστατευτικών νευρώσεων ή 
ταινιών. 

Η μεγαλύτερη τιμή που προκύπτει με τον τρόπο αυτό λαμδάνεται ως ολικό εύρος. 

5. Η εξωτερική διάμετρος καθορίζεται μετρώντας τη μέγκττη περιφέρεια και διαιρώντας τον αριθμό που προκύπτει δια π (3.1416). 


(*) Οι «ό»ς μπορούν αύα% να καθαρίζονται ας ακολούθως: 


Έκδοση του ελαστικού 

Σόμόολο κατηγορίας ωχότηΜς 

Πίεση 

ΰοτ 

κΡι 

ΜΟΤΟΠΟΔΗΛΑΤΑ 






Κανονική 


Β 

205 

223 


Ενισχυμίνη 

8 

2.30 

230 

ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΕΣ 


Ρ, 0, ^ Κ, 1, Μ, Ν, Ρ, ς, Κ, 5 

ΗίΜΙ 

225 

Κανονική 


τ. υ, η, ν, ν 

230 

280 

Ενισχυμένη 

Ρ έως Ρ 

<3, χ. 3. τ. υ. η 

330 

330 

1 

4ΡΚ 


330 

350 

οχήματα τηι κατηγορίας 

ΙΏΝ ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΏΝ 

6 ΡΚ. 

Ρώος Μ 

4λ» 

400 


8 ΡΚ. 

430 

450 


Για τις άλλες «δόσης «Λάστιχών. το «Λασηκό κληρούχοι με αέρα υπό την πίεση «συ τφο&αγράφτηη από τον κτττασκτυαστη. 
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ι. 

1 . 1 . 


1.1 


1.3 


1.4 

υ 

1 

11 


11 

111 . 

111 


Προοάφτηρ* 6 

Λιαδικονία δβκιμών 7Μ οη44«ης φόρτισης/ ιεχ ί η η ια ς 
ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΑ ΤΟΥ ΕΛΑΣΤΙΚΟΥ 

Στο σώτρο δοκιμής «ου προδιαγράφει ο κατασκευαστής τοποθετείται καινούργιο ελαστικό. 
Το ελαστικό κληρούχοι με αέρα στην κατάλληλη πίεση σύμφωνα με τον κατωτέρω πίνακα: 


ΠΙΕΣΗ ΔΟΚΙΜΗΣ 


Έκδυση του ΐλασηκο» 

Κβττιτοοια τπχύτηως 

| 

Πίεση 

&ΛΓ | 

ιΡι 

ΜΟΤΟΠΟΔΗΛΑΤΑ 


I 

1 


Κανονική 


Β 

123 

225 

ΕνκητυμΤνη 

Β 

3.00 

300 

ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΕΣ 


Ρ, ο. ι Κ 

150 

250 

Κανονική 


! 1. Μ. Ν. Ρ 

150 

250 



ς, *.$ 

3,00 

300 



τ, υ, η. ν ο 

3,50 

350 



Ρ, 0, ), Κ, 1, Μ, Ν, Ρ 

3.30 

330 

Ενισχυμένη 


< 3 , κ δ, τ. υ, η 

3.90 

390 


4ΡΚ 


3.70 

370 

ΟΧΗΜΑΤΑ ΤΉΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ 

ΤΩΝ ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΩΝ 

6 ΡΚ 

?. 0, ], Κ, 1, Μ 

4.50 

450 

8 ΡΚ 

1 

_1 

510 

520 


{’) Για τ α χύτητ ες ά*β τον 240 Ιια/Η η χίατη δωαμής άναι 3.20 (320 ΚΡι). 


Για άλλους τύπους ελαστικά*, το ελαστικό κληρούχοι με αέρα ν*ύ την πίεση «ου «ροδιαγράβεται από τον κατασκευαστή. 

Ο κατασκευαστής του ελαστικού μπορεί να ζητήσει, αναφέροντας χσυς σχετικούς λόγους, η πλήρωση με αέρα να γίνει « πίεση 
διαφορετική από εκείνη που δίδεται στο σημείο 11 Στην περίπτωση αυτή, το ελαστικό πληρούται στην πίεση εκείνη (βλέπε 
σημείο 1113 του παραρτήματος 0. 

Το συγκρότημα τρσχού-βλαστικού αφήνεται στη θερμοκρασία του χάρου δοκιμής επί χρονικό διάστημα τουλάχιστον τριών 
ωρών. 

Η πίεση του ελαστικού «παναφέρβται στην τιμή «ου ορίζεται στο σημείο 11 ή 1.3. 

ΔΙΕΞΑΓΩΓΗ ΤΗΣ ΔΟΚΙΜΗΣ 

Το συγκρότημα τροχού-ελασηκοό τοποθετείται σε άξονα δοκιμής και πιέζεται επί της ε ξ ωτε ρ ική ς όψης λείου τροχού «ου έχει 
διάμετρο 2,70 ω ± ή 2 κ ± 1 %. 

Στον άξονα δοκιμής οαόάλλπαι ψορτίο Ισο προς το 65 Η: 

Του επιτρεπόμενου Φορτίου το οποίο αντιστοιχεί στον δείκτη ι κα ν ό τ η τας φόρτισης των ελαστικών που Φέρουν ένδειξη των 
συμδόλων ταχύτητας μέχρι και «Η». 

Του ε π ι τρεπ ό μενου φορείου το οποίο συνδέεται με μέγιστη ταχύτητα 240 Ιαπ/Η όσον αφορά ελαστικά που φέρουν ένδειξη 
βυμδόλου ταχύτητας «V* (βλέπε την παράγραφο \3\3 του παρόντος παραρτήματος). 
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Του επιτρεπόμενου φορτίου το οποίο συνδέεται μ* μέγιοτη ταχύτητα 270 Ια^/Η όσον αφορά ιλοστιχα χου φέρουν ένδειξη 
συμΜλου παχύτητας «V» (6λέ« την παράγραφο 1 31.3 του παρόντος παραρτηματος). 

Του αατρ«όμ*νου φορτίου το οποίο συνδέεται με τη μεγίστη ταχύτητα που προσδιορίζεται από τον κατασχευασ Γή του ελα¬ 
στικού για ελαστικά που είναι κατάλληλα για ταχύτητες άνα αβν 240 Ιυη/Η (ή, από περίπτωση, ατ^ω των 276 ία»/Η) (βλέπε την 
χαράγραφο 32.1.1). 

Στην π ερίπ τωση ελαστικών για μοτοποδήλατα (σύμΑολο κατηγορίας ταχύτητας Β), το φορτίο δοκιμής είναι 65 % επί τυμπάνου 
δοκιμής με διάμετρο 1,7 η και 67 * επί τυμπάνου δοκιμής μι διάμετρο 2,0 αι. 

Κα$* όλη τη διάρκεια της δοκιμής, η πίεση του ελαστικού δεν ηρεπει να διορθώνεται *αι το φορτίο δοκιμής χρίπει να διατη¬ 
ρείται σταθερό. 

Κατά τη διάρκεια της δοκιμής η θερμοκρασία στο χώρο δοκιμής πρέπει να διατηρείται μεταξύ 20* και 30*0 ή τϊ υψηλότερη 
τιχιή, εφοσον συμψυτννΐ ο κ α τ α σκ ε υαστής. 

Η δοκιμή «τελείται χωρίς διακοπή και σύμφωνα με τις εξής λεπχμερειες: 

Χρόνος επιιάχυνση; από την κατάσταση ακινησίας στην αρχική ταχύτητα δοκιμής: 20 πρώτα λεπτά. 

Αρχική ταχύτητα δοκιμή;: Ιση με τη μέγιστη προβλεπόμενη ταχύτητα για τον τύπο του ελαστικού, μείον 30 λια/Κ, εάν η δοκιμή 
«τελείται σε τυμχανο διαμέτρου 2 α. ή μείον 40 λπι/Η, εάν η δοκμιή «τελείται σε τύμπανο διαμέτρου 1,7 η. 

Η μεηστη ταχύτητα *ου λαμόάνεται υτιόνη γ ια τη δεύτερη δοκιμή στην περίπτωση ελαστικών που είναι κατάλληλα για ταχύ¬ 
τητα άνω ίων 240 κιη/Η για ελαστικά που αναγνωρίζονται αχο τυ κωδικό ν οάμμα «V» όσυν αφορά το χαρακτηρισμό του 
μεγέθους (ή 270 «πχ/Β για ελαστικά ηου ανσγνωοίζονται από το κωδικό γράμμα «Ζ* όσον αφορά το χαρακτηρισμό του μεγέ¬ 
θους) είναι η μεγίστη ταχύτητα την οποία προσδιορίζει ο κατασκευαστή; του ελαστικού (βλέπε σημείο 12.15 του παραρτή¬ 
ματος I). 

Διαδοχικές αυξήσεις ταχύτητας: ανα 10 κπ/Η. 

Διάρκεια δοκιμής για κάθε τιμή ταχύτητας: 10 πρώτα λεπτά. 

Ολική διάρκαα δοκιμής: I ώρα. 

Μέγιστη ταχύτητα δοκιμή: μέγιστη προβλσιόμενη τσχύτητα για τον τόπο του Ελαστικού, εάν η δοιαμή εκτΕλείται « τύμπανο 
διαμέτρου 2 ®. και μεγίστη προόλεπόμενη ταχύτητα για τον τύπο του ελαστικού, μείον 10 Ιαη/Η. ών η δοκιμή κκτ&λείται σε 
τύμπανο δνιμέτρου 1,7 αχ 

Στην πεοάτωση ΕλαστΛών για μοτοποδήλατα (σύμόολο κατηγορίας ταχύτητας Β), η ταχύτητα δοκιμή; είναι 50 Ιτα/Η, ο χρόνος 
επιτάχυνσης· α*ό την κατάσταση ακινησίας στην ταχύτητ α τβν 50 κα/ά είναι 10 πρώτα λεπτά, ο χρονος δοκιμής για κάθε τιμή 
ταχύτητας 30 πρώτα λεπτά και η ολική διάρκεια δοκιμής 40 πρώτα λεπτά. 

Ωστόσο, στην περίπτωση χσυ δ*ν*ργείται δεόπρη δοκιμή προκπμένου να «τιμηθούν οι βέλτιστες επιδόσας ελαστικών που 
είναι κατάλ.ληλα για τηχύτητπς άνφ των 240 ΙαπΑ, ακολουθείται η εξής διαδικασία: 

Είκοσι πρώτα λεπτά για την επιτάχυνση από την κατάσταση ακινησίας στην αρχική τ α χ ύ τητ α δοκιμής 

Είκοσι πρώτα λεπτά στην αρχική ια χύτητ ο . δοκιμής 

Δέκα πρώτα λεπτά για την επιτάχυνση 4ος την μέγιστη τ α χ ύ τητ α δοκιμής 

Πέντε λαπά, στη μέγιστη τ α χύτητ α δοκιμής 

ΙΣΟΔΥΝΑΜΕΣ ΜΕΘΟΔΟΙ ΔΟΚΙΜΗΣ 

Σε περίπτωση που εφαρμόζεται μέθοδος διαφορετική από εκείνη που περιγράφεται ανωτέρω στο σημείο 2, πρέπε; να αποθη¬ 
κεύεται η ισοδυναμία της 
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Προσάρτημα 7 

ΜγπΗ· 1 η ακ ικβνότητβς φόρτΜΠΚ Λ 1“ ^ 
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ι. 

1.1 

12 

1 

2.2 


3. 

3.1. 

3.2. 

3.3. 

3.4. 
3.4.1. 


3.5. 

3.6. 

3.7. 

3.1 

3.9. 

3.10. 


Π^οαά^τψ*Λ 3 

Μέθοδος για τον καθορισμέ της 6ν*«μ*κής βιαπολής τω* «λβσηκών 


ΓΤΕΔΚ3 ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ 

Η παρούσα μέθοδος δοκιμής εφαρμόζεται σε ελαστικά μοτοσικλετών, των τνκων που αναφέροντοι στο στνείο 3.4.1 του 
παρόντος προσαρτήματος 

Αποσκοπεί στον καθορισμό της μέγκττης διαστολής του ελαστικού, όταν ασκείται φυνόκεντρος δύναμη στη μεγίστη επιτρεπό¬ 
μενη ταχύτητα. 

ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΤΗΣ ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑΣ ΔΟΚΙΜΗΣ 

Ο άξσικις δοκιμής και το σώτρο πρέπει να ελέγχονται ύχττζ να εξασφαλίζεται απόκλιση της ακτίνας κατώτερη του ± 0,5 οι® 
και πλευρική απόκλιση κατώτερη του X 0.5 πιπ, που μετρώνται στην εξωτερική περιφέρεια του ευρους πτέρνας του τροχού. 

Σύστημα προσδιορισμού τον περιγράμματος 

ΚΔ3ε σύστημα (μηχανή προβολής φωτεινού καννάβου, προβολείς και λοιπά) που επιτρέπει να προσδιοριστεί ευκρτνώς το 
εγκάρσιο εξωτερικό περίγραμμα του ελαστικού, ή να προσδιορισθώ μια περιβάλλουσα καμπύλή καθέτως προς την εξωτερική 
περιφέρεια του ελαστικού, στο σημείο της μέγιστης παραμόρφωσης του πέλματος. 

Το σύστημα αυτό πρέπει να περιορίζει στο ελάχιστο κάθε παραμόρφωση και να εξασφαλίζει μια σταθερή σχέση (Κ) (γνωστή) 
μεταξύ του ίχνους του περιγράμματος και τον πραγματικών διαστάσεων του ελαστικού. 

Το σύστημα ασβό επηρκπει να προσδιορισθώ το περίγραμμα ισι> ελαστικού σε αχίση με τον άξονα του τροχού. 

ΔΙΕΞΑΓΩΓΗ ΤΗΣ ΔΟΚΙΜΗΣ 

Κατά τη δοκιμή, η θερμοκρασία, στο χώρο δοκιμής πρέπει να βιαττρείτπι μεταξύ 20 *0 και 30 ή σε υψηλότερο επίπεδο, εάν 
το δέχεται ο κατασκευαστής του ελαστικού. 

Τα προς δοκιμή ελαστικά πρέπη να έχουν υποστεί τη δοκιμή επιδόσεων φόσασης/ταχύτητας σύμφωνα με το προσάρτημα 
6 χωρίς να εμφανίσουν ελαττώματα. 

Το προς δοκιμή ελαστικό πρέπει να τοποθετείται σε τροχό, του οποίου το σώτρο ανταποκρίνΓοαι στα κανονικά κτχύσντπ 
πρότυπα. 

Η πίεση των ελαστικών (πίεση δοκιμής) πρέπει να προσαρμόζεται στις τιμές που ορίζονται στο σημείο 3.4.1. 

Ελαστικά διαγώνιας συμβατικής και σταυρωτής περιζωμένης δομής. 


Σύμβολο κατηγορίας 
πχχνπμτις 

Έκδοση τοο ελαστικού 

Πίεση δοκιμής 

| ΚΙΗ 

ρ/<5/κ/$ 

κανονική 

Σ50 

I 

250 

Τ και άνω 

κανονική 

2.90 

290 


Το συγκρότημα τρσχού-ελασηκού αφήνεται στη θερμοκρασία του χώρου δοκιμής επί χρονικό διάστημα τουλάχιστον τριών 
ωρών. 

Μηά το χρονικό διάστημα αυτό, η πίεση επανωφέ ρετα ι στην τιμή που ορίζεται στο σημείο 3.4.1. 

Το συγκρότητα τρσχού-ελασηκού τοπ οθε τ εί ται στον άξονα δοκιμή; και ελέγχεται ιών περ ι στρ έφ εται ελεύθερα. Το ελαστικό 
**Ρ«πρέφ*ται με τη βοήθεια κινητήρα που κινεί τον άξονα δοκιμής του ελαστικού ή με πίεση επί τυμπάνου δοκιμής. 

Το συγκρότ^ιβ εππβχόνπ®, άνβυ διακοπής, ώστε να επιτευχθεί, εντός πέντε πρώτων λεπτών, η μέγιστη ανοχή του ελαστικού 
στψ «κχόπγοκ. 

Το σόσττμα προσδιορισμού του περιγράμματος τοποθετπίται ούτως ώστε να είναι κάθετο προς την περιστροφή του πέλματος 
του υπό δοκιμήν ελαστικού. 

^έγχτκα εάν η ταχύτητα στην περιφέρεια της επιφάνειας του πέλματος είναι ίση προς τη μέγιστη ανοχή του ελαστικού στην 
ταχύτητα ± 2 *, Ο εξοπλισμός διατηρείται σι σταθερή ταχύτητα επί πεντάλεπτο τουλάχιστον και κατόπιν σχεδιάζεται η περί* 
μ«ρος της εγκάρσιας τομής του ελαστικού στη ζώνη της μέγιστης παραμόρφωσης, ή ελέγχεται ότι το ελαστικό δεν υπερβαίνει 
την π πριβάλλοοσα καμπύλη. 
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4 ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΤΩΝ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ 

4 . 1 . Το τ τρΆ-τι ντ τοο ουγκροτήμοτος φΟχοΟ-ίλαστικού είναι 6»»ς ο»«> «χοάδβγμα. 


Δυναμικό 

ονος 

Βιαχομήςτου 

ελασηχο·* 



λξσνας «ρ«ττρο·ης 

I 


Λαμίάνονπκ οκ6ψη τα «τημβία 3.1.4 και 3.1.5 τοο «χρόνιος «προρτίμοτος οι οριακίς ημίς για το ακοπηοίμα «ριόλήματος 
καθορίζονται <ος ακολούθως: 



Η^(«·) 

Κατιηορία ταχύτητας τσο ίλασηκΑ 

Κιχτηγοοία χρήσης: 
κανονική 

Κατηγορία χρήσης: 
χιονιοο «η οδική 

ρ/ς/κ/δ 

Η * ι,ιο 

Η X 1,15 

τ/υ/Η 

Η κ 1,13 

Η χ 1,11 

Άνω τατν 210 Ιαη/Η 

Η * 1,14 

- 


4.1.1. Οι κύριες διαστάσεις της κρώάλλουσας καμπύλης βρέχει να ηροσαρμόζονιαι κατά περίπτωση, Χαμόανομένης ιπχόνη της στα¬ 

θερής σχέσης Κ (δλέχε ως άν» παράγραφο 12). 

4.1 Το περίγραμμα τοο παραμορφωμένου ελαστικού που σχεδιάσθηκε στη μέγιοτη ταχύτητα δεν πρέπει να υπερβαίνει το αποτύ¬ 

πωμα περιβλήματος αβ σχέση με τους άξονες του ελαστικού 

4.3. Δεν «τελείται άλλη δοκιμή στο ελαστικά. 

I ΙΣΟΔΥΝΑΜΕΣ ΜΕΘΟΔΟΙ ΔΟΚΙΜΗΣ 

Σί περίπτωση η» «φορμόζη». μίΛΑ* &αφορ€τ«ί| ακο εαΐνη «ου «ριγράφετοι ανωτίρω στο σημκίο νσ ακοδει- 

κνύτπχι ισοδυντχμία της. 
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ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΕ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΟΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 111 

ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΠΑ ΟΧΗΜΑΤΑ ΟΣΟΝ ΑΦΟΡΑ ΤΗΝ ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΗ ΤΟΝ ΕΛΑΣΤΙΚΟΝ ΤΟΥΣ 


ΓΕΝΙΚΑ 


Με την επιφύλαξη των διατάξεων του στ^οου 2, κάθε ελαστικό ίου τοποθετείται σι όχημα, νου£νων των τνχόν 

εφεδρικών ελαστικών, πρέπει να £χα λάδα έγκλιση τύπου σύμφωνα με τις διατάξεις της παρούσας οδηγίας. 

Τοορ^Ητικη των ελαστικών 

Ολα τα ελαστικά που τοποθετούνται στ οχήματα πρέπε: να είναι όμοια Οσον αφορά ης πτυχές που καλύπτονται απο το σημείο 
1.1.5 του παραρτήματος Π. 


Ολα τα ελαστικά που τοποθετούνται σε έναν άξονα πρεκει να είναι του ιό ίου τύπον (δλέπε παράρτημα II. σημείο 1. !μ 

0 κατασκευαστής τον σχήματος καθορίζει τον τύπο ή τους τύπους ελαστικών σύμφωνα με τις απαιτήσεις του παρόντος κεφα¬ 
λαίου. Αυτός ο τύπος ή αυτοί (X τύποι Ελαστικών που παράγοντα: από τον κατασκευαστή των ελαστικών και έχουν ας ανοχές 
που προόλεπσντοΑ στο παράρτημα Π, σημεία 3.1.4, 3.1.5 και 33 κινούνται ελεύθερα στη θέση για την οποία προορίζονται. 0 
χώρος στον οποίο περιστρέφεται ο τροχός πρέπα να είναι τέτοιος ώστε να επιτρέπ» την ανεμπόδιστη κίνηση όταν χρησιμοποι¬ 
είται το μητάτο επιτρεπόμενο μέγεθος ελαστικών στα πλαίσια των περιορισμών που καθορίζει ο κατασκευαστής του οχήματος 
για τις κίνησες Λόγω λειτουργίας της ανάρτησης του συστήματος διεύθυνσης και της κυλησης του τροχού. 


13 Ικανότητα φοφτιβης 

1-3-1- Το μέγιστο επιτρεπόμενο «φορτίο, όπως ορίζεται στο στρκίο 131 του παραρτήματος Π κα; λαμδανομένων υπόψη των αταιτή- 

σεον που εκτίθενται στο προσάρτημά 7 του παραρτήματος II, κάθε ελαστικού πσν είναι τοποθετημένο στο όχημα πρέπει να 
είναι τουλάχιστον ίσο: 

— προς ττ; μέγιστη επιτρεπόμενη μΛζα ανά αξσνα, όταν ο άξονας φέρει ένα μόνο ελαστικό 

— προς το ήμισυ της μέγιστης επιτρεπόμενης μάζας ανά άξονα ό«ν ο άξονας φέρει δύο ελαστικά τοποθετημένα μεμονωμένα, 

— προς 0,54 τη; μεγίστης επιτρεπόμενης μάζας ανά άξονα όταν ο άξονας φέρω. δύο ελαστικά τοποθεττ^ιένα κατά ζεύγη, 

— προς 037 της μένιστης επιτρεπόμενη; μάζας ανά άξονα όταν ο άξονας φέρει τέσσερα ελασηκά τοποθετημένα κατά ζεύγτν 
με αναφορά στη μέγιστη επιτρεπόμενη μάζα ανά άξονα που έχα δηλώσει ο κατπσκΣυαστή; του σχί^ατος. 

14 Αντοχή κπρ· « χύ τη » 

1-4.1 Κάθε ελαστικό τοποθετημένο κανονικά σε ένα όχημα πρέπ» να φέρει σύμθολο κατηγορίας παχ ύ τητ α ς (δλέβ παράρτημα Π 

σημείο 13Θ) *οο αντιστοιχεί στη μέγιστη εκ κατασκευής ταχύτητας του οχι*|ΐστος (σύμφωνα με τη δήλωση του κατασκευαστή 
του σχήματος και συμπεριλαμδανομένης της ανοχής που επιτρέπεται για τους ελέγχους πιστότητας της εν σειρά παραγωγής) ή 
στον σχετικό συνδυασμό φόρτισης/τ α χ ύ τητ ας {δλάχε παράρτημα Π σημείο 1.27). 

4.2 Οι ως άνω προδιαγραφές δεν ισχύουν: 

φ 

Ιτην περίπτωση οχημάτων που οίνομ κανονικά εψο&ασμέ*ι με σννήθη ελαστικά και ι^ρυπασιακά εφοδιάζονται με ελαστικά 
χιονιού ή ελαστικά π αντός εδάφους 

Πάντως, στην περίπτωση αυτή το σύμθαλο κατηγορίας ταχύτητας των ελαστικών χιονιού ή των ελαστικών παντός εδάφους 
πρέπει να αντιστοιχεί σι χβχότηια είτε μεγαλύτερη από τη μέγιστη εκ κατασκευή; ταχύτητα του οχήματος {όπως δηλώνεται 
από τον κατασκευαστή του σχήματος) είτε σε τα χύ τη ια όχι μικρότερη των 130 λτη/Ιι (ή και στα δύο). 

Εάν, ωστόσο, η μέγιστη εκ κατασκευής ταχύτητα των οχημάτων (όπως δηλώνεται από τον κατασκευαστή του οχήματος) είναι 
μίγαλότερη από την ταχύτητα που αντίστοιχε, στο σομόολο κατηγορίας ταχύτητας των ελαστικών χιονιού ή τον ελαστικών 
* ον *ύς εδάφους, π ρ έπ ει, εντός του οχήματος και σί δεσπόζουσα θέση εύκολα ορατή από τον οδηγό, να υπάσχει ποοειδσπεηη- 
τική επιγραφή στην οποία θα διευκρινίζεται η μέγιστη αντοχή των ελαστικών χιονιού στην ταχυτττα. 
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1 ΕΙΔΙΚΕΣ ΠΕΡΙΠΤΏΣΕΙΣ 

Μ Ελαστικά το οποία έχουν λώβα έγκριση τόπου σύμφωνα με την οδηγία 92/23/ΕΟΚ μπορούν επίσης νο τοποθετούνται σί 

μστοσικλεττς μι πλευρικό καλάθι, τρίκυκλα μοτοποδήλατα, τρίκυκλα αα τετράκυκλη. 

2.; Το ελαστικά μοτοσικλετών μπορούν επίσης να τοποθετούνται στα μοτοποδήλατα 

2.3 Στην περίπτωση οχί^ατος στο οποίο όνοι τοποθετημένα ελαστικά τα οποία δεν είναι ελαστικά μοτοσικλέτα; ούτε ελαστικά 

επιίατηνβ.ν αυτοκινήτων ούτε ελαστικά εμπορικών σχημάτων λόγω αδικών συνθηκών χρήσης (*-Ι ελαστικά γεωργικών σχη¬ 
μάτων ελαστικά βιομηχανικά» φορτηγών, ελαστικά οχημάτων παντός εδάφους), οι απαιτήσεις του παραρτήματος II δεν 
ισχύουν υπό την προϋπόθεση άτι η αρχή που δίνω τη σχετική έγκριση έχει «ισθεί ότι τα ελαστικά που έχουν τοποθετηθεί είναι 
κατάλληλα για τις συνθήκες λειτουργίας του σχήματος. 

2 4 Τα ελαστικά τα οποία τοποθετούνται σι μοτοποδήλατο με μειωμένες επιδόσεις, όπως οοίζονται στυ σημείωμα του παραρτή¬ 

ματος I της οδηγίας 92/61/ΕΟΚ. κερί εγκρίσβως τόκου των δίκυκλων ή τρίκυκλων οχημάτων με κινητήρα μπορούν να είναι 
διαφορετικού τύπου από εκείνα που καλύπτονται από τις απαιτήσεις του παρόντος Κεφαλαίου λόγω ειδικών συνθηκών χρήσης, 
υπό την προϋπόθεση όπ η αρχή που είναι υπεύθυνη για την έγκριση τύπου των οχημάτων λααόάνα διαβεβαίωση ότι ία μια- 
σπχώ που έχουν το*ο3ττηθ«ΐ είναι κατάλληλα γνα ης συνθήκες χρήσης οχήματος 


βφοσάςτημα / 

Πληροφοριακό έγγραφο ηετικά μ* την τ ο α υ ώ όι ηοη ελασηοό πφιι πμοορί^ο. Τ» τόβ βίαυκλ* ή τρίκυκλαυ όχημα»; μπ κιιπγτήρβ 

(Επισυνάπτεται στην αίτηση ένκρντης τόπου του οχήματος) 


λύξβν αοιθμώς (αποδίδεται αχώ τον αιτούντα): 


Η αίτηση έγκρκπκ τύπου όσον αφορά την τοποθέτηση ελαστικών σε τόπο δίκυκλσυ ή τρύσου σχηματοςμε 

ππώ πς πλτροφορίες που αναφέρσνται στο παραοτημα II της οδηγίας 92/61/ΕΟΚ. του Συμβουλίου, της 30ή; Ιουνίου 1992. υπό το στοιχείο Α. 
στα σημεία: 


ο.:, 

ο.ι 

0.4 έως 0.(1, 

13 έω; 13.2, 

4.6. 

51 έως 51.3. 

Εξάλλου απαιτούνται οι ακόλουθες πληροφορίες για τα ελαστικά: 

- σύμβολο τ* κατηνοοίας ελάχιστος ταχύτητας που είναι συμβατή με τη θεωρητική μίγιστη ταχύτητα από την βπασκιυή του οχήματος 

— δείκτης της ελάχιστης ικανότητας φόρτιση; που είναι συμβατή με το μέγιστο φορτίο ανά ελαστικό 


— επιτρεπτή κατηγορία χρήσης ττχ οχήματος 
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Προσάρτημα 2 

Πι«τ»αο%*ηκ4 έ π ρι ση ς τί ι—« κχτακά μι την τοαοΦίπρη «λανηκοό «ον ·μ —ρ ί ξ ιτω για τόνο ϋκυπλου ή τρίκυκλου σχήματος μ Ρ^ρι 

ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ 

Επωνυμία του διοικητικού φορέα 

Αρν&μός έγκρισης τύπου: . Αρώμός ε π έ κτ α σης: . 


Τμήμα ( 

1. Μάρκα του ελαστικού (εμπορική επωνυμία του κατασκευαστή): . 

1 Τύπος οχήματος (αναφέρονται τυχόν παραλλαγές και μορφές): .. .. . 

3. Κατηγορία οχήματος: . 

4. Ονοματεπώνυμο και διεύθυνση του κατασκευαστή του οχήματος: .. 

5. Ονοματεπώνυμο κα; διεύθυνση του (τυχόν) εντολοδόχσυ του κατασκειχιστή: . 

6. 'Ο^ημα υποβληβέν σε δοκιμή στις: .— 

Έιίδεση αριδ.. της τεχνικής υπηρεσίας . με τιαερομηνία 

7. Η έγκριση τύπου χορττγότ&^οΒίπεΙνεται/απο τετχα (ή 

8. Τόπος: . 

9. Ημερομηνία:. 

10. Υ»γραφή: . 


ν Τμήμα Π 

Συμπληρωματικές πληροφορίες 

1. Επισυνάπτεται κατάλογος τον οποίο υπέβαλε ο κατασκευαστής του σχίσματος κκα ο οποίος περιέχει τις (τυχόν) σχετικές μορφές και παραλ¬ 
λαγές του τύπου του σχήματος κο36ς βοι τα αντίστοιχα ελαστικά που πρέπει να χρησιμοποιούνται σε κάδε παραλλαγή. Η περιγραφή των 
ελαστικών πρέππ να περιλαμβάνω μόνο τις ακάλουδβς πληροφορίες (κάδε άξονας πρέπει να αναφέρεται ξεχαρισιώ Εάν για το όχημα 
ισχύουν περισσότεροι του ενός χαρακτηρισμοί του μεγέθους των ελαστικών): 

— ο χαρακτηρισμός του μεγέδους του ελαστικού, 

— η κατηγορία χρήσης 

— το σύμβολο της κατηγορίας ελάχιστης ταχύτητας που είναι συμβατή μ£ την μέγιστη εκ κατασκευής ταχύτητα. 

— ο δείκτης της ελάχιστης ικανότητας φόρτισης που είναι συμβατή με την μέγιστη φόρτιση του άξονα. 

— σήμα ή εμπορική επωνυμία (μόνο στην περίπτωση του σημείου 1.14, παράρτημα ΠΓ) 

1 Αιτιολόγηση της επέκτασης της έγκρισης τύπου (κατά περίπτωση^ 


Π ΔντγρόφΓβι Δ,τΐ δτν ισχίο. 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 2 

ΔΙΑΤΑΖΕΙΣ ΦΩΤΙΣΜΟΥ ΚΑΙ ΦΩΤΕΙΝΗΣ ΣΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗΣ ΠΑ ΔΙΧΥΚΛΑ ΚΑΙ ΤΡΙΚΥΚΛΑ 

ΟΧΗΜΑΤΑ ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΩΝ 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I 


Προσάρτημα I 
Προσάρτημα 2 


Γενικίς προδιαγραφές σχετικές με την έγκριση τόπου κατασκευασηκού στοι¬ 
χείου για ένα τόπο διάταξης φωτισμού και φωτεινής σηματοδότησης δίκυκλων 
βαχ τρίκυκλων οχημάτων με κινητήρα.. 

Χρώματα φώτων — Τριχρωμαηκές συντεταγμένες. 

Παραδείγματα διαρρυθμίσεων των σημάτων έγκρισης. 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Π 


Προσάρτημά 1 

Προσάρτημα 2 
Προσάρτημα 3 

Προσάρτημα 4 
Προσάρτημα 3 


Προδιαγραφές σχετικές με την έγκριση τύπου κατασκευαστικού στοιχείου για 
τους εμπρόσθιους φανούς θέσης οπίσθιους φανούς φανούς στάθμευσης Φανούς 
δεικτών πορείας διατάξεις φωτισμού της οπίσθιας πινακίδας κυκλοφορίας 
εμπρόσθιους φανούς ομίχλης οπίσθιους φανούς ομίχλης φανούς οπισθοκορείας 
και ανακλαστήρες των δίκυκλων και τρίκυκλων οχημάτων με κινητήρα. 

Ελάχιστες οριζόντιες (Η) και κατακόρυφες (V) γωνίες χωρικής φωτεινής κατα¬ 
νομής. 

Φωτομετρικές μ ε τρήσει;. 

Φωτομετρικές μετρήσεις τη; διάταξης Φωτισμού της οπίσθια; πινακίδας κυκλο¬ 
φορίας . 

Δελτίο πληροφοριών. 

Πιστοπο ι ητικό έγκρισης τύπου βατασκενΛστικού στοιχείου. 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΙΠ Προδιαγραφές σχετικές με την έγκριση τόπου κατασκευαστικού στοιχείου για 
διατάξεις (προβολείς) που χρησιμοποιούν λαμπτήρες πυράκτωσης η αλσγόνβν οι 
οποίοι εκπέμπουν δέσμη φώτων διασταύρωσης κβι/ή δέσμη φώτα* πορε ί ας των 
δίκυκλων και τρίκοκλαν οχημάτων με κινητήρα 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΠΙΑ 
Προσάρτημα 1 

Προσάρττιια 2 

Προσάρττιιπ 3 
Προσάρτημα 4 


Προόολβς για μοτοποδήλατα. 

Φωτομετρικές δόκιμέ; για πραόολώς εφοδιασμένους με λαμπτήρες των κατηγο¬ 
ριών 5} και 5*. 

Φωτομετρικές δοκιμές για προόολείς εφοδιασμένους με λαμπτήρες αλογόνων τη; 
κατηγορίας Η$ι . 

Δελτίο πληροφοριών για έναν τόπο προόολέα προοριζόμενο για μοτοποδήλατα 

Πιστοποιητικό έγκρισης τόπου κατασκευαστικού στοιχώου ενός τύπου προ¬ 
βολέα προορφμε ν ρο για μσκηοδήλατα,. 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΙΠ Β Πραέολώς για μοβοοΟέως β» τρίκυκλα οι οποέοι ·4\βι εφοδιασμένοι με λα* 
μπτήρες πυράκτωσης και εκπέμπα* συμμετρική δώηιη φώτων διασταύρωσης 
και δέσμη φώτων πορείας. 

Προσάρτημα 1 Φωτομετρικά; δοκ ι μές. 

Προσάρτημα 2 Δοκιμές <ηα*φότη«ς της φωαμπρυςής συμβριφοράς α*ν προβολέων κατά τη 

λε ι τουργί α τους—*. 

Αποκτήσεις για φανούς «φο&ωσμένους μ» φα κο ύς από πλαστική όλη — Δοκιμή 
φακών ή δογμάτων υλικού και πλήρον φ α νώ*. 


Προσάρτημα 3 
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ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΟΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


Προσάρτημα 4 

Προσάρτημά 5 

παραρτημα ιπ γ 

Προσάρτημα I 
Προσάρτημά 2 

Προσάρτημα 3 

Προσάρτημά 4 

Προσάρτημα 2 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III Δ 

Προσάρτημα 1 
Προσάρτημα 2 

Προσάρτημα 3 

Ποοσάοτημα 4 

Προσάρτημα 5 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IV 

Προσαρτήματα 
1 έως 22 

Προσάρτημα 23 

Προσάρτημα 24 


Δελτίο πληροφοριών για έναν τύπο προβολ έ α εφοδιασμένου με λααπτηρες πυρά 
κτωσης και εκπέμπσντος συμμετρική δέσμη φώτων διασταυοωσης και δέσμη 
φώτων ιοράας ο οποίος προορίζεται για μοτοσικλέτες και τρίκυκλα. 

Πιστοποιητικό έγκρισης τύπου κατασκπυασϊυεού στοιχείου για τύπο προβολέα 
εφοδιασμένου με λαμπτήρες πυράκτωσης και κπέμπσντος συμμετρική δέσμη 
φώτων διασταύρωσης και δέσμη φάπαν πορείας ο οποίος προορίζεται για μοτο¬ 
σικλέτες και τρίκυκλα. 


Προβολείς για μοτοσικλέτες και τρίκυκλα οι οποίοι είναι εφοδιασμένοι με λα¬ 
μπτήρες αλογόνων Γ/αμπτήρες Η5 ν ) ή λαμπτήρες πυράκτωση; της κατηγορίας 
Κ 2 και εκπέμπουν ασύμμετρη δέσμη φώτων διασταύρωσης και δέσμη φώτων 

πορείας... . 

Μετρητική οδόνη. . 

Δοκιμές σταθερ ό τη τ ας της φωτομετρικής συμπεριφοράς των προβολέων κατά τη 
λειτουργία τους.. V. 

Απαιτήσεις για φανούς εφοδιασμένους με φακούς από πλαστική ύλη — Δοκιμή 
φακών ή δειγμάτων ολικού και κλήρων φανών. 

Δελτίο πληροφοριών για έναν τύπο προβολέα εφοδιασμένου με λαμπτήρες αλο- 
γόνων (λαμπτήρες Η$,) ή λαμπτήρες πυράκτωση; τη; κατηγορίας Κ.* και εκπί- 
μποντος ασύμμετρη δέσμη φώτων διασταύρωσης και δέσμη φώτων πορείας, ο 
οποίος προορίζεται για μοτοσικλέτες και τρίκυκλα. 

Πιστοποιητικό έγκρισης τύπον κατασκευαστικού στοιχείου για τύπο προβολέα 
εφοδιασμένου με λαμπτήρες αλογόνων (λαμπτήρες Η5 ; ) ή λαμπτήρες πυρά* 
κτωσης της κατηγορίας Κ 2 και εκπεμπονιος ασύμμετρη δέσμη φώτ ω ν διασταύ¬ 
ρωσης και δέσμη φώτων πορείας, ο οποίος προορίζεται για μοτοσικλέτες και 
τρίκυκλα.. 


Προβολείς για μοτοσικλέτες και τρίκυκλα λ οποίοι είναι εφοδιασμένοι με λα¬ 
μπτήρες αλογόνων άλλης κατηγορίας πλην Κ5, και εκπέμπουν ασι*ιμετρη δέσμη 
φώτων διασταύρωσης και δέσμη φώτων πορείας. 

Μετρητική οδόνη. 

Δοκιμές σταθερότητας της φωτομετρικής συμπεριφοράς των προβολέων κατά τη 
λειτουργία τους. 

Απαιτήσεις για φανούς εφοδιασμένους με φακούς από πλαστική ύλη — Δοκιμή 
φακών ή δειγμάτων υλικού και πλήρβν φαι^ν. 

Δελτίο πληροφοριών για έναν τόπο προβολέα εφοδιασμένου με λαμπτήρες αλο¬ 
γόνων και εκπέμποντος ασύμμετρη δέσμη φώτων διασταύρωση; και δέσμη 
φώτων πορείας, ο οποίος προορίζεται για μοτοσικλέτες και τρίκυκλα. 

Πιστοποιητικό έγκρισης τύπου κατα σ κ ε υ αστικού στοιχείου γ*Λ ένα τύπο προ- 
δολέα εφοδιασμένου με λαμπτήρα; αλσγόνων και εκπέμποντος ασύμμετρη δέσμη 
φώτων διασταύρωσης και δέσμη φώτων πορείας ο οποίος προορίζεται για μοτο¬ 
σικλέτες και τρίκυκλα. 


Λαμπτήρες πυρακτώσπως προοριζόμεκχ να χρησιμοποιηθούν στ φώτα μοτοπο¬ 
δηλάτων, μοτοσικλετών και ηκκόκλων με έγκριση κατασκευαστικού στοιχείου 


(Βλέ» παράρπ^ια IV). 

Παράδειγμα διαρρύθμισης του σήματος έγκρισης. 
Φώτη νό κέντρο και σχήματα νφάτων λαμπτήρων 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I 

ΓΕΝΙΚΕΣ: ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΣΧΕΤΙΚΕ ΜΕ ΤΗΝ ΕΓΚΡΙΤΗ ΤΪΪΙΟΥ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΙΚΟΥ ΣΤΟΙΧΕΙΟΥ ΠΑ ΕΝΑ ΤΥΠΟ 4ΙΑΤΑΖΗΧ 
ΦΟΠΙΜΟΥ ΚΑΙ ΦΩΤΕΙΝΗΣ ΣΗΜΑΤΟΛΟΓΗΣΗΣ ΔΟΥΚλΠΝ Ή ΤΠΚΥΧλΛΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 


I. Κϋτά την έννοια του παρόντος κεφαλαίου, ως: 

«τύπος διάταξης» 

νοούνε οι διατάξ ος που δεν παρουσιάζουν μεταξύ τους διαφορές ιος προς το εξής δασικά στοιχείο; 

1.1. εμτορυτη ονομασία ή σήμα, 

1.1 τα χαρακτηριστικά του οπτικού συστήματος _ . 

1 . 3 . την προσθήκη ή παράλειψη στοιχείων ικανών να τροποποιήσουν τα οπτικά ακοτελεσματα μ£σω ανάκλασης διάθλασης η απορ- 
ροσησης, και/ή μέσω παραμόρφωσης στο διάσπηια λειτουργίας 

1.4. τον προορισμό, για να χρησιμοποιείται σι σύστημα φοράς κυκλοφορίας στη δεξιά ή αριστερή πλευρά της οδού ή και στις δυο 
φορές κυκλοφορίας 

1.5. τα υλικά αχό τα οποία «πΜ^τελοόνται οι φακοί και Οι επιστρώσεις τους αν υπάρχουν. 

I λΤΓΗΣΗ ΕΓΧΡΙΧΚΣ ΤΥΠΟΥ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΙΚΟΥ ΓΓ0ΙΧΕ10Υ ΠΑ ΕΝΑ ΤΥΠΟ ΔΙΑΤΑΞΗΣ 

11. Χτην αίτηση έγχριοης τν*ου κατοοκιυαοτικοΟ σαχιιίου για ένα τνπο διάταξης «ου ιηββόλλπ» σύμφβια μι τ» όρβρο 3 της 

οδηγίας 9Ζ/61/ΕΟΚ του Συμβουλίου, τι* 30ής Ιουνίου 1991 σχεηχά μι την Εγκριση τύπου τον δίκυκλβν ή τρίκυκλι»ν οργ- 
μάτων με κινητήρα, τρέπει επιπλέον να παρέχονται οι ακόλουθες λεπτομέρειες: 

11.1. η (οι) λειτουογία(-ες) για την (τις) ο*οία(-βς) προορίζεται η διάταξη, 

2.1.1 στην «ρϋπβση προβολέα, κατά πόσον άνβι κατασκευασμένος και για τις βόο φορές κυκλοφορίας ή μόνο για φορά κύκλο- 
φορίας στην αριστερή ή δεξιά πλευρά της οδού, 

11.3. στην περίπτωση δείκτη κατεύθυνσης: η κατηγορία του. 

II Για κάθε τύπο διάταξη; για τον οποίο ζτπτίται έγκριση τύπου, κατασκευαστικού στοιχείου, η αίτηση πρέπει να συνοδεύεται 

από: 

22.1. σχέδια, εις τριπλούν, επαρκώς λεπτομερή για να δίνουν τη δυνατότητα εξακρίβωση; του τύπου και τα οποία δείχνουν τις γεωμε¬ 
τρικές συνθήκες τοποθέτησης στο όχημα, καθώς και την κατεύθυνση παρατήρησης που πρέπει >α λαμβάνετε ως άξων ανα- 
Φοοάς κατά τις δοκιμές (οριζόνοα γωνία Η “ 0, κα τ ακ όρυφη γωνία V - 0) και το σημάο που πρέπει να λαμβάνετε* ®ς κέντρο 
αναφοράς κστα τν; δοκιμές αυτές στην περίπ τωση προβολέα, « σχέδια 9α δείχνουν τα ανωτέρω σε κάθετη τομή (αξονική) και 
σι πρόσοψη. ενδεχομένως με τη λεπτομέρεια τον ραβδώσεων του φακού- τπ σχέδια 9α δείχνουν επίσης την προδλεπόμενη 
9εση για την υποχρεωτική εναπόθεση του σήματος έγκρισης τύπου κατασκευασηκσύ στοιχείου και, ενδεχομένως πρόσθετα 
σύμβολα της υπόψη μάρκας ως προς το ορθσγωνικύ πλαίσιο, 

122 συνοπτική τεχνική περιγραφή ποο να διευκρινίζει ιδίως την κατηγορία ή τις κατηγορίες των προβλεπόμεντσν λαμπτήρων, εξαί¬ 

ρεση των λαμπτήρων πυράκτωση; με μη αντικαθιστάμενα; πηγές φωτός. 

13 Ο αϊτών οφείλει να προσκομίσει δόο δείγματα της διάταξης για την οποία ζητείται η έγκριση τύπου κατασκευαστικού στοι¬ 

χείου. 

14. Για τη δοκιμή της πλαστικής ύλης από την οποία είναι κα τ ασ κ ευασμένοι οι φακοί των προβολέαν (*) «α, τ»ν εμπρόσθιων 

μανών ομίχλης πρέπει να παρέχονται τα εξής; 

14.1. δεκατρείς φακοί: 

14.1.1. έξι από αυτούς μπορούν να αντικαθίστανται από έξι δείγματα υλικού μεγέθους τουλάχιστον 60 * &0 γη», με επίπεδη ή κυρτή 
εξωτερική επιφάνεια «η σχεδόν επίπεδη (μ£ ακτίνα καμπυλότητας όχι μικρότερο από 300 ιεπι) επιφάνιά διαστάσεων τουλάχι¬ 
στον 15 χ 15 αβ στο μέσο. 


(0 Γΐροέοϋων «ν ακΜρτφάτΒν 111Ε. 10 Γ απ 01Δ 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


καδένας από τους εν λόγ«ο φακούς η δείγματα υλικού πρέπει να έχα κεφαχθώ με τις μεθόδους «ου χρησιμοποιούνται στη 
1*Φ*ή παραγωγή, 

ένας αντανακλαστήρας η» να μπορεί *ι εφοδιάζεται μι τους φακούς σύμφωνα με ης οδηγίες του κατασκευαστή. 


Τα υλικά τον φακών και των επιστρώσεων (αν υπάρχουν) πρέπει να συνοδεύονται από την έκθεση δοκιμή τον χαρακτηρι¬ 
στικών των εν λύγο υλικών και επενδύσεων, να έχουν ήδη δοκιμαστεί 


Η αρμόδια αρχή ελέγχει την ύπαρξη ικανοποιητικών διευθετήσεων για τον αποτελεσματικό έλεγχο της πιστότητας της παρα¬ 
γωγής προτού χορηγήσε ι ττ^ έγκριση τύπου. 


ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΙ ΠΟΥ ΑΦΟΡΟΥΝ ΤΗ ΣΗΜΑΝΣΗ ΚΑΙ ΤΙΣ ΕΠΙΓΡΑΦΕΣ ΕΠΙ ΤΩΝ ΔΙΑΤΑΞΕΩΝ 


Η διάταξη οωείλα να φερα νατά τρόπο τελείας ευανάγνωστο και ανεξίτηλο: 


το σήμα ή την εμπορική ονομασία, 

την ένδοξη της κατηγορίας ή των κατηγοριών τοο (των) *ροδλεπόμενου(-ατν) λαμπτήρα(-ων) πυράκτωσης, εξαιρέσει των λα¬ 
μπτήραν μχ μη αντικαθιστάμενες πηγές φωτός 

στην περίπτωση των λαμπτήρων με μη αντικαθιστάμενες πηγές φωτός την ονομαστική τάση και την ονομαστική ισχύ. 

το σήμα έγκρισης τόπου κατασκτυαστ,κού στοιχείου σύμφωνα με τις διατάξεις του άρθρου 8 της οδηγίας 92/δΙ/ΕΟΚ. Στην 
περίπτωση προόαλέων, το σέρα πρέπει να τοποθετείται επί του φακού ή επί του κυρίως σώματος (του κάτοπτρου θεωρούμενου 
ως κυρίου σώματος). Αν δεν μπορεί να διαχωριστεί ο φακός από το κύριο σώμα, αρκεί να τοποθετηθεί το σ^ια επί του φαχοό. 
Η τοποθέτηση αυτή εμφαίνεται στα αναφερθέντα στο σημείο 111 σχέδια. Βλέπε παραδείγματα στο προσάρτημα 2 του 
παρόντος παραρτήματος. 


ΕΓΚΡΙΣΗ ΤΥΠΟΥ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΙΚΟΥ ΣΤΟΙΧΕΙΟΥ ΜΙΑΣ ΔΙΑΤΑΞΗΣ 

Οταν δύο ή περισσότε ρ ε ς διατάξεις αποτελούν τμήμα της ίδιας διάταξης η έγκριση τόπου κατασκευαστικού στοιχείου χορη¬ 
γείται μόνο εφόσον καθεμία από αυτές πληροί τις προδιαγραφές του παρόντος κεφαλαίου. 


ΕΛΑΧΙΣΤΕΣ ΑΠλΓΓΗΣΕΣΙ ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗΣ ΚΑΤΑ ΤΙΣ ΔΙΑΔΓΚΛΣΓΕΣ ΕΛΕΓΧΟΥ ΤΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 

Γεηκές παρατηρήσεις 

Από πλευράς μηχανικής και γεωμετρικής οι απαιτήσεις συμμόρφωσης της παραγωγής θεωρούνται όη ικανοποιούνται, εφόσσν 
οι διαφορές δεν υπερδαίνουν τις ανβπόφβυιτβς ηπασιαήαστικές αποκλίσεις, σύμφωνα με τις απαιτήσεις της παρούσας οδηγίας. 

Όσον αφορά ας φωτομετρικές επιδόσεις, η συμμόρφωση των διατάξεων της σειράς δεν αμφισύητείται όταν, κατά τις φωτομε¬ 
τρικές δοκιμές μιας οποιοσδήποτε διάταξης λαμδανομένης τνχαίβς και στην περίπτωση των φώτων σηματοδοσίας των προόο- 
λέων ή των εμπρόσθιων φώτων ομίχλης των εφοδιασμένων με πρότυπο λαμπτήρα πυράκτωσης κ αμ ιά από τις μετρούμινες τιμές 
δεν δ ιαφέρο, επί τα χειρ®, πλέον του 20 % έναντι των προδιαγραφόμενων στην παρούσα οδηγία τιμών. 

Αν τα ανωτέρω χερτγραφόμενα αποτελέσματα των δοκιμών δεν πληρούν τις προδιαγραφές στην περίπτωση των φώτων σημα*> 
δοσίας, των προβολέων ή των εμπρόσθιων φώτων ομίχλης επαναλαμβάνονται οι δοκιμές στην διάταξη μ£ τη δοήθβια ενός 
άλλου προτύπου λαμπτήρα πυράκτωσης 

Οι καταφανώς ελαττωματικές διατάξεις δεν λαμύάνσνται υπόψη. 


Πρέπει να πληρούνται οι προϋποθέσεις οι σχετικές με τις συντεταγμένες χρωματικότητας στην περίπτωση των φώτων στρατό- 
δοσίας των χροόολέων και των πρόσθιων φώτων ομίχλης όταν αυτά είναι εφοδιασμένα με λυχνία πυρακτώσεις ρυθμισμένα 
στην πρότυπη χρωματική θερμοκρασία Α 

Ρόχισως —ρτή—ς για τον έλεγχο της «πμμέρφπωι ς ω» «« « *» — τή 

Για κάθε τύπο διάταξης ο κάτοχος του σήματος έγκρισης υποχρεσύται να πραγματοποιεί τουλάχιστον τις ακόλουθες δοκιμές 
με την ενδεδειγμένη συχνότητα. Οι δοκιμές αυτές οππλσύνται σύμφωνα με τις προδιαγραφές της παροίχπις οδηγίας. 
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6 . 
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ΚΔΘβ δειγματοληψία που αποδεικνύει τη μη συμμόρφωση για τον θεωρούμενο τύπο δοκιμής συνεπάγπαι νέα δειγματοληψία 
πιι την «κτέλεση νέας δοκιμής. 0 κατασκευαστής λαμβάνει μέτρα για να εξασφαλίσω. τη συμμόρφωση της αντίστοιχης παρα- 

γνγΚ 

Φύση των άσημων 

Οι δοκιμές συμμόρφωσης αφορούν τα φωτομετρικά και χρωματομετρικά χαρακτηριστικά «ον προβολέων των δικόκλων «α 
Φίχνχλων και εξακρίβωση της μεταβολής της αχτακόρυφης δέσης της γραμμής α ποκ ο πή ς υιό την επίδραση της θβρμότητας. 


ΜέΜω /τον ζρηοιμοΛοιοένταί στις άοημές 


Οι δοκιμές διεξάγονται γενικώς σύμφωνα με ας μεθόδους «ου καθορίζονται στην παρούσα οδηγία. 

Στις δοκιμές συμμόρφωσης τις εκτελοΰμενες από τον κατασκευαστή, επιτρέπεται να χρησιμοποιούνται ισοδύναμες μέθοδοι που 
έχουν γίνει αποδεκτές από την αρμόδια αρχή που είναι επιφορτισμένη με τις δοκιμές έγκρισης. Εναπόκειται στον κατα¬ 
σκευαστή να αποδείξει ότι οι χρησιμοποιούμενες μέθοδοι είναι ισοδύναμες προς τις υποδεικνυόμενες στην παρούσα οδηγία. 


Η εφαρμογή των σημείων 1211 και 5.12.2 συνεπάγεται τακτική βαθμσνόμηση του εξοπλισμού εκτέλεσης των δοκιμών και 
συσχεπση με τις διενεργούμε^ από αρμόδια αρχή μετρήσεις. 

Ως μέθοδο» αναφοράς χρησιμοποιούνται πάντοτε οι οριζόμενες στην παρούσα οδηγία, ιδιαίτερα για τους διοικητικούς ελέγχους 
και τις δειγματοληψίες. 

Φύος της ίβγμβτολφρίας 

Τα δείγματα των διατάξεων λαμβάνονται τυχαίος από μια ομοιογενή παρτίδα. Ως ομοιογενής παρτίδα νοείται ένα σύνολο 
διατάξεων τοο ιδίου τύπου, καθοριζόμενο σύμφωνα με τις μεθόδους παραγωγής του κατασκευαστή. 

Η αξιολόγηση καλύπτει ιαπά κανόνα τη μαζική παραγωγή ενός συγκεκριμένου ϊεττοστασίου. Επιτρέπεται οαως η ομαδοποίηση 
στοιχείων που αφορούν τον ίδιο τύπο ολο δυο ή πεοισσότΣοα εργοστάσια, ίιούσον λειτουργούν μι το ίδιο σύσττχια και την ίδια 
όιαχβοιση της ποιότητας 


Μ στ ρούμπα ε» κστσγραφάμννα ψωτομττριχά /αχ/ χρο/ματομίτριχά ζαραχτηρσηχή 

Οι λαμδανόμενος δκχτάξ&ς υποβάλλονται σε φωτομετρικές μετρήσεις στα στμεία που προβλέπουν τα οικεία παραρτήματα, 
εκτός αν ορίζεται άλλως. Πρέπει να τηρούνται οι χρωμα τι κές συντεταγμένες, 

ΚρτήρΜ αχσ&χής 

0 κατασκευατής είναι υπεύθυνος για τη διενέργεια στατιστικής οαξεργοσίας των αποτελεσμάτων των δοκιμών και για τον 
καθορισμό, σε συμφωνία με την αρμόδια αρχή των κριτηρίων αποδοχής των προϊόντων του, προκομένου να χληρούνται οι 
προδιαγραφές που τίθενται στο παράρτημα VI της οδηγίας 92/61/ΕΟΚ. για να ελέγχεται η συμμόρφωση των προϊόντων. 

Τα κριτήρια αποδοχής οφείλουν να είναι τέτοια ώστε με βαθμό εμπιστοσύνης 95 % να φθάνει στο 0,95 η ελάχιστη πιθανότητα 
επιτυχίας σύμφωνα με την παράγραφο 6 (πρώτη δειγματοληψία). 


ΕΛΑΧΙΓΓΕΙ ΑΠΑΓΓΗΣΕΕ ΠΛ ΤΤΣ ΔΕΓΜΑΤΌΑΗΨΙΕΙ ΤΩΝ ΕΠΙΘΕΩΡΗΤΩΝ 
Γενικές παρατηρήσεις 

Οι απαιτήσεις συμμόρφωσης θεωρούνται ότι πληρούνται από μηχανική και γεωμετρική άποψη όταν οι διαφορές δεν υπερβαί¬ 
νουν τις αναπόφευκτες κατασκευαστικές αποκλίσεις εντός των απαιτήσεων της παρούσας οδηγίας. 

Όσον αφορά τις Φωτομετρικές επιδόσεις δεν αμφι σ βη τεί τ αι η συμμόρφωση των διατάξεων μαζικής παρ α γ ω γής εφόσον, κατά 
τη δοκιμή των φωτομετρικών επιδόσεων τυχαία επιλεγμένων διατάξεων και στην περ ίπ τ ω ση των εφοδιασμένων με λαμπτήρα 
πυρακτώσεως φανών σημ α τοδότησης, προβολέων ή πρόσθιων φώτων ομίχλης καμία από τις μετρούμοτς τιμές δεν αποκλίκι 
κατά περισσότερο αχό 20 Η προς τα χείρω από τις κ α τώτ α τπς τιμές που ορίζονται στην παρούσα οδηγία. 


Πρέπει να τηρούνται οι επιβαλλόμενες τρτχρωμαπκές συντεταγμένες στην περίπτωση των ρακών σηματοδότηση;, των προβο¬ 
λέων κάι των πρόσθιων ^ιμιμ ομίχλης, όταν είναι εφοδιασμένοι με λαμπτήρες χυρακτώσεως ρυθμισμένων στην πρότυπη χρη¬ 
ματική θερμοκρασία Α. 
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6.1 

6 - 2.1 

6 . 11 . 1 . 

6.15.1.1. 

611.11 

6.21 

6111. 

6111.1. 

61111 


613 

613,1. 


Πρώτη δειγματοληψία 

Κατά την ιφώτη δειγματοληψία σαλέγονπχι τυχαία τέσσερις διατάξεις. από τις οποίες οι δύο πρώτες αποτελούν το δείγμα λ 

και οι δύο άλλες το δείγμα Β. 

Δεν αμφισβητείται η συμμόρφωση. 

Εάμφωνβ με τη διαδικασία δειγματοληψίας του σχήματος 1 του παρόντος παραρτήματος δεν αμφισβητείται η συμμόρφωση 
Τβν διατάξεων μοζι** «ρβτβτής εφόσον η υρος τα χεψ® «ιόκλιαη τβν ιι«ραύμ£\<ων τιμών της δκΗβξης ΰν»: 

δείγμα Α 


Α1 : μια διάταξη μέχρι 

0 Η 

μια διάταξη όχι άνω του 

20% 

Α2: και οι δύο διατάξεις άνω του 

0 % 

αλλά όχι άνω του 

20% 

πηγαίνουμε στο δείγμα Β 


δείγμα Β 


Β1: <αι σι δύο διατάξεις 

0% 


Αμδτβόηβίται η συμμόρφωση 

ΖίΛΜΧΜΐ Μ τη δκΑχοσίο δειγματοληψίας του σχήματος 1 του «ΰόντος «αμαρτήματος, η συμμόρφωση ίων δ«π«^ 
μα;*ής «ψαγωγής α^σόητεΐται και ο κατασκευαστής καλΛται να «μόνασα «στ* η *αραγωγή του να κληροί τις ι®οΟ«ο3*· 
σης (ευθυγράμμιση^ εοόσον οι ακοκλίσας τβν μετροόμίνβν τιμάν τβν διατάξεων α%«ι: 


δείγμα Λ 


Α3: μια διάταξη μέχρι 

20% 

μια διάταξη άνω του 

20 % 

αλλά όχι άνω του 

30 % 

δείγμα Β 

Β2: στην πφίχτβση του Α2 

μια διάταξη άνω του 

0% 

αλλά όχι άνω του 

20% 

μια διάταξη μέχρι 

20% 

Β3; στην περίπτωση του Α2 

μκχ διάταξη 

0% 

μια διάταξη άνω του 

20% 

αλλά όχι άνω του 

30 % 

Ανάκφη τψς ϊ·9*ψς 


Αμφισβητείται η συμμόρφωση και *φαρμός«® το άρ»ρο 10 της οδηγίας 92/<1/ΕΟΚ εφόσον η διαδικασία 5«γματολτΜας του 
σχήματος I του βρόντος παραρτήματος οδηγεί <* αβοκλίσβς των μετρσόμπνων τιμών τβν διατάξεων: 

δείγμα Λ 

Α4; μια διάταξη μέχρι 20 Η 

μια διάταξη άνω του 30 Η 

Λ3; α» χ δύο διατάξεις ά>ω του 


20 Η 
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6232. δείγμα Β 

Β4: σητν περίπτωση ίου Λ2 

μια διάταξη άνω του 0 Η 


αλλά όχι άνω του 

20 Η 

μια διάταξη άνω του 

20 Η 

Β5: στην περίπτωση του Α2 

«οι οι δύο διατάξεις άνω του 

20 Η 

Β6: στην περίτπωση του Λ2 

μια διάταξη 

0 Η 

μια διάταξη άνω του 

30 Η 


6.3. δειγματοληψία 

_ Στις περιπτώσεις Α3, Β2. Β3, απαιτείται η διενέργεια περαιτέρω διεγματοληψίας εντός δύο μηνάν από την κοινοποίηση: λαμδά- 
νεται τρίτο δείγμα Γ δύο διατάξεων και τέταρτο δείγμα Δ- δύο ειδικών προειδοποιητικών φανών, επιλεγόμενων από τις ποσό¬ 
τητες που έχουν παραχδεί μετά την ευθυγράμμιση. 

6.3. !. Περιπτώσεις που δεν αμφισβητείται η συμμόρφωση. 

6.3.1.1. Σύμφωνα με τη διαδικασία δειγματοληψία; του σχήματος 1 του παρόντος πβραρτί'ματος. δεν αμφισβητείται η συμμόρφωση 

συν διατάξεων μαζικής παραγωγής εφόσον οι αποκλίσεις των μετρσύμενων τιμών των διατάξεων είναι: 


6.3.Μ.Ι. δείγμα Γ 



Π: μια διάταξη 

0 Η 


μια διάταξη μέχρι 

20% 


Γ2: και οι δύο διατάξεις άνω τον 

0 % 


αλλά όχι άνω του 

20% 


πηγαίνουμε στο δείγμα Δ 


Ο.3.Ι.Μ 

δείγμα Δ 



Δ1: στην περίτπωση του Γ2 



και οι δύο διατάζεις 

0 % 

6 32 . 

Περιπτώσεις που αμφισβητείται η συμμόρφωση. 

6.3 ϋ. 

Σύμφωνα με τη διαδικασία δοηματοληφίας του σχήματος I του παρόντος παραρτήματος η συμμόρφωση των διατάξεων 
μαζικής παραγωγής αμφισβητείται και ο κατασπευαυ ιής καλείτο; να φροντίσει ώστε η παραγωγή του να πληροί πς πρσΟποΙέ- 
σεις (ευθυγράμμιση) εφόσον οι αποκλίσεις των μηροόμενων τιμών των διατάξεων είναι: 

6.3.11.1. 

δείγμα Δ 



Δ2: στην περίπτωση του Π2 



μια διάταξη άνω του 

0% 


αλλά όχι άνω του 

20% 


μια διάταξη μέχρι 

20% 

6.33. 

·******* *Κ*Τ*9*Κ 



Αμφισβητείται η συμμόρφωση και εφαρμόζεται το άρ3ρο 10 της οδηγίας 92/61/ΕΟΚ εφόσον η διαδικασία δειγματοληψίας του 
σχ*|ΐατος 1 του παρόντος παραρτήματος οδηγεί σε αποκλίσεις των μηροόμενων τιμών των διατάξεων: 

633.1. 

δείγμα Γ 



Γ3: μια διάταξη μέχρι 

20% 


μια διάταξη άνω του * 

20% 


Γ4: και οι δύο διατάζεις άνω του 

20% 

6.33.1 

δείγμα Δ 

Δ3: στην περίπτωση του Γ2 



μια διάταξη 0 ή άνω του 

0 % 


μια διάταξη άνω του 

20% 
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«κοαΧέ^κτΜ μι τη δίΐγματυληψία Β 
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Π^οΛ^μα / 

Χρώματα φώτα* 

Τμιχμωματικές συντεταγμένες 


ΚΟΚΚΙΝΟ: 

όριο προς το κίτρινο: 

γ £ 0,335 


όριο προς το ιώδες: 

ι ί 0,00· 

ΛΕΥΚΟ: 

όριο προς το κυανό: 

χ * 0,310 


όριο προς το κίτρινο: 

χ 3 0,300 


όριο προς το πράσινο: 

γ * 0,150 + 0,640 * 


όριο προς το πράσινο: 

γ £ 0,440 


όριο προς το ιώδες: 

γ > 0.050 * 0.730 χ 


όριο προς το κόκκινο: 

γ ϊ 04» 

ΠΟΡΤΟΚΑΛΙ: 

όριο προς το κίτρινο: 

γ * 0.429 


όριο προς το κόκκινο: 

γ £ 0.3% 


όριο προς το λευκό: 

ζ 25 0.007 


Γ να την εξακρίόωση των ανωτέρω ορίων, μπορεί να χρησιμοποιείται φωτεινή πηγή χρωματική Βερμοκροσίας 
2136 Κ [φωτιστήρας Α κχπώ χος ορισμούς της Διεβνοός Επιτροπής Φωτισμού (ΟΕ)1, σε συνδυασμό με τους 
καταλλήλους ηθμούς). 


Γ ία τους ανακλαστήρες. η διάταξη φωτίζεται με πρότυπο φ οηστήρ α Α [κατά τους ορισμούς της (ΟΕ)1 με γωνία 
απόκλισης 1/3* «η γωνία φωτισμού V - Η - 0*, ή* αν αιπο δημιουργεί Αχρωμη επιφανειακή αντανάκλαση, 
νωνία V - ± 5*. Η - 0*. οπότε οι τριχρωματικές συντεταγμένες της ανακλώμενης φωτεινής ροής πρέπει να 
κζίνται μεταξύ των ανωτέρω ορίων. 


Πρόβάμτημα 2 

Παροδάγματα διαρμνάμίσιων των σημάτων έγκρισης 


Ιχήμα I 


11 


τ 

ι 


'3 

3 



0(1243 Γ~ I 3,5 ™' 

Η διάταξη που φέρω το ανωτέ ρ ω «γκριτυοό σήμα «Ναι δείκτης κατεύθυνσης κατηγορίας 11, εγκεκριμένος στις Κάτω Χώρα; («4) με αριΙμό 
00241 Τα δύο φώτα στοιχεία του αριθμού έγκρισης φανερώνουν ότι η έγκριση δόδηβ σύμφωνα με τις απαιτήσεις του *αραρτΐ|ΐατος Π της 
παρούσας οδηγίας στην αρχική του μορφή 

Προκ&μένου γ«χ δείκτη κατεύθυνσης, το βέλος δείχνει ότι η κατανομή του φωτός «Και ασύμμετρη σε οριζόντιο επίπεδο και οτ\ οι αποττου- 
μενες φωτομετρικές τιμές πληρούνται μέχρι γωνία Ι0 4 προς τα δεξιά, όταν κοιτάζουμε τη διάταξη «ντίβετα προς τη φορά του βκπαμωόμβνου 
Φωτός Το παοάδαγμα δείχνει το δώκτη κατεύθυνσης στη δεξιά πλευρά του οχήματος. 
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Οίφοβολίης «ου «ρο το ανΟΓ ^" ι ^* τυΛ «<·“ ^ ίγκρΛΙ σης Κάτω Χάχχς (*4) <Λμ*ωνα μι το «αμάρτημα ΠΙΛ της «αροΰσας οδηγίας 

μαρψ * 1 ** 00241 Τα 800 * ρώτβ <π ” ϊεία του βρώρο* ίτχρ*ση; Φατκρώνουν ότι η έγκριση 56>η« σύμφωνα 

με τι, απαιτήσει, της «προύσας οδηγίας στην αρχική της μορφή. 


Ζζ&* 3 


* ΜΒ 

τ ι- 



ΖΓΤ 

θ 2Ζ 

3 23 

3 3 

[*—- Α -► 

'ί_1 


*ϋ02439 


3» ΐ2 ιηιπ ιτιϊη· 


Ο «ροόοϋος «ου «έρη το αιτηήρβ τγκρτηκό σήμα είναι «ρ ο δολέσς που πληροί τις απακήαας του τκψαρΛιατος ΙΠ Β της «αοούσας οδηγίας 
αορτή τ^ μορ^η, ^ ^ ^ ^ ιπ>κΧονορ{α ^ δφόττκοόου. ° "Κ «αρουσα, οοττπας 
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Σχήμα 4 


1 

9/3 

τ 



©24391 


3 = 12 πνη ηίη. 


Ιχήμα 5 

ΜΒ 



002439 


Ο προβολέας που φέρα. το ανβτέραι εγκριτικό σήμα είναι προβολέας ηου χληροί τις απαιτήσεις τον βροντήματος ΙΠ Β της «αοούσας οδηγίας 
τπτν αρχική του μορφή, και έχει σχεδιαστεί: 

Μόνο για κυκλοφορία στο αριστερό της οδού. Και για τα δύο συστήματα κυκλοφορίας, μ* την χρέχοωσα ρύθμιση 

της τρχοδέτησης της οπτικής μονάδας ή τον φανού στο όχημα. 


Ιχ^μα 6 

ΜΒΗ ΡΙ 



ΖΓΊ 

0 3 

3 23 

3 3 


- Τ 

Η*-οι—■■■■ —+\ 



002440 


0 προβολέας που «έρει το ανβτέρ® εγκριτικά σήμα είναι προβολέας με ενσωματωμένο οακό αχό πλαστική ύλη και πληροί τις αχαχτήΛίς τον 
«ραρτί|ιστος IIIΓ της χαροόαας οδηγίας στην αρχική του μορφή. 

Έχει σχεδιαστεί κατά τρόασν 6στε το νήμα της φωτεινής δέσμης ίιοσταόρωσης να μπορεί ν’ ανάβει ταυτόχρονα με το νΐ“|ΐα της φωτεινής 
δέσμης χορείος ή/και με άλλη αλληλοενσαΐΜΓαριιένη φοπσητή λειτουργία. 
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-Λ·* 7 Σχήμα ί 


ΗΟ 00 00 ΗΡ 

-► 



_* ή 



6 4 

3 23 

3 3 

64 

3 2ΐ 

3 3 


11_ί 


ι 

Γ*-- & --*Η 

2439 


-2-► 

2439 

8 > Τ2 ΓΓΗΤΙ 


° προόολέας «ου φέρα το ανωτέρω τγκριτικό σήμα ώναι «ροόολέας «ου πληροί τις απαιτήσεις του παραρτήματος ΙΠ Δ της παρούσα; οδηγία; 
στην αρχική του μορφή: 

Οσον αφορά μόνο τη 6έσ«η διασταύρωσης και έχει σχεδιαστεί Όσον αφορά μόνο τη δέσμη χοραίας. 

μόνο για κυκλοφορία στο αριστερό της οδού. 


Ιχήμα 9 

ΗΟ Ρ1_ 
00 

■*— -*· 


ίο 

ΗΟ ΡΙ_ 
00 



ιπ · 


□ΓΤ 

64 

3 2ί 

3 3 

- I 

Θ^Γ 

3 23 

3 3 




1 | 

Γ*--2-Η 


\+— -2-►] 



2439 2439 


0 *ροόολίης κου ςβρει το βνββοβ εγκριτικό σήμα βνβ κρπ δ η λέ τι ; μ» «νσφματφμόνο φακό αό κλαστική όλη ο οβχας κλιτοί τις ακαιτήοος 
τον καρορτήμιπος ΠΙΔ της «χροόαας οδηγίας στη» αρχική τον μορφή, όσον αφορά μόνο τη δέσμη δκκττβύρβσης. και έχο σχτδνκπζί: 

Και για τα δύο συστήματα κυκλοφορίας 


Μόνο για κυκλοφορία στο δβξιό της οδού 
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Αχλουσττυμένη σήμανση ομαδοποιημένων. συνδυασμένων ή αλληλοενσβματωμένων λαμπτήρων 

ΐχϊ» η 

(Οι οριζόντιας αη κατακώρυφκς γραμμές «οριστούν σχτιιστιβά το <Γ*ή»α της διάταξης φωτεινής σηματοδότησης, «αι δον α*οτ*λοΰν μέρος του 

σήματος έγκρισης) 


Υπόδειγμα Α 


Υίόδβγμα Β 


Υπόδαγμα Γ 


Υχόδκχγμα Δ 




6 4 

30 




17120 





00 Α 

ΟΟΗΟΡΡί. 

02 ΒΡΙ. 

00 11 



-φ- 






00Α δΤΙ 30 17120 ΟΟΗΟΒ Ρ1.02 ΒΡ10011 
-►- -► 




Χημ^υση 


Τα ιέσοερα αυτά «πραδ αί γματα εγκριτποάν σημάτων αντιστοιχούν στ διάταξη φωτισμού μι εγκριτικό σήμα *ου αφορά: 

— εμπρόσδιο φσνό (δέσης) (λ) εγκεκριμένο σύμφωνα με το παράρτημα II της παροόαις οδηγίας στην αρχική του μορφή, 

— ηροδολέα (ΗΟΒ.) μι φωτεινή δέσμη δοστ αό ρω σ ης σχεδιασμένη για κυκλοφορία και στο δεξιό και στο «χσωρό της οδού και φωτεινή 
δέσμη κορέος μι μέγιστη ένταση μεταξύ Ιδ230 αα 101-250 οά (αυτό σημαίνει ο αριθμός 30), εγκεκριμένο σύμφωνα με το παράρ τημα Ή Δ 
της παρούσας οδηγίας στην αρχική τοο μορφή, και εφοδιασμένο μι ενσωματωμένο φακό από πλαστική ύλτν 

6μ*ρόσΛο φαν^ ομίχλης Β εγκεκριμένο σύμφωνα μι την οδηγία 76/762/ΕΟΚ στην αρχική της μορφή και εφοδιασμένη με ενσωματωμένο 
φακό από πλαστική ύλι^, 

— εμπρόσθιο δβίκτη κατεύθυνσης κατηγορίας 11 εγκεκριμένο σύμφωνα με το παράρτημα Π της παρούσας οδηγίας στην αρχική του μορφή 
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Σχήμα 12 


0 

01 



2439 


Σχήμα 13 

Ρ 



01 2439 


0 προόολέας που φέρα το παραπάνω εγκριτικό σ*&ιη όνοι προόολέας που πληροί τις απαιτήσεις π>ς οδηγίας 76/761/ΕΟΚ: 

Οσον αφορά μόνο τη δέσμη διαοταορβσης, «χι έχ» σχζ&αστζΐ Όσον αφορά μόνο ττ δέσμη πορείας 

μόνο για Γακλοφορία στο αριστερό της οδού. 


Σχήμα 


0/ΡΡΙ. 

01 



2439 


3 > 12 ΓΠΓΠ 


Σχήμα // 


Ο/ΡΙ. 

01 



3Τ 

θτ 

τ 

3 23 

3 3 

-*-Η- 9 * 

^ ί 


2439 


Ανστνβριστικό σήμα χροδολέσ μ£ ενσβματβμένο φακό από χλαστυτή όλη που πληροί ττς απαιτήσεις της οδηγίας 76/761/ΕΟΚ. όσον αφορά το 
Λροοάρτημα 3 π» ππραρϊήματος ΙΠ Δ της παρούσας οδηγίας: 

Όσον αφορά και τη δέσμη διασταύρωσης και τη δέσμη πορβίας Όσον αφορά μόνο τη δέσμη διαστβώρβσης οαι έχει σχεδιαστή 
«οι έχει σχεδιαστή μόνο γ« κυκλοφορία στο δβ£ιό της οδού. μόνο για κυκλοφορία στο αριο-τερύ της οδού. 

Το νήμα της φωτεινές δέσμης διασταύρωσης δεν τρέχει να μπορεί ν' ανά&ει ταυτόχρονα με το νήμα της φωτεινής δέσμης χορείας ή/* 011 μ* 
άλλο αλληλοΜαματωμέι*) προδολέα. 
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ΠΑΡΛΗΉΜΑ V/ 


ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΣΧΕΤΙΚΕΣ ΜΕ ΤΗΝ ΕΓΚΡΙΣΗ ΤΥΠΟΥ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΙΚΟΥ ΣΤΟΙΧΕΙΟΥ ΠΑ ΤΟΥΙ ΕΜΠΡΟΣΘΙΟΥΣ ΦΑΝΟΥΣ 
ΘΕΣΗΣ, ΟΠΊΣΘΙΟΥΣ ΦΑΝΟΥΙ, ΦΑΝΟΥΣ ΣΤΑΘΜΕΥΣΗΣ, ΦΑΝΟΥΣ ΔΕΙΚΤΩΝ ΠΟΡΕΙΑΣ, ΔΙΑΤΑΣΕΙΣ ΦΩΤΙΣΜΟΥ ΤΗΣ ΟΠΙΣΘΙΑΣ 
ΠΙΝΑΚΙΔΑΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ, ΕΜΠΡΟΣΘΙΟΥΣ ΦΑΝΟΥΣ ΟΜΙΧΛΗΣ. ΟΠΊΣΘΙΟΥΣ ΦΑΝΟΥΣ ΟΜΙΧΛΗΣ, ΦΑΝΟΥΣ ΟΓΠΣΘΟΠΟΡΠΑΣ 
ΚΑΙ ΑΝαΚΛΛΓΓΗΡΕΣ ΤΩΝ δΙΚΥΚΛΛΝ ΚΑΙ ΤΡΚΥΚλΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 


1. ΟΡΙΣΜΟΙ 

Εφαρμόζονται οι νσχΰσντε; ορισμοί που περιέχονται στο παράρτημα I της οδηγίας 93/92/ΕΟΚ του Συμβουλίου, της 29ης Οκτω- 
6θΙου 1993, σχετική με την τοποθέτηση των διατάξεων φωτισμού και φωτεινής σηματοδότησης στα δικυκλα ή τρίκυκλα σχή¬ 
ματα με κινητήρα. 

1.1 *Φακός> σημαίνει το εξωτερικό εκείνο συστατικό στοιχείο του φανού (της διάταξης}, το οποίο μεταδίδει το φως διαμέσου της 

φωτεινός επιφάνειας, 

1.1 «επίστρωση* σημαίνει κάθε ουσία ή προϊόν που εξαλείφεται σε μία ή περισσότερες στρώσεις πάνω στην εξωτερική επιφάνεια 
του φακού. 

1.3 ως «διατάξεις διαφορετικών τόπον* νοούνται οι διατάξεις που διαφέρουν ως προς ουσιώδη χαρακτηριστικά» όπως: 

1.3.1. τπν εμπορική σνοαασία ή σήμα, 

1.3.1 ' τα χαρακτηριστικά του οπτικού συστήματος, 

1 . 13 . την συιιπ^ριληΜτπ ή κατάργηση κατασκευαστικών στοιχΛων υαινών να αξιώσουν τον στπχη συμπεριφορά. με ανάκλαση, 

διάθλαση, ατβορροσηση και/ή παραμόρφωση κατά τη λειτουργία, 

1.3.4. τον τύπο του λαμπτήρα πυρακτώσεις. 

1.33. τα υλικά αχό τα οποία αχοτελώτα; ο φακός και (αν υπάρχουν) οι επιστρώσεις. 


I ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΕΣ ΕΝΔΕΙΞΕΙΣ ΓΙΑ ΤΟ ΣΗΜΑ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΤΥΠΟΥ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΙΚΟΥ ΣΤΟΙΧΕΙΟΥ ΤΩΝ ΔΙΑΤΑ¬ 
ΞΕΩΝ ΠΟΥ ΧΡΗΣΙΜΕΥΟΥΝ ΟΙ ΔΕΙΚΤΕΣ ΚΑΤΕΥΘΥΝΣΗΣ 

II Στη γενιτή «ρίιταοση ενός δείκτη κατεύθυνσης, πλησίον του ορθογωνικοό πλαισίου του σήματος έγκρισης τόπου «πασκτυα- 
στικού στοιχείου και απέναντι αχό τον αριθιιό έγκρισης τύπου κατασκευαστικού στοιχείου επιτίθεται αριθμός, που δενχ^ι αν 
πρόκειται για εμπρόσθιο δείκτη κατεύθυνσης (κατηγορία 11) ή για οπίσθιο δείκτη κατεύθυνσης (κατηγορία 12λ 

13 Στην περίπτωση ενός δείκτη κατεύθυνσης που στη μια εκ των πλεοοών δεν επιτυγχάνει την ελάχιστη προδιαγραφόμενη φωτεινή 

ένταση έως μια γωνία Η - «Ο’ σύμφωνα με το σημ*Ιο Α7.1, κάτω από το ορθογωνικό πλαίσιο του σήματος έγκρισης κατα- 
σκευαστικου στοιχείου επιτίθεται οριζόντιο δέλος, η ατχμή του οποίου κατευθύνεται προς τη διεύθυνση κατά ττν οποία η 
ελάχιστη φωτεινή ένταση σύμφωνα με το σημείο <7.1 επιτυγχάνεται έως μια ελάχιστη γωνία Η - 10*. 


λ ΓΕΝΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ 

Οι διατάξεις πρ έπ ει να έχουν σχεδιαστεί και κατασκευαστεί κατά τρόπο ώστε, υπό βανσνιιΦζ συνθήκες χρησιμοποίησή 
παρά τους κραδασμούς στους οποίους μπορεί να υποβάλλονται, να είναι εξτκτφαλισπένη η καλή τους λειτουργία και διατη¬ 
ρούν τα προδιαγραφόμενα στο παρόν παράρττμα χαρακτηριστικά. 


< ΕΝΤΑΣΗ ΤΟΥ ΕΚΠΕΜΠΟΜΕΝΟΥ ΦΩΤΟΣ 

Στον άξσνβ αναφοράς, η ένταση του φωτός που αηκέμπετα*. από κάθε μία αχό τις δόο διατάξεις οφείλει να είναι τουλάχιστον 
Ιση προς τις ελάχιστες τιμές και το πολύ ίση προς τις μέγιστες τιμές του κατωτέρω πίνακα Προς καμιά κατεύθυνση δκν επιτρέ¬ 
πεται να γίνεται υπερδαση των σημαούμχνων μέγιστων τιμών. 
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Κατ' τλαγιοτο (ιέ) 

Κχχτο. μέγιστο (αί) 

4.1. 

Εμπρόσθιοι φανοί θέσης 

4 

12 

42. 

Οπίσθιοι φανοί θέσης 

4 

60 

4.3. 

Φανοί στάθμευσης 

40 

100 

1.4. 

Φανοί δείκτες κατεύθυνσης 



4.4.1. 

Εμπρόσθιοι (κατηγορία 11) 

(βλέπε προσάρτημα Π 

90 

700 (’) 

4.42. 

Οπίσθιοι (κατηγορία 12) 

(βλέπε προσάρτημα 1) 

50 

200 


(*) Εφορμάζηαι »όνο στη ζ6%η μτπαξΡ 4οο κχτοαχορΟφβτν γοαμμων λ σ*5ύς &^σχοντκ αχό το στίγμα V - Ο’/Η - ±5* και 60ο οονζ-ύντ^ 
ΐφομμώ* « <»οΙίς διέρχονται από το στίγμα ν - ± Ι0*/Η - Ζ*. Λ. Για καόβ άλλη «οαί>βυνση ισγΰτ σΧ πητρ όριο 400 αί. 


4 5 Εκτός του άξονα ανσφοοάς. η ένταση του εκπεμπόμενου φωτός στο εσωτερικό των γωνιακών πεδίων που καθαρίζονται στα 

σχήματα του προσαρτήματος I πρέπει προς κάθε κατεύθυνση αντιστοιχούσα στα σημεία του πίνακα φωτεινής κατανομής που 
απο τ ε λεί το αντικείμενο του προσαρτήματος 2, να είναι τουλάχιστον ίση προς το γινόμενο των εμφαινόμενων στα σημεία 4.1 
έως 4,4 ελαχκπων τιμών επί το εκατοστιαίο ποσοστό που δείχνε* ο ανωτέρω πίνακας για την επίμαχη κατεύθυνση. 

4.6. Κατά παρέκκλιση του σημείου 4.1 γίνεται αποδεκτή μέγιστη φωτεινή ένταση 60 αί για τους οπίσθιους φανούς δέσης που είναι 
αμοιβαίας ενσωματωμένοι υε του: ©σνοίχ πέδησης κάτω από ένα επίπεδο που σχηματίζει με το οριζόντιο επίπεδο γωνία 
5* προς τα κάτω. 

4.7. Εξάλλου 

4.7.1. Ετη συνολική έκταση των πεδίων που καθορίζονται στο προσάρτημα 1, η ένταση του εκπεμπόμενου φωτός οφείλω να είναι 
τουλάχιστον ση προς 0,05 αί για τους φανούς θέσης και τουλάχιστον Ιση προς 0,3 αί για τους φανούς πέδησης και για τους 
δείκτες κατεύθυνση;. 

4.7.2. Οταν ένας φανός θέσης Γ.ναι οααδοποιημένος ή αμοιόαίως ενσωματωμένος με ένα φανό πέδησης η σ χ έση των πραγμαακώς 
μετρούμενων φωτεινών εντάσεων όταν και οι δύο φανοί είναι συγχρόνως αναμμένοι, ως προς την ένταση του οπίσθιου φανού 
θέσης όταν είναι μόνον αυτός αναμμένος πρέπει να είναι τουλάχιστον 5:1 στα ένδεκα σημεία μέτρησης που καθορίζονται στο 
προσάρτημα 2, και κείνται στο πεδίο που οριοθπείται από τις κατακόρυφες ευθείες οι οποίες δι έ ρχοντ αι από το στίγμα 
0·ν/± 10*Η και από τις οριζόντιες ευθείες οι οποίες διέρχονται από το στίγμα ± 5*ν/0·Η του πίνακα φωτεινής κατανομής 

4.73. Ποέπει να ττρούνται οι προδιαγραφές του σημείου 2-2 του 74ΧΧ*ιρτήματος 2 με αντικείμενο τις τοπικές &βκυμά*»ς της 

έντασης. 

4.1 Οι φωτεινές εντάσεις οφείλουν να μετρούνται με τον λαμπτήρα συνεχώς αναμμένο. Στην περίπτωση φανών διαλείπουσας λ&~ 

τουργίας προσέχουμε να αποφύγουμε την υπερθέρμανση τη; διάταξης. 

4.9. Το προσάρτημα 2 στο οποίο παραπέμπει το ανωτέρω σημείο 4.3 αποσαφηνίζει τις εφα ρμ οζόμενες μεθόδους μέτρησης 

4.10. Η διάταξη φωτισμού της οπίσθιας πινακίδας κυκλοφορίας πρέπα να πληροί τους εμφαινόμενους στο προσάρτημα 3 όρους. 

4. Π. Τα φωτομετρικά χα ρακτη ριστικά των λαμπτήρων που είναι εφοδιασμένα με διαφορετικές πηγές φωτός ελέγχονται σύμφωνα με 

τις διατάξεις του προσ α ρτήματος 2 

5. ΤΡΟΠΟΣ ΔΟΚΙΜΩΝ 

5.1. Όλες οι μετρήσεις εκτκλοόνται με άχρωμο πρότυπο λαμπτήρα ανήκσντα στην κατηγορία λαμπτήρα που προδλέπεται για τη 

διάταξη, ρυθμισμένο δε για να εκπέμπει τη φ ω τε ι νή ροή αναφοράς που προδιαγράφεται για τον υπόψη λαμπτήρα. Ωστόσο, 
όσον αφορά ος λαμπτήρες με μη αντικαθιστάμενες πηγ ές φωτός οι μετρήσεις γίνονται στα 6.75 V και 13,5 V αντίστο ι χ ο ς 

5-λ Τα κατακό^φα και οριζόντια άκρα της φωάζουσας περιοχή; της διάταξης πρέπει να έχουν προσδιοριστεί και διαστασιαλο- 

γηθϋ σε σχέση με ίο κέντρο αναφοράς της. 

*. ΧΡΩΜΑ ΤΟΥ ΕΚΠΕΜΠΟΜΕΝΟΥ ΦΩΤΟΓ 

Οι φανοί πέδηση; και α οπίσθιοι φανοί θέση; πρέπει να εκπέμπουν ερυθρό φως οι εμπρόσθιοι Φανοί θέσης λευκό φως και (λ 
δείκτες πορείας κίτρινο φως. 

Το χρώμα του «κπεμπομένου φ ω τός μοτρώμενο χρησιμοποιώντας λαμπτήρα με νήμα της κατηγορίας που ορίζει ο κατασκευα¬ 
στής π ρέπ ει να έρί ση τ αι εντός των ορίων των τριχρωματικών συντεταγμένων που προδλέπσνται στο προοάρττιια I του παραρ- 
τφατος λ όταν ο λαμπτήρας με νήμα λειτουργεί στην τάση δοκιμής όπως ορίζει το παράρτηια IV. 
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Ωστόσο, στην περίπτωση λαμπτήρων εφοδιασμένων με μη αντυαχδιστώμενες πηγές φωτός, τα χρωματομετρικά χαρακτηριστικά 
ελέγχονται με τις πηγές φωτός τον λαμπτήρων από τάση 0,73 Υ. 13,5 V ή 210 V. 


7. ΕΜΠΡΟΣΘΙΟΙ ΚΑΙ ΟΠΙΣΘΙΟΙ ΦΑΝΟΙ ΟΜΙΧΛΗΣ 

Εφαρμόςσντ» η προδιαγραφές της οδηγίας 76/762/ΕΟΚ σχπικά με τους εμπρόσθιους φανούς ομίχλη; και οι αντίστοι χες της 
οδηγίας 77/5Λ/ΕΟΚ σχετικά με τους οπίσθιους φανούς ομίχλης. 

δ. ΦΑΝΟΙ ΟΠΠΘΟΠΟΡΟΑΙ 

Εφαρμόζονται οι προδιαγραφές της οδηγίας 77/535/ΕΟΚ. σχετικά αί τους φανούς οβσδοπορβίας. 


1 ΑΝΑΚΛΑΓΓΗΡΕΣ 

91 ΑνβΟαφτήρβς ποδομαχλών 

***' Η μορφή των ανακλαστήρβν είναι τέτοια άκττι να δύνσνπα να εγγράφονται σε ορθογώνιο με λογο πλευρών μικρότερο ή ίσο 

του 1 

9 · 1 · 2 · 01 οναπλαστήρες τ»ν ποδομσχλών πρέπει να πληρούν τις απαιτήσεις του παραρτήματος νίΠ τη; οδηγίας 76/757/ΕΟΚ σε 

κίτρινο χρώμα. 

9 Ι ·· 3 - Η ΧΡήσ^η ανακλαστική επιφάνεια εκάστου των τεσσάρων ανακλαστήρων των ποδομοχλών δεν πρέπει να είναι μικρότερη από 

I αη ι . 


11 


ΑομοΙ οακλαστή^ς 

Εφαρμόζονται οι προδιαγραφές της οδηγίας 76/757/ΕΟΚ σχετικά αε τους ανακλαστήρβς. 
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ίΊροοά^μΛ / 

Ε*±ρ*τ* αφφναβς (Κ) αα κηιώρ***; (V) γβνίβς χορικές φα*ην*; κ «άνομης 


I. Εμπρόσθια φανοί δέσκ 


/ - + Ιί·/- 10* 


'Λςαν αναφορας 



1 Οπίσθιοι φανοί θ$σης 
V - + 15·/- 10* 



3. Εμπρόσθιοι χαι οπίσθιον «ανοί δοκτών κατεΟθυνστκ 
V - +15* 


■ηα θίχυκλο 



γνα τρίχυχλο 



4. Φανοί στάθμευσης 


| -Οτημβ 



Η= 45 ° Τ^Η=^° 


Αιών οναοοοβί 


V - + [ί*/- 10* 


ΦΕΚ 956 
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Π(βαάφτημβ 2 

»τ φ»«ός ιαιΜιφβς 


[. ΜΕΘΟΔΟΙ ΜΕΤΡΗΣΗΣ 

1.1. Κατά «ς φ·τομ«τρ Μ *; μ*ψ<)αης «ρίπο νβ <ποψ*ύγα~ται χαρασνακός ονβκλάοβς μ» βτπϋληλη οτνκόλυφη 

[.2. Σι ηρϋπηση ΤΤ"' Α Ι ΓΤΤ τ * ν β*η*λ£θ|ΐΔτ·ν πβν ίααμίηι, αυτές ηρέηχ να οταλούντπι κατά τρόκον ίκτβ: 

1.2.1. η απόσταση μέτρησης να άναι τόση 6στ* να (ραομόζπαι ο νόμος του αντιστρόφου «τραγανού της απόστασης, 

1.2.1 οι μπρηηΛς συσαυίς να είναι τέτονς 6 <τβ η γοΜαχό άνοιγμα του δέκτη με σ υ τζυοη ακ> το κέντρο αναφοράς τον φανού 

να ηφώομδάνηαι μβταξύ νβιίας 10 ιτρΑην λαπάν και μιας μοίρας, 

I 2.3. η αχαίτηση έντασης γτα μια συγκεκριμένη καττύΟννση παρατήρησης χληροόται εφόσον η απαίτηση βντή ίξασφαλίζίται σε μια 

κατεύθυνση «ου β*ν αχοκλΝτι ελέσν του τετάρτου της μοίρας αχό την κατεύθυνση παρατήρησης 

2. ΠΙΝΑΚΑΣ ΤΥΠΟΠΟΙΗΜΕΝΗΣ ΧΩΚΚΗΙ ·ΟΤΕΙΝΗΣ ΚΑΤΑΝΟΜΗΣ 
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Μ. Η δαύδυνση Η - 0* και V - 0* αντιστοιχεί στον άξονα αναφοράς («4 του οχήματος, είναι οριζόντια και παράλληλος προς το 

διάμηκες επίπεδο συμμετρίας του οχήματος με φορά κατά την κτππύδννση της επιβαλλόμενης ορατότητας). Διέρχετ®. αβά το 
κέντρο αναφοράς. Οι εμφαινόμενε; στον πίνακα τιμές δίνουν για τις διάφορες διευδύνσας μέτρηση; πς ελάχιστες εντάσας υπό 
μορφή ελάχιστων εκατοστιαίων ποσοστών «ου απαιτούνται για έκαστο φανό στον άξονα (στη διεύδυνση Η » Τ και V - <Γ). 

12. Στο εσωτερικό του πεδίου φωτεινής κατανομή; «ου «αρίσταται σχημαπκώς με πλέγμα στο σημείο 2, η διανομή του φωτός 

πρόκα να είναι κατά 6άση ομοιόμορφη κατά τρόβον ώστε η φωτεινή ένταση σε κάδε κατεόδυνση ε\ής τμήματος του πεδίου που 
σχηματίζεται από τις γραμμές του πλέγματος ** πληροί τουλάχιστον την τιμή του κατώτερου ελάχιστου ορίου που δίνεται υπό 
μορφή εκατοστιαίου ποσοστού (ή την κατώτερη διαδέσιμη τιμή) επί των γραμμών του πλέγματος που πιριδάλλουν την υπόψη 
κατεόδυνση. 


3. ΦΩΤΟΜΕΤΡΙΚΗ ΜΕΤΡΗΣΗ ΛΑΜΠΤΗΡΩΝ ΜΕ ΠΟΛΛΕΣ ΠΗΓΕΣ ΦΩΤΟΣ 

Τα φνΒομκτρυοά χα ρακτηρ ι σ τικά «ρ έπ ει ελέγχονται: 

3.1. Για λυχνίας με μη αντικαθιστάμενο σταθερό νήμα ή άλλος πηγές φωτός: 

υπό την τάση που προβλέπει ο απαυιχυαστή; η τεχνική υπηρεσία μπορεί να ζητήσει από τον κατασκευαστή την ειδική 
τροφοδοτική συσκευή που χρειάζεται για την τροφοδοσία τον εν λόγω λαμπτήρων. 

3-2. Για λαμπτήρες με ανακαδιστώμινο νήμα: 

Όταν είναι εφοδιασμένοι με λαμπτήρα μαζική; ηραγωγής στα 6,75 V, στα 13,5 V ή στα 24,0 V, οι τιμές της φεπηνής έντασης 
που παράγονταν 4α πρέπει να ευρίσκσναα μεταξύ του μεγίστου και του ελάχιστου ορίου που δίδεται στο παρόν παράρτημα, 
προσαυξημένου σύμφωνα με την επι τρεπόμενη παρέκκλιση της φωτεινής ροής που επιτρέπεται για τον σολεγέντα λαμπτήρα με 
νήμα, όπως προόλέπ» το παράρτημα [V για λαμπτήρες με νήμα μαζικής παραγωγής Εναλλακτικά μπορεί να χρησιμοποιηθεί 
τυποποιημένος λαμπτήρας με νι*|ΐα σε «όλε μια από τις μεμονωμένες δέσεις ο οποίος λειτουργεί υπό την ροή αναφοράς: στην 
περίπτωση αυτή αθροίζονται οι μεμονωμένος μβιμήυεις σε κάδε δέση. 
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Προσάρτημα 3 

Φω τ ομ ετ ρι κ ές της διάτοξης φωτισμού της *κί«ώιως πινακίδας «ναλοφορίας 


1. ΦΩΤ1ΓΤΈΑ ΘΕΤΗ 

Οι διατάξεις μπορούν να ανθούν στην κατηγορία 1 ή 2. Οι διατάξεις της κατηγορίας ] πρέπει να «ναι σχεδιασμένος έτσι ώστε να φωτίζουν 
μια 3έση διαστάσεων τουλάχιστον 130 * 240 ηα, οι δ< διατάξεις της κατηγορίας 2 ώστε να φωτίζουν μια δέση διαστάσεων τουλάχιστον 
200 χ 210 ηα. 

2. ΧΡΩΜΑ ΤΟΥ ΕΚΠΕΜΠΟ ΜΕΝΟΥ ΦΩΤΟΣ 

Το χρώμα του φωτός που «πέμπτπχι «ιό τον λαμπτήρα που χρησιμοποιείται στη συσκευή 3α πρέπει να είναι λευκό, αλλά πόντος αρκετά 
ουδέτερο ώστε να μην προκαλεί καμία αισθητή αλλαγή του χρωματισμού της πινακίδας κυκλοφορίας 

3 ΠΡΟΣΠΤΩΣΗ ΤΟΥ ΦΟΤΟΙ 

0 κατασκευαστής της διάταξης φωτισμού καδορίζα τις συνθήκες συνάρμοσης της διάταξης αυτής σΤ σχέση με τη δέση που προορίζεται για 
την πινακίδα κυκλοφορίας. Η ανωτέρω διάταξη οφείλει να καταλαμδάνα τέτοια θέση ώστε σε κανένα από τα σημεία της προς φωτισμό 
επιφάνειας η γωνία π ρόσπτ ω σ η; του φωτός επάνω στην επιφάνεια της πινακίδας κυκλοφορίας να μην είναι ανώτερη τχβν Β2\ όχου η γωνία 
αυτή μετρώται αχό το πλέον απομεμακρυσμένο από την επιφάνεια της πινακίδας άκρο της φωτίζουσας περιοχής της διάταξης, 'Οταν υπάρ¬ 
χουν περισσότερα οπτικά στοιχεία, η απαίτηση αυτή δεν εφαρμόζεται παρα στο τμήμα της «Μίκιδας που προορίζεται να φωτίζεται από το 
αντίστοςχο στοιχείο. 

Η διάταξη ποέπει να είναι σχεδιασμένη κατά τρόπο ώστε καμιά ακτίνα φωτός να μην «απευθύνεται απευθεία; προς τα πίσω, αε εξαίρεση τις 
ακτίνες του ερυθρού φωτός στην περίπτωση όπου η διάταξη συνδυάζεται ή ομαδσπσιβίται με οπίσθιο φανό. 

4. ΜΕΘΟΔΟΣ ΜΕΤΡΗΣΗΣ 

Οι φωτεινότητες μεηχπ/νται επί ενός λευκού καθαρού φύλλου στυκόχαρτου, με συντελεστή διάχυτης ανάκλασης τουλάχιστον 70%, το 
οποίο έχει «ς διαστάσεις της πινακίδας κυκλοφορίας και είικα τοποθετημένο στην θέση που θα κατελάμΑανε κανονικώς η πινακίδα, 2 δε 
χιλιοστά εμπρός από το στήριγμά της. 

Οι φυπωνότ ητχς μπρσύντοι καθέτως προς την επιφάνεια του χαρτιού, στα σημεία που δείχνονται στο σκαρίφημα του κατωτέρω σημείου 5, 
όπου κάθε σημείο παρκπά κυκλική ζώνη διαμέτρου 23 πια. 

5. ΦΩΤΟΜΕΤΡΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΓΠΚΑ 

Η φωτεινότητα Β οφείλει να είναι τουλάχιστον ίση προς 2 ο ά/βα 1 σε καθένα αχό τα σημεία μέτρησης που καθορίζονται κ α τωτέρω. 
βικάνο / Χίκύοα 2 

Σημεία μέτρησης για την κατηγορία I Χημεία μέτρησης για την κ α τηγορία 2 



Η κλίση της καμπύλης φωτεινόΓητας μεταξύ των τιμών Β] και Β* οι οποίες μετρούνται σε δύο οποιαδήποτε σημεία 1 και 2, από τα σημεία 
*ου αναφέρονιαι ανωτέρω, δεν π ρ έπ ε ι να υπερδαίνει την τιμή 2 χ Β*/ο», όπου Β β είναι η ελάχιστη φωτεινότητα που λαμΑάντκη. στα 
διάφορα σημεία μέτρησης δηλαδή 


Απόσταση 1—2 σι ε® ^ 2 χ /σπ 
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ΠφΜάρτημα * 

άελτίβ πληροφοριών 6*9* νφορΛ έναν τύαο 


— Εμπρόσθιου φανό* θέ σης 
— Οπίσθιου φανού θέσης 

■“ Φανού στάθμευσης 
— Φηή δώκτη ι ρ^ας 

— Αιατβξης ψ οο α ψβέ πκ μΜΚ ις «νακϋος κνκ λ σφομίσς 
— Εμπρόσθιου φανού ομίχλης 
— θηρίου φανού ομίχλης 
— Φανού οη#^*κ^ο«; 

— ΑνακλβτΓ^^ί») 

Προοριζέμενου για χ ■ ΜκιμΟλ ή τρίακλα βχήρβτβ μ κινητήρα 

(Επισυν άπ τ ετα ι στην αίτηση έγκρισης χόπσυ κατασκευαστικού στοιχείου στην περίπτωση που η τελευταία υποβάλλεται χαριστώ από την 

αίτηση έγκρισης τύπου του οχήματος) 


Αυξατν αριθμός (δίνεται από τον αιιούντα): 


Η αίτηση έγκρισης τόπου κ α τασκευαστικού στοιχείου όσον αφορά ένκιν τόκο εμπρόσθιου φανού θέσης, οπίσθιου φανού θέσης σανού στάθ¬ 
μευσης φανού δαί«Γτη κατεύθυνσης διάταξης φωτισμού της οπίσθιας «ναχίδας κυκλοφορίας εμπρόσθια) φανού ομίχλης οπίσθιου φανού 
ομίχλης φανού οπνσθοποοάας ή ανακλαστήρα (■), προαριζόμπνου για τα δίκυκλα ή τρίχυκλα σχήματα με κινητήρα, συνοδβόσται από τις οξής 
πληροφορία;: 

1. Σήμα ή εμηορική ονομασία: . 

Ζ Όνομα και διεύθυνση του κατασκευαστή: . 


3. Όνομα και θαώ&νση τυχόν εντολοδόχου του κατασκευαστή: 


4. Τόπος και χαρακτηριστικό της διάταξης: . . 

3. Αριθμός και κ ατ ηγορία λαμπτήρα χυρακτώσκος: .(*) 

δ. Αριθμός και κατηγορία τ»ν λαμπτήρων με τους οποίους ιίναι εξοπλισμένη η διάταξη που προσκομίζεται για έγίφιση τόπου κατασκευα¬ 
στικού στοιχείου: ... 


7. Συνημμένο σχέδιο αρνθ. .., εμφαίνον τις γεωμετρικές συνθήκες συνάρμοσης επί του οχήματος της προσκομιζόμκνης προς έγκρι ση τό που 
οΓπισκΜίτηκού στοιχείου διάταξης Επιπλέον, δείχνονται ο άξ»ν αναφοράς και η θέση τ*χ> περιγράμματος της φβτίζουσας ηον ηβϋ 
διάταξης η οποία προσκομίζεται προς έ γκριση τόπου κατασκευαστικού στοιχείου. Στο σχήμα πρέκι να βμφαίνετπι ο χάρος που προορί¬ 
ζεται για το σήμα έγκρισης 


Ο θ ι σ τ ΓΒ φφ η «*τ»ή ένδοξη, 

(ή ΓΐΛ λαμπτήρας μβ μη ανηκηΙιι,τΓάρημ; φσ ιαχ έ ς πηγές 


να «χαΗ*άρϋ·ι ο π^ιός κη η σονολβίή ισχύς σι ▼ΛΤΤ *** 
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Πςοοάςτημα 5 

Πι*τ**σιηηαΡ έγκρισης χύβου ρτ υ ι:πι >η κι6 ηοτχάου για 

— ΕμαρίαΦιβ φανέ Ακτής 

— ΟκίτΑνι φαν* Φέαης 

— Φανέ τ:Α Α ρ η >*ης 

— Φανέ Ικίκτη ιραίρς 

— Διάταξη ρατιυμαέ της ραίαΟνας κινακίδας κυκλοφορίας 

— ΕμχρέτΑιο φανό ομίχλης 

— ΟκίΗΗιι φανΟ ομίχλης 

— φθ« Μ^Μβρβίβς 

— Ανακλοβτήρα (') 

Προορ·ζέμτ*ου για το δίκνκλ* ή τρίοκλ* οχήματα μ κ ι νητ ή ρα 

Διοικητική αρχή 


Έκθεση αριθ. 


της τεχνικής υπηρεσίας 


της (ημερομηνίας) 


Αριθμός έγκρισης τύπου κα τασκευαστικού στοιχείου: . Αριθμός «έκτασης: . 

1. Σήμα της διάταξης: . 

1 Τόκος της διάταξης: . 

3. Ένταση φντός φανού δείκτη κατεύθυνσης: . 

4. Αριθμός και κατηγορία λαμπτήρα κορακχώΛβς: .(*) 

3. Στο συνημμένο νχ' αρ*θ.... σήμα ίου φέρει τον αριθμό έγκρισης ακονίζεται η διάταξη. 

6. Όνομα και διεύθυνση του κατασκευαστή: . 

7. Όνομα και δαόθυνση τυχόν εντολοδόχου του κατασκευαστή: . 

I Η διάταξη προσκομίστηκε για δοκιμή σας: ... 

9. Η έγκριση τόκου κατασκευαστικού στοιχείου χορηγτίται/ακορμίκτεται 0). 

10. Τόκος: . 

11. Ημερομηνία: . 

II Υπογραφή: . 


Ο Να έαγραφ* η «ρητή *4ηξϋ> 

Ο Για λαμαιήρ^ ρβ |*η ηαααηκΡ; ρατ κ νΡ ς ι»η4ς κρίκα να αναγράαηαι ο αριδυός «ι η συνολική ισχύς « ΤΛΤΓ τον ·*τ*ν^¥ οητάν. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ /// 

ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΣΧΕΠΚΕΣ ΜΕ ΤΗΝ ΕΓΚΡΙΣΗ ΤΥΠΟΥ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΙΚΟΥ ΣΠΧΧΠΟΥ ΠΑ Δ1ΑΤΑ3ΕΙΣ (ΠΡΟΒΟΛΕΙΣ) ΠΟΥ 
ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΟΥΝ ΛΑΜΠΤΗΡΕΣ ΠΥΡΑΚΤΩΣΗΣ Π ΑΛΟΓΟΝΩΝ ΟΙ ΟΠΟΙΟΙ ΕΚΠΕΜΠΟΥΝ ΔΕΣΜΗ ΦΩΤΩΝ ΔΙΑΣΤΑΥΡΩΣΗΣ 
ΚΑΙ/Ή ΔΕΣΜΗ ΦΩΤΩΝ ΠΟΡΕΙΑΣ ΤΩΝ ΔΙΧΥΧΛΩΝ ΚΑΙ ΤΡΚΥΚΛΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 


1. ΟΡΙΣΜΟΙ 

Εφαρμόζονται <χ σχετικοί ορισμοί που περιέχονται στο παράρτημα I της οδηγίας 93/92/ΕΟΚ¬ 
ι \ «Φακός» σημαίνει το εξωτερικό εκείνο συστατικό στοιχείο του προβολέα (της μονάδας)» το οποίο μεταδίδ» το φως διαμέσου 

της φωτεινής εκΐφάναας 

1.2. «Επίστρωση»· σημαίνει κάθε προϊόν η προϊόντα που επσλείφεται σε μια ή περισσότερες στρώσεις πόνο» στην εξωτερική επι·ά- 

ντνα του σάκου. 

1.1 «Προβολείς διαφορετικών τύπων» είναι οι προόολείς που διαφέρουν ως προς ουσιώδη χαρακτηριστικά, Οπως: 

1.3.1. εμπορική ονομασία ή σήμα 

1-3-2. τα χαρακτηριστικά του οπτικού συστήματος, 

1.3.3. την συμπερίληκτη ή κατάργηση κατασκευαστικών στοιχείων ικανών να αλλοιώσουν την οπτική συμπεριφορά, με ανάκλαση, 

διάθλαση, απορρόφηση και/ή παραμόρφωση κατά τη λειτουργία. Δεν συνιστώ πάντως αλλαγή τύπου η τοποθέτηση ή αφαίρεση 
ηθμών προοριζάμενων να μεταβάλλουν το χρώμα της φωτεινής δέσμης και όχι τον καταμερισμό του φωτός της, 

1 . 3 . 4 . την καταλληλότητα τους για κίνηση στο δεξιό ή στο αριστερό μέρος της οδού ή κχα για τα δύο συστήματα κυκλοφορίας, 

1.3.5 το είδος της παραγόμενη; δέσμης (διασταύρωσης, πορείας ή και τα δύο), 

1.3 .δ. τη θήκη που προορίζεται να συγκροτεί τον ή τους λαμπτήρες πυραττώσεως μιας από τις οικείες κατηγορίες 

1.3.7. τα υλικά από τα οποία ααστελείται ο Φακός και (αν υπάρχουν) οι επιστρώσεις 


2 ΠΡΟΒΟΛΕΙΣ 

Διακρίνονται: 

11. Προβολείς για μοτοποδήλατα 

(βλέπε παράρτημα ΙΠ Λ) 

11.1 με λαμπτήρα μόνον 

ενός νήματος 

11.1 με λαμπτήρα 

δύο νημάτων 

2.1.3. με λαμπτήρα αλογόνων 

μόνον ενάς νήιατος 

II Προβολείς για μοτοονκλέτος και τρίκβκλσ 

(βλέπε παραρτήματα III Β και ΠΙ Γ) 

22.1. με λαμπτήρα 

δύο νημάτων 

III με λαμπτήρα 

δύο ντράτων 

211 με λαμπτήρα αλσγόνων 

δύο νημάτων 

114. με λαμπτήρα 

δύο νημάτων 


15 V (κατηγορία 5*) 
ι$/Ι5 Ψ (κατηγορία δ 4 ) 

13 V (κατηγορία Ηδ*) 

23/25 V (κατηγορία 5,) 
35/33 V (κατηγορία 5^ 
35/35 V (κατηγορία Η$,) 
40/45 V (κατηγορία Κ 2 ) 
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Προβολές γι· μυωηκΧίας και ιρίκνκλ* 

(βλέπε παράρτημα ΠΙ Δ — προβολείς με λαμπτήρκς πυρακτώσεις αλσγόνον άλλων κατηγοριών χλην Η5|) 
μι ένα μόνο 


λαμπτήρα πυραπωσεως 


55 V (κατηγορίας Η|) 

με ένα μόνο 
λαμπτήρα ^ιυρακτώσκως 


55 ▼ (κατηγορίας Η*) 

με ένα μό*3 
λαμπτήρα :ηφακτώσπως 


55 ▼ (κατηγορίας Η*) 

με ένα μόνο 
λαμπτήρα πυρακτώσεως 


60 Τ (κατηγορίας ΗΒ*) 

.με ένα μόνο 
λαμπτήρα ίαφακτώσεως 


31 V (κατηγορίας ΗΒ 4 ) 

με ένα μόνο 
λαμπτήρα πυρακτώσ&ως 

-- 

55 V (κατηγορίας Η?) 

με λαμπτήρα 
δύο νημάτων 


55/60 V (κατηγορίας Η 4 ) 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΠΙΑ 
ΠΡΟΒΟΛΕΙΣ ΠΑ ΜΟΤΟΠΟΔΗΛΑΤΑ 


ΓΕΝΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ: 

Οι προβολείς πρέκι να είναι σχεδιασμένοι και κατασκευασμένοι κατά τρόπο ώσπ, υπό κανονικές συνθήκες χρησιμοποίησης 
και παρά τους κραδασμούς στους οποίους μπορεί να υποβάλλονται, να είναι εξασφαλισμένη η καλή τους λεττουογία και να 
διατηρούν τα προδιαγραφόμενα στο παρόν παράρτημα χαρακτηριστικά. 


Τα μέρη που προορίζονται για τη στερέωση του λαμπτήρα είναι «ττασκΕυασμένα κατά τρόπο ώστε, ακόμη και στο σκότος 
ο λαμπτήρας να μπορεί να τοποθετείται με βεβαιότητα στην ενδεδειγμενη θέση το»ι 


ΕΙΔΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ 

Η ορθή θέση του φακού σε σχέση μ£ το οπτικά σύστημα έχ& σημανθεί κατά τοάπο σαφή και είναι αιανητοιακτ^ιένη για να μη 
στρέφεται ο φακός «ατά τη λειτουργία. 

Για να επαληθεύεται ο φωτισμός που παοάγεται από τον προβολέα χρησιμοποιείται οθόνη μέτρησης που περινράφεται στο 
προσάρτημα, 1 ή 2 και πρότυπος λαμπτήρας με λείο και άχρωμο βολβό. σύμφωνα με μια από τις κατηγορίες που «ροάλέπονιαι 
στο σφβο 11 και στο παραρτημα ΠΙ 

Οι πρότυποι λαμπτήρες θα είναι ρυθμισμένοι στις φωτεινές ροές αναφοράς που εφαρμόζονται σύμφωνα με πς τιμές που προδια¬ 
γράφονταν 7*» τους εν λόγω λαμπτήρες στο αντίστοιχο τεχνικό δελτίο (βλέπε παράρτημα IV). 

Η δέσμη φάπβ» διασταύρωση; «οέτβη να παράγα αποκοπή Τέτοιας σαφήνειας ώστε να είναι ποακηκώς δυνατή μια καλή ρύθ¬ 
μιση με τη (ισήθεια της αποκοπής αυτής. Η αποκοπή οφείλα να είναι κατά βάση οριζόντια και όσο γίνεται πλέον ευθεία σε ένα 
οριζόντιο διάσττμα μήκους τουλάχιστον έ 900 πηβ, μπρούμενο σε απόσταση 10 λ (για τους λαμπτήρες αλογόνβν: διάστημα 
μήκους τουλάχιστον ± 2 250 β® μετρούμτνο « απόσταση 25 η * βλέπε προσάρτημα 1\ Όταν είναι ρυθμισμένοι σύμφωνα με 
τις ενδείξος του προσαρτήματος 1, οι προβολείς οφείλουν να πληρούν τις εκεί σναφερόμενες συνθήκες. 

Η φωτεινή κχτΒτν^μή δεν παρουσιάζ ει πλευρικές διακυμάνσεις που αποβαίνουν πς βάρος της καλής ^ν * Γότ ηησς 

Ο φωτισμός επί της αΐΌφφόμενης στο σημείο 2-2 οθόνης μετρείπχι με φωτόμετρο χρήσιμης επιφάνειας περιλαμβανόμενης στο 
εσντβκκό τετραγώνου πλευράς 65 πιαβ. 


ΓΥΜΠΛΗΚ1ΜΑΤΙΚΕΓ ΑΠΑΓΤΗΣΕΙΙ ΠΑ ΤΤΣ ΕΠΑΛΗΘΕΥΣΕΙΣ ΠΟΥ ΜΠΟΡΟΥΝ ΝΑ ΔΙΕΝΕΡΓΟΥΝΤΑΙ ΑΠΟ ΉΣ 
ΑΡΜΟΔΙΕΣ ΑΡΧΕΣ ΚΑΤΑ ΤΟΝ ΕΛΕΓΧΟ ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗΣ ΤΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ ΣΥΜΦΩΝΑ ΜΕ ΤΟ ΣΗΜΕΙΟ 52.4 ΤΟΥ 
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΟΣ I 

Η καταγραφή τιμών των φωνομετρικών χαρακτηριστικών των* προβολέων, η δειγματοληψία των οποίων έχ®. βκπλεστεί σύμ¬ 
φωνα με τις γενικές διατάξεις που αφορούν τις δοκιμές συμμόρφωσης, πρέταα να περιορίζεται στα σημεία ΗΥ — ΙΗ — ΧΗ — 
I 600 — Κ. 600 (βλέπε εικόνα στο ποοσάρτημα Π 
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Προαά&ημα ί 

Φω ωμε τμι κέ; έντιμες ν* μ* λαμετήμος νν κατηγοριών $, κ*ι $ 4 


Για τη διενάργοα των μετρήσεων, η μετρητική οθόνη (δλέχχ κατωτέρω εικόνα) τοτοθετείται (Λ απόσταση 10 <η έμκροσθεν του 
χροόολέα «η κοθέτως χρος τη γραμμή *ου ενώνει το σημείο Ην με το νήμα κκ> παράγει τη δέσμη φ ώ των χορείας του 
λαμπτήρα η γραμμή Η-Η χρέχει να είναι υριζόντια. 

ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΙ ΣΧΕΤΙΚΗ ΜΕ ΤΗ ΔΕΣΜΗ ΦΩΤΩΝ ΔΙΑΣΤΑΥΡΩΣΗΣ 

Πλευρκώς ο προβολέας οφείλει να είναι προσανατολισμένος κατά τρόχο ώστε η' δέσμη φώτων να είναι όσο γίνεται συμμετρμ 
κότερο ως χρος τη γραμμή ν-Υ. 

Χατακορύφως ο προβολέας οφείλει να είναι ρυθμισμένος κατά τρόχο ώστε η αχο κοπ ή να πραγματοποιείται 100 βω κάτω αχό 
τη γραμμή Κ-Η. 

Με τον προβολέα ρυθμισμένο σύμφωνα με τις προδιαγραφές των ανωτέρω σημείων 11 και 12, οι τιμές φωτισμού θα είναι οι 

Φις: 

Εχί της γραμμής Η-Η και χρος τα άνω: το χολό 2 Κιχ. 

Εχί μιας γραμμή; κείμενη; 300 «ιω κάτω αχό τη γραμμή Η-Η «α οχ πλάτος 900 πππ εκατέρωθεν της κατακορύΦΟυ γραμμής 
ν-ν: τοιώτχκπον θ Ηι*. 

Εχί μιας γραμμής κείμενη; 600 ηα κάτω αχό τη γραμμή Η-Η και σε πλάτος 900 ηα εκατέρωθεν της απαβορόφσν γραμμής 
Υ-Υ: τουλάχιστον 4 Κιχ. 

ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΣΧΕΤΙΚΕΣ ΜΕ ΤΗ ΔΕΣΜΗ ΦΩΤΩΝ ΠΟΡΕΙΑΣ (αν υπάρχει) 

Ο προβολέας, όταν είναι ρυθμισμένος σύμφωνα με τα σιμιεία 11 και 21 ποέπει να πληροί τις εξής προδιαγραφές για τη δέσμη 
φ ώ τ ω ν πορείας: 

Το σημείο τομής (ΗΥ) ίων γραμμών Η-Η και ν-Υ οφείλει να ευρίσκεται στο εσωτερικό της καμπύλης ίσου φωτισμού με τιμή 
80 Η τον μέγιστοι» φωτισμού. 

Ο μέγιστος φωτισμός ΓΕ _1 της δέσμης φώτων χορείας δεν θα είναι μικρότερος αχό 30 Ιυχ. 

Αναχωρώντας αχό το σημείο ΗΥ και κινούμενοι σριζαντίως χρος τα δεξιά και χρος τα αριστερά, ο φωτισμός της δέσμη; φώτων 
χορείας 9α είναι τουλάχιστον ίσος προς Ε—/* μέχρις απ ο ο τ άοεω ς 0,90 η. 
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ΜΕΤΡΗΤΙΚΉ ΟΘΟΝΗ 
(Διαστάσεις σι ©α για απόσταση 10 η) 

Βιχόψ* 


Η 

Γρα 

|ιη 2 

μμή αποκοπής 

ΓΛ 

V 

Ην ΒΗ 

[η 


=1 ' 

; ι 




ί 

τ 



1300 

Ο 

ο 

ο 


V 300 Β 300 


— 

ι 

600 

1 

Β 600 

— 

, 

- 900 

900 


V 


Προτέρημα 2 


••«μετρικές &*ημές για *φ·Μής ^> Ι ι—μ έν ς Μ αλεγ^ν·* της κατηγορίας Η5 2 

1 Για τη διενέργπια τ»ν μτφήσνν, η μετρητική οδόνη (βλέπε κατωτέρω οκόνα) τοοοδετείται σι απόσταση 23 ™ έμπροσδκν τον 

ιφαόοΧέα «ατά τρόπο ώστι ο αλενταίος να είναι «άδοτος προς τη γραμμή που ενώνα το σημείο Ην με το ν*|ΐα του λαμπτήρα - 
η γραμμή Η-Η πρέπει να είναι οριζόντια. 

1 Πλεοραεώς, ο προβολέας οφείλει νσ είναι προσανατολισμένος κατά τρόπο ύκπ* η κατανομή της δέσμης ρωτάς να είναι συμμε¬ 

τρική εας προς τη γραμμή νΛΛ 

3. Κατακοούφως. ο προβολέας οφείλει να είναι ρυβμισμένος κατά τρόπο ώστε η αποκοπή να πραγματοποιείται 230 ηιαι κότ» από 
τη γραυμή Η-Η. 0 προβολέα; οφείλει να καταλαμόαν» όσο γίνεται πλέον οριζόντια θέση. 

4. Με τον προβολέα ρυθμισμένο σύμφωνα με τα σημεία 2 και 3, πρέπει να πληρσύνται οι βξής όροι: 


Σημείο ***πκτ% 

ΦιτησμΟς Ε/Ιια 

- -- - - - 

Έκαστο σημείο επί παι υπιράνω της γραμμής Η-Η 

ϋ 0,7 

Έκαστο σημείο επί της γραμμής 35 1-35 Κ. εκτός 
του σημείου 35 V 

£ 1 

Χημείο 35 V 

> 2 

Έκαστο σημείο επί της γραμμής 25 1-25 Κ. 

2: 2 

Έχαστο στιμείο επί της γραμμής 15 1-15 Κ 

ί 2: 0,5 

I 


Μετρητική οδόνη 
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ΜΕΤΡΗΤΙΚΗ ΟΘΟΝΗ 
(Διαστάσεις σε ηη για απόσταση 25 γπ) 

Μ**6ψ€ 



Πΐ ρ ΐέ ϊΓ ηβ· 3 

$ύχφ*φιφ+ψ για έναν χώ* *φ*φ ί £β*** Τ* )Μ*Ηλη· 

(&ησυνά*τϊτα* στην αίτηση έγκριση; τυηου κατασκευαστικού σπχχήαν στην περ ίπ τωσ η η ου η τελευταία υποβάλλεται χωριστό αχό την 

αίτηση έγκρισης τνπου του οχήματος) 

Λυςων αρν3μθς (δίνεται α%6 τον αιτοόντα): .. . 

Η αίτηση έγκρισης τόπου κατασκευαστικού στοιχείου «νΟς τόκου προβολέα για μοτοποδήλατα περιέχει τις εξής πληροφορίες: 

1. Γήμα ή εμπορική ονομασία: . 

2. Όνομα και διεόβυνση του κατασκευαστή: .. 


λ Όνομα και διεόβυνση του τυχόν εντολοδόχου του υιωπηαοτή; 


4. Τύπος και χαρακτηριστικά του προσκομιζόμενου προς έγκριση τόπου κατασκευαστικοί στοιχείου προβολέα: 


5. Αριβμός και κατηγορία του λαμπτήρα πυρακτάσεας: 


ά Προστίβτται το υπ' αρ*$. ... σχέδιο του προβολέα. 
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Προσά ρ τημα 4 


Πιατσκσιητιαό έγκρισης τύη» 


ι ιχχιώ ο η4ς ύαοο εροδολέ· κρ οοριζ δμο ι» για μοτοποδήλατα 


Ένδειξη της διοικητικής αρχής 


Έχ3βοτη αρι& 


της τεχνικής υπηρεσίας 


της (ημερομηνία) 


Αριθμός έγκριση; τύπον κοηασκειηστιχού στοιχείου: . Αριθμός επέκτασης: 

I. Σήμα του ιψοδολέσ; . . 

1 Τύπος του προδαλέα: . 

3. Αριθμός κα* κατηγορία οου λαμπτήρα πυρακτώσεις: . 

4. Όνομα και διεύθυνση ·κιυ κατασκευαστή: . 

5. 'Οκηια και δΐίύ3υνση τε*υ τυχόν βντολοδόχου του κατασκευαστή: .. 

6. 0 προόολέας προσκομίστηκε γνι δοκιμή στις: . . 

7. Στο συνημμένο υπ’ αριθ.... σήμα «ου φέρει τον αριθμό έγκρισης ακονίζεται ο προόαλέας, 

1 Η έγκριση τόπου κατασκευαστικού στοιχείου χοριητεΗαι/ αα ορρ ίαιτ ι α ι (η. 

9. Τόπος: . 

10. Ημερομηνία: . 

Π. Υχσγραψή; ... 


( ι ) Νο λαγρα*! η πητπή Μαόι 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IIIΠ 

ΠΡΟΒΟΛΕΙΣ ΠΛ ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΕΣ ΚΑΙ ΤΡΙΚΥΚΛΑ ΟΙ ΟΠΟΙΟΙ ΕΙΝΑΙ ΕΦΟΔΙΑΣΜΕΝΟΙ ΜΕ ΛΑΜΠΤΗΡΕΣ ΠΥΡΑΧΤΩΣΗΙ ΚΑΙ 
ΕΚΙΙΕΜΠΟΥΝ ΣΥΜΜΕΤΡΙΚΗ ΔΕΣΜΗ ΦΩΤΩΝ ΔΙΑΣΤΑΥΡΩΣΗΣ ΚΑΙ ΛΕΣΜΗ ΦΩΤΩΝ ΠΟΡΕΙΑΣ 


1 ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΕΙ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΠΑ ΤΗ ΣΗΜΑΝΣΗ ΚΑΙ Τϋ ΕΠΙΓΡΑΦΕΙ ΕΓΠ ΤΩΝ ΜΕΜΟΝΩΜΕΝΩΝ 

ΔΙΑΤΑΞΕΩΝ 

ί* 1 · Οι προδολείς 3α φέρονν κατά τρόπο ευανάγνωστο και ανεξίτηλο τα γράμματα «ΜΒ* (σύμδολο του φανού διασταύρωσης} 

τοποθετημένα απέναντι από τον αριθμό έγκρισης τνπου κατασβυαστικού στοιχείου. 

1.2. ΚΔ3« χροδολέας, σχεδιασμένες κατά τρόπο αποκλεΐοντα το ταυτόχρονο άναμμα του ν^ιατος της δέσμης φώτων διασταύρωση; 

και οποιοσδήποτε άλλης φωτεινής πηγής με την οποία αποτελεί ενδεχομένως ενιαίο σύνολο, δύναται να <*ρε< στο σήμα 
έγκρισης τύπου κατασκευαστικού στοιχείου, μετά το σύμδολο (ΜΒϊ του φανού διασταύρωσης μία λοξή κάθετο (/). 

13. Στους χροδολείς όπου άναι ενσωματωμένος φακός από πλαστική ύλη πρέπει να επιτίθενται. κσνιά στο αναφεοόμενο στο 

σημείο 1.1 σύμόολο. τα γράμματα «ΡΙ>. 


2. ΓΕΝΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΙ 

2· 1 Έκαστο των δειγμάτων 3α πληροί τις αναγραφόμενες στο κατωτέρω σημείο 3 προδιαγραφές 

Οι χροδολείς οφείλουν ι* είναι σχεδιασμένοι και κατασκευασμένοι κατά τρόπο ώστε, υπό κανονικές συνθήκες χρησιμοποίησης 
και παρά τους κραδασμούς στους οποίους μπορεί να υποβάλλονται, να είναι εξασφαλισμένη η καλή τους λειτουργία και να 
διατηρούν τα προδιαγραφόμενα χαρακτηριστικά. 

Οι προβολείς 3α είναι εφοδιασμένοι με μηχανισμό αατρέποντα την κατά τους κανονισμούς ρύθμισή τους οά του σχήματος 
σύμφωνα με τους οικείους κανόνες Ένας τέτοιος μηχανισμός μπορεί να ελλείπει για τα συγκροτήματα προβολέων στους 
οποίους δεν μπορεί να είναι χωρισμένοι ο σνακλαστήρας και ο φακός, αν η χρησιμοποίηση ίων συγκροτημάτων αυτών περιο¬ 
ρίζεται σε οχήματα στα οποία η ρύθμιση των προβολέων εξασφαλίζεται με άλλα μέσα. 

Αν προβολείς εξειδικευμένοι για δέσμη φώτων πορείας και χροδολείς εξειδικεομένοι για δέσμη φώτων διασταύρωσης καδένας 
των οποίων είναι εφοδιασμένος με μεμονωμένο λαμπτήρα, είναι ομαδσχοιημένοι ή αμοιόαίεος Γ*κ*ιατωμένα Λ μια μοναδική 
διάταξη, η διάταξη ρύθμισης πρέπει να επιτρέπει την «ατά τους κανονισμούς ρύθμιση καθενός εκ των οπτικών συστημάτων 
κατά τρόπο μεμονωμένα 

2.2.2 Οι παρσύΛς προδιαγραφές δεν εφαρμόζονται πάντως σε συγκροτήματα προδολέων των οποίων οι ανακλα σ Γή ρε ς είναι αδιαί¬ 

ρετοί Για τον τύπο αυτό συγκροτήματος ισχύουν οι απαιτήσεις του σημείου 3.3. Όταν χρησιμοποιούνται παραπάνω από μια 
πηγή φωτός για την κύρια δέσμη, χρησιμοιΚΗοόνται οι συνδυασμένες λειτουργίες για τον καθορισμό της μέγνττης τιμής φωτι¬ 
σμού (1^). 


Τα μέρη που προορίζονται για να στερεωθβ στον ανακλαστηρα ο λαμπτήρας με νήματα πυράκτωσης θα είναι κητασκζυασμένα 
κατά τρόπο ώστε, ακόμη και στο σκότος, ο λαμπτήρας να δύναται να στερεώνεται οπωσδήποτε στην ενδβδαγμένη του θέση 

Διειβργοόνται συμπληροοματιχές δοκιμές σύμφωνα με ας προδιαγραφές του προσαρτήματος 2 για να εξασφαλισθβί ότι δεν 
σημειώνονται υπέρμετρες διακυμάνσεις των φωτομετρικών επιδόσεων των προδολέων στη διάρκεια χρήσης. 

Εάν οι φακοί των προδολέων είναι από πλαστικό υλικό, εκτελουντπχ συμπληρωματικές δοκιμές σύμφωνα με τις απαιτήσεις του 
προσαρτι^ιστος 3, 


3. ΕΙΔΙΚΈΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ 

3·1· Η ορθή θέση του φακού ως προς το οπτικό σύστημα θα είναι σημειωμένη κατά τρόπο σαφή κα; ακινητοποιημένη για να μη 

στρέφεται ο φακός κατά τη λειτουργία του ΐφοδαλέα. 

Γκ* να επαληθεύεται ο φωτισ μ ός που παράγεται από τον προβολέα χρησιμοποιείται μετρητική οθονη όπως «ριγράφεται στο 
προσάρτημα ί «οα πρότυπος λαμπτήρας ($, και/ή $χ, όλέπι παράρτημα IV} με λείο και άχρωμο όολόό. 

Οι πρότυποι λαμπτήρβς θα εέ*η ροδισμένοι στις νσχύουσες φωτεινές ροώ; αναφοράς σύμφωνα με τις προδιαγραφόμενες για 
τους «ν λόγω λαμπτήρας τιμές. 

3-λ Η δέσμη φώτων διασταύρωσης θα παράγει αποκοπή τέτοιας σαφήνειας ώστε να είναι πρακτικώς δυνατή μια καλή ρύθμιστ με 

τη δσήθαα της αποκοπής αυτής. Η αποκοπή οφείλει να είναι όσο γίνεται πλέον ευθεία και οριζόντια επί οριζοντίου διαστή- 
μβτος μήκους τουλάχιστον ± 5". Οταν είναι ρυθμισμένη σύμφωνα με τις εμφαινύμενςς στο προσάρτημα 1 ενδείξεις, οι προ¬ 
βολείς οφείλουν *» πληρούν τις εκεί αναφερόμενες συνθήκες 
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3.4. Η φαπιινή κατανομή βο Αα παρουσιάζει πλευρικές διακυμάνσεις δννάμτντς να δλάφουν την χολή ορατότητα 

3.5 0 φωτισμό»;; εχί της αναφεράμενης σχο σημείο 12 οθόνης μπρείται μέσο φακομέτρου σσέλιμης «αφάνειας πιριεχόμενης στο 

εσωτερικό τετραγώνου πλευράς 65 απη. 

6- ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΕΣ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΠΑ ΤΙΣ ΕΠΑΛΗΘΕΥΣΕΙΣ ΠΟΥ ΔΥΝΑΝΤΛΙ ΝΑ ΔΙΕΝΕΡΓΟΥΝΤΑΙ ΑΠΟ ΤΙΣ 

ΑΡΜΟΔΙΕΣ ΑΡΧΕΣ ΚΑΤΑ ΤΟΝ ΕΛΕΓΧΟ ΤΗΣ ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗΣ ΤΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗ! ΣΥΜΦΩΝΑ ΜΕ ΤΟ ΣΗΜΕΙΟ 5.1 ΤΟΥ 
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΟΣ I 

41. Για τιμές στη ζώνη ΠΣ η ανώτατη αατρεχτή απόκλιση προς τα χείρω είναι αντίστοιχος: 

— 0,3 Ιυχ ισοδύναμά χρος 20 % 

— 0,45 Ιιιχ :ιου ισοδύναμά χρος 30 % 

4 Σ βάν για τη φωτεινή δέσμη χορείας, με το Ην μέσα στην ισόφωτη καμπύλη 0,75 τηρείται ανοχή + 20 Η για τις ανώτατες 

«η — 20 % για ας απώτατες τιμές σε οποίο δήποτε σημείο μέτρησης αχό τα ορισμένα στα σημεία 4.3 και 4 4 του προσαρτή¬ 
ματος 1 της παρούσας οδηγίας. 

4.3. Οσον αφορά την εχαλήδευση της μεταβολής στην καταχόρυφη 3έση της αποκοπής, υπό την επίδραση της Αερμότητας, ακολσυ- 

δάται η εξής διαδικασία: 

Ενας από τους προόολάς του δείγματος δοκιμάζεται με τη διαδικασία που περιγράφετα* στο σημείο 11 του προσαρτήματος 
2 αφού υχοστά τρεις αλλεπάλληλες φορές τον κύκλο χου χεριγρώφεται στο σημείο 122 του παχχχρτήματος 1 

0 προβολέας κρίνεται ικανο ποι η τι κός αν η μεταβολή λγ δεν υπερβαίνει το 1,5 τηηό 

Αν η τιμή υπερβαίνει το 1.5 βιηά αλλά όχι και τα 10 αιιχά δοκιμάζεται ένας δεύτερος προβολέας, σχότε ο μέσος όρος των 
δύο τιμών δεν πρέπει να υπερβαίνω το 1.5 αίτιά 
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3. 

4. 

4 1 
-. 2 . 

4.3. 

4.4. 

4.4.1 

4.42 

4.ί. 


Προσάρτημα / 
ΦηκημιτριίΓ^ς >ωπμές 


Γιλ τη ρύθμιση, η οθόνη ρύθμισης οφείλει να είναι τοποθετημένη ακ (αόττοττ τουλάχιστον 10 πι έμπροσθεν του χροόολέος με 
οριζόντια τη γραμμή ΙΑ Για τη μέτρηση, το φωτόμετρο χρέ» να τοποθετείται σι απόσταση 25 η έμπροσθεν του προδολέα 
«αζι καθέτως χρος τη γραμμή πα> ενώνω. το στ*αίο ΗΥ με -το ν*|ΐα τον λαμπτήρα κυρβχτωσης. 

ΠΧευρικώς, ο προόολέας χ ρ έχα να έχει στραφεί σε τέτοια θέση άστε η κατανομή της δέσμης φώτων πορείας να είναι συμμε¬ 
τρική ως χρος τη γραμμή 

Κατακορύφως, ο προβολέας 3α είναι ρυθμισμένος κατά τρόπο ώστε η αποκοπή της δέσμης φώτων διασταύρωσης να ευρίσκεται 
250 ιτζπ κότω αχϋ τη γραμμή Α (σε απόσταση 25 η). 

Με τον χροόολέα {χιθμισμέισ σύμφωνα με τα σημεία 2 και 3, υπο συνθήκες ανάλογες προς εκείνες που αφορούν τη δέσμη” 
φωτων χορείας, πρέπει να χληροΰνται οι εξής χροόποθέσης: 

Το ταπεινό άντρο της δέσμης φώτων χορείας δεν χρέχα να κείται πλέον των 0>* υπεράνω ή υποκάτω της γραμμή; Η-δ. 

0 φωτισμός από τη δέσμη φώτων χορείας τρέχει να φθάνει στην μέγιστη τιμή του (Ε^ στο κέντρο της όλης φωτεινής κατα¬ 
νομή; <αι να εξοσθενίζει χλευρικώς. 

Ο μέγιστος φωτισμός (Έ^*) από τη δέσμη φώτων πορείας να είναι τουλάχιστον ίσος προς 32 Κιχ. 

Οι φωτισμοί που παράγονται από τη δέσμη φώτων χορείας οφείλουν να ανταποκρίνονται σπς εξής τιμές: 

το σημείο Κν τομής των γραμμών 1ώ και νν πρέπει να ευρίσκεται στο εσωτερικό της ισόφωτης ηιμπύλης τιμής 90% του 
μέγιστου φωτισμού, 

αναχωρώντας αχό το σημείο ΗΥ οριζοντίως προς τα δεξιά και προς τα αριστερά* ο φωτισμός της δέσμης φώτων πορείας οφείλει 
να είναι τουλάχιστον ίσος προς 12 Ιια μέχρις αχοστάσεως 1,125 α και τουλάχιστον ίσος προς 3 Ιια μτχρις αποστάσεως 225 ω. 

Οι φωτισμοί που χαράγονται από τη δέσμη φώτων διασταύρωσης οφείλουν να ανταποκρίνονται σας εξής τιμές: 


Έκαστο σημείο επί και ύπερόν» της γραμμής Η-Η 

* 0,7 ίαχ 

Έκαστο σημείο αχ της γραμμής 50 1-50 Κ. πλην του σημείου 50 V ( ι > 

2 1,5 ϊνχ 

Ιημείο 50 V 

> 3,0 ίαχ 

Κάθε σημείο επί της γραμμής 25 ί-25 Κ. 

£ 3.0 Ηα 

Έκαστο σημείο στη ζώνη IV 

£ Ο Ηα 

50Κ 

(') Ένταση —- 0,25 ΤΟ ίλώχντα 
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Προσάρτημα 2 

Αο*ι*ές οτοάτ ρ ίτητος της ημηριφορέ ς «ον «ρ ο ί ηϋ ον κτέ τη λκηουμγίο τους 

Η συμμώρφοση με τις απαιτήσεις «μ παρόντος προσαρτήματος δεν αχαπλά επαρκές κριτήριο για την έγκριση τύπου καησκευασηχοό 
στοιχείου τοον προόολέων αβν εφο&ααμέναν με πλαστικούς μακούς. 

Ηλέ» παράρτημα ΟΙ Δ, κροσάρπμα 1 


Προσάρτημα 2 

Λποκήοοις γιο ηονούς ι η ο »ι—μ όν οος Μ μακαίς οκό κλοο ττ κή όλη 
Δοκιμή φακών ή δειγμένα* ολικοί κοι κλήρων φανών 


Βλέπε παράρτημα 111 <Χ προσάρτιρα 1 
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*Χιψοψψύ* για έναν τρ οδολέ α »< Ι ιανμένυ μ λαμπτήρες ποράκΌοης και οαέμπνντος αομμετρινή δέσμη *6τ»ν διαπταύμαοης 

κη δέσμη μότο* π ορ εί ας, · οποίος π ρ—ρίζκιαι για μοτοσικλέτας και τμίοκλα 


(Επισυνάπτεται στην αίτηση έγκρισης τύπου κατασκευαστικού στοιχείου στην «ρϋτχωση που η τελευταία νποδάλλπαι χωριστά από την 

αίτηση έγκρισης τύπου του οχήματος) 


Αύξιον αριθμός (δίνεται αχό τον αιτοόντα): 


Η αίτηση έγκρισης τύπου κατασκευαστικού στοτχείοι^ενός τύπου προόολέα για μοτοσικλέτες και τρίκυκλα πρέπει να περιέχει τις εξής πλτρο- 
ψορίες: 

I. Σήμα ή εμπορική ονομασία.. 

7 Όνομα και διεύθυνση του κατασκευαστή: . 


3. Όνομα και διεύθυνση του τυχόν εντολοόόχαυ του κατασκευαστή: 


4. Τύπος και χαρακτηριστικά του προσκομιζόμενου προς έγκριση τύπου κ α τασκευαστικού στοιχείου προδαλέα: 


$. Αριθμός και κ α τηγορία τον λαμπτήρα πυραπάσαος: . 

6 . Επισυνάπτεται το υπ’ αριθ,... σχήμα που ακονίζει τον προβολέα. 












11026 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


Προσάρτημα 5 


Πιηκκιιη·* έτχρηκ «η»· « ■»—μ —τπμ* *ι·»ζ*ί*> για χύ» « χ4ολέ » ·*·Ιη·*Η«ι Μ λ*ι»τ^ς <η*«η·«πκ χ» *»«***νως 
Η·^ ^κμ [ι·ππτ--ι: Μ Μομ ψβκ&ν «·*«. · 9ββώζ α»ΜΙ τ »> Τ» |»πΜΗΜη; «« ιρ»»Μ 


Διοικητική αρχή 


Έκθεση αριθ. πχ τεχνικής υπηρεσίας . της (ημερομηνία) 


Αριθμός έγκρισης τύπου κατασκευαστικού στοιχείου: . Αριθμός επίπασης: 

1. Σήμα ή εμπορική ονομασία του προόολέα: ... 

2. Τύπος προθολέα: . 

3. Αριθμός και κατηγορία του λαμπτήρα χυρακτώσκβς: . 

4. Όνομα και διεύθυνση του ιαχτασιχυαστή: . 

5. Όνομα και διεύθυνση του τυχόν ενεολοδόχσυ του κατασκευαστή: . 

6. 0 ποοόολέας προσκομίστηκε για δοκιμή ατκνς: . 

7. Στο συνημμένο υπ’ αρεθ .... σήμα που φέρει τον αριθμό έγΐφίσης ακονίζεται ο προδολόας. 

&. Η έγκριση τύπου κατασκευαστικού στοιχείου χορηγε ί **^ απορρίπτε τα; Ο- 

9. Τόπος: . 

10. Ημερομηνία: .. 

11. Υπογραφή; ... 


Ο Να («ατραααΐ η ιβριττη έν^οζη. 
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Π.ΊΡΑΡΤΗΜΛ 111 Γ 


ΠΡΟΒΟΛΕΙΣ ΠΑ ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΕΣ ΚΛΙ ΤΡΙΚΥΚλΑ 01 ΟΠΟΙΟΙ ΕΙΝΑΙ ΕΦΟΔΙΑΣΜΕΝΟΙ ΜΕ ΛΑΜΠΤΗΡΕΣ ΑΛΟΠΟΝΟΝ 
ίΛΑΜΠΧΗΡΕΣ Η5,) Ή ΛΑΜΠΤΗΡΕΣ ΠΥΡΑΚΤΩΣΗΣ ΤΗΣ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Κ, ΚΑΙ ΕΚΠΕΜΠΟΥΝ ΑΣΥΜΜΕΤΡΗ ΔΕΣΜΗ ΦΩΤΩΝ 

ΔΙΑΣΤΑΥΡΩΣΗΣ ΚΑΙ ΔΕΣΜΗ ΦΩΤΩΝ ΠΟΡΕΙΑΣ 


I. ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΓΙΑ ΤΗ ΣΗΜΑΝΣΗ ΚΑΙ ΤΙΣ ΕΠΙΓΡΑΦΕΣ ΕΠΙ ΤΩΝ ΔΙΑΤΑΞΕΩΝ 

I I Οι προβολείς που είναι σχεδιασμένοι κατά τρόπο ώστε να πληρούν πς απαιτήσεις για μία μόνο φορά κυκλοφορίας (είτε στη 

δεξιά είτε στην αριστερή πλευρό, της οδού) πρέπει *ι φέρουν, επί του φακού» τα όρια της ζώνης που μπορεί ενδεχομένως να 
καλύπτεται ^ηα να μτίν ενοχλούνται οι χρήστες μιας χώρας άκου η φορά κυκλοΦΟοώς δεν συμπίπτει με εκείνη της χώρας 
κατασκευής του προβολέα. Όταν πάντως η ανωτέρω ζώνη εκ κατασκευής είναι απευθείας ανογνωοίσιατυ δεν είναι αναγκαία π 
ανωτέρω οριοδέτηση. 

- Οι προβολείς που είναι σχεδιασμένοι κατά τρόπο ώστε να ικανοποιούν τις απαιτήσας της κυκλοφορίας κα. στη δεξιά και στην 

αριστερή πλευρά της οδού, πρέκι να φέρουν επιγραφές για την εύρεση των δύο δέσεων σψήνωσης του οπτικού συν κροτήματος 
επί του οχήματος ή του λαμπτήρα επί του ανακλαστη- οι επιγραφές αυτές συνιστανται στη γραμματα «Κ/0* για τη δέση που 
αντιστοιχεί στην κυκλοφορία στη δεξιά πλευρά της οδού και στα γράμματα «1/0* για την αντιστοιχούσα στην κυκλοφορία 
στα αριστερά 

Γ3 Για τους προβολείς που είναι σχεδιασμένοι κατά τρόπο αποκλείοντα τυχόν αφή του νήματος τη; δέσμης φώτων διασταύρωσης 

ταυτόχρονα με εκείνο κάδε άλλης φωτεινής πηγης με την οποία μπορεί να είναι Γερμένοι, πρέπει να φέρουν στο σήμα έγκρισης 
τυπου κατασκευαστικού στοιχείου, μετά το σύμβολο του φανού διασταύρωσης, μια διαγώνιο {Λ 

Ι έ Για τους προβολείς που πληρούν μόνο τις απαιτήσεις της κυκλοφορίας στα αριστερά, κάτω από το σήμα έγκρισης τύπου κατα¬ 

σκευαστικού στοιχείου, οατίδεται οριζόντιο βέλος κατκυδυνόμενο προς τα δεξιά ενός παρατηρητή που αντικρίζει τον προβολέα, 
δηλαδή προς την πλευρά της οδού όπου κινείται το ρεύμα κυκλοφορίας. 

1-5 Για τους προβολείς που πληρούν, με ηθελημένη τροποποίηση της οφήνωσης του οπτικού σννκρστήματος η του λαμπτήρα, τις 

απαπόσεις και των δυο φορών κυκλοφορίας, κάτω από το σήμα έγκρισης τύπου κατασκευαστικού στοιχείου, επιτίθεται ορι¬ 
ζόντιο βέλος περιλαμβανον δύο αιχμές κατ*υθυνόμεν«ς η μία προς τα αριστερά και η άλλη προς ;α δεξιά. 

1-6 Απέναντι από τον αριθμό έγκρισης τύπου κατασκευαστικού στοιχείου τοποθετούνται τα γράμματα «Μ8Η» σκπίς προβολείς με 

λααιττηρΛ; Η5 ν 

1- 7 Τα αναφβρόμενα στο ανωτέρω σημεία σήματα και σύμβολα θα είναι ευανάγνωστα και ανεξίτηλα. 

I -8. Στους προβολείς τους εφοδιασμένους με φακό από πλαστική ύλη, κοντά στα σύμβολα που «ριγράφονται στα σημεία 1 2 έως 1.7 

επιτίθενται τα γράμματα «ΡΓ*. 

I ΓΕΝΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΙ 

1Γ Έκαστο των δειγμάτων οφείλει να πληροί τις αναγραφόμενες στα κατωτέ ρω σημεία 3 έως 5 προδιαγραφές. 

II Οι προβολείς 3α είναι σχεδιασμένοι και κατασιαεαϊαμένσι κατά τρόπο ώστε, υπό κανονικές συνθήκες χρησιμοποίησης και παρά 
τους κραδασμούς στους οποίους μπορεί «κ υποβάλλονται, να παραμέν» εξασφαλισμένη η καλή λειτουργία τους και να διατη¬ 
ρούν τα προδιαγραφόμενα στο παρόν παράρτφα χαρακτηριστικά. 

2- 11. Ο. προβολείς 3α είναι εφοδιασμένοι με μηχανισμό « π ρ έ ποντα τη ρύθμισή τους αα του σχήματος κατά τρόπο ικανοποιοοντα 

τους κανόνες «ου ισχύουν γι' αυτούς, 0 μηχανισμός αυτός δεν χρειάζεται να είναι συναρμοσμένος στα μέρη στα οποία δεν 
μπορούν να α πο ο«σθ ο6ν ο ανακλπστήρας κεα ο φακός διάχυσης, υπό τον όρο ότι η χρησιμοποίηση των ανωτέρω μερών 

περιορίζεται στα σχήματα στα οποία οι προβολείς μπορούν να ρυθμίζονται με άλλα μ*σα. 

Οταν είναι ομαβοποιημένοι ένας προβολέας κκπέμπων δέσμη φώτων πορείας και έ*χς προβολέας «πέμπων δέσμη φώτων δια¬ 
σταύρωσης. έκα στο ς εφοδιασμένος με το λαμπτήρα του, κατά τρόπο ώστε να σχηματίζει μια σύνθ ε τ η μονάδα, ο μ ηχανισ μ ός 
ρύθμισης οφείλει να οτ ι τ ρέχει να γίνεται αντή όπως πρέπει γμχ κάβε μεμονωμένο ο πτ ικά σύστημα 

12-1 Πάντως, αυτές οι διατάξεις δεν ισχύουν για τα συγκρ ο τήματα προβολέαν στους οποίους οι ανακλαστήρ·; δεν δίΜΐντ® να 

διαχωριστούν Για τον τύπο αυτό ουγιςροτ φα τος ισχύουν οι προδιαγραφές του στφαίου 2 του παρόντος παραρτήματος. Οταν 
χρησψοποιούντοα πολλές φωτεοάς πηγές για εκπέμπουν την κύρια δέσμη φωτός πρέπει χρηςημοποιοόνται οι ππγέ; συν 
βιασμένες για πγ εύρεση της μέγιστης τιμής φωτισμού Γ Ε—1 

11 Τα μέρη που προορίζονται για να ο ι ιρ ΐ ίΐι> δεί στον ανακλαστήρα ο λαμπτήρας με νήματα πυρά κ τ ω σης 3α είναι κα τ α σκευασμένα 

κατά τρόπο ώστε, ακόνιη και στο σκότος ο λαμπτήρας να βύναται να στερεώνεται οπωσδήποτε στην ενδεδογμένη τον 3έση. 
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2.4. Η ορθή θέση γοο φακού ως προς το οπτικό σύστημα 3α είναι σαφώς σημειωμένη και ακινητοτκχημένη για να αποφεύγεται κάθε 

περιστροφή. 

2-5. Για τους προβολείς «ου είναι σχεδ«χσμένοι κατά φόβον ώστε να ανταποκρίνονται συγχρόνως στις απαιτήσεις της κυκλοφορίας 

στα δεξιά και στις αντίστοιχες της κυκλοφορίας στα αριστερά, η προσαρμογή σε συγκεκριμένη φορά κυκλοφορίας μπορεί να 
γίνεται με κατάλληλη αρχική ρύθμιση όταν το όχημα εξοπλίζεται ή με εκούσιο χάρισμά του χρήστη. Η αρχική αυτή ρύθμιση ή 
ο εκούσιος αυτός χειρισμός σννίσταται, π.χ, σε καθαρισμένη γωνιακή σφήνωση ε«ε του οπτικού συγκρσττφιατας επί του οχή¬ 
ματος είτε ι;συ λαμπτήρα ως προς το οπτικό συγιςρότημα. Όπως και να έχει το πράγμα, 3α είναι δυνατές μόνο δύο διαφορετικά; 
θέσεις σφήνωσης, σαφώς καθορισμένες και εκάσ τη ανταποκρινόμενη σε μία φορά κυκλοφορίας (δεξιά ή αριστερά), 3α καθί¬ 
σταται δε αδύνατη η μετακίνηση σε ενδιάμεση θέση. Όταν ο λαμπτήρας δυνατοί να καταλάβει δύο διαφορετικές θέσεις, τα 
μέση που προορίζονται για τη στερέωση του λαμπτήρα στον ανακλαστή θα είναι σχεδιασμένα και κατασκευασμένα κατά 
τρόπον ώστε, σε κάθε μία από τις δύο αυτές θέσεις, ο λαμπτήρας να στερεώνεται με την ίδια ακρίβεια όπως εκείνη που απαι¬ 
τείται για τους προβολείς που προορίζονται για μία και μόνη φορά κυκλοφορίας. Η επαλήθευση της συμμόρφωσης διενεργεί ται 
με οπτική επιθεώρηση και. ενδεχομένως μέσω συναρμσγής δοκιμής 

16. Για να εξασφαλισθβΐ ότι η λειτουργία δεν προκαλεί υπέρμετρη τροποποίηση των φωτομετρικών επιδόστων. πρέπει να διενερ- 

γουνται συμπληρωματικές δοκιμές σύμφωνα με τις προδιαγραφές του προσαρτήματος 2. 

2.7. Εάν οι «ακοί του προβολέα είναι από πλαστικά υλικό, «τελούνται συμπληρωματικές δοκιμές σύμφωνα με τις απαιτήσε ι ς του 

προσπρτήμίΕτος 3. 

3. ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΣΧΕΤΙΚΕΣ ΜΕ ΤΟ ΦΩΤΙΣΜΟ 

- 3.1. Γενικές «ροβιπγραφές 

3.1.». Οι προβολείς $σ είναι κατασκευασμένοι «ατά τρόπον ώστε με κατάλληλους λαμπτήρες Η$! ή Κ. 2 να δίνουν μη θαμβώνοντα, 

χλην όμως ιεπαρκή «κνησμό στη δέσμη φώτων διασταύρωσης και καλό φωτισμό στη δέσμη φώτων πορείας. 

3.1.1 Για να επαληθεύεται, ο φωτισμός που «χοάγη ο προβολέας, χρησιμοποιείται οθόνη τοποθετούμενη κατατορυφως σε απόσταση 

25 π έμπροσθεν του προβολέα, όπως αναφέρεχαι στο προσάρτημα 1. 

3.1.3. Γλ να εξεταστούν οι προβολείς χρησιμοποιείται πρότυπος άχρωμος λαιιτττήρας σχεδιασμένος για ονομαστική τάση 12 V. 

Η τάση στους ακροδέκτες του λαμπτήρα, όσο χρόνο εξετάζεται ο προβολέας, πρέπει να ρυθμίζεται για τα εξής χαρακτηριστικά: 


Κατηγορία Η3* 

Κατανάλωση σε Φια 

Φωτβνή ροή σι Ιομ* 

Νήμα διασταύρωσης 

ο 35 

450 

Νήμα πορείας 

ο 35 

700 


Κατηγορία 

Κατανάλωση σε Τιο 

Φωτηνή ροη α* Ιαιηι 

Νήμα διασταύρωσης 

Ο 40 

450 

Νήμα πορείας 

ο 45 

700 


0 προβολείς γίνεται αποδεκτός αν πληροί τις προδιαγραφές του σημείου 3, με ένα τουλάχιστον πρότυπο λαμπτήρα, ο οποίος 
δυνατοί να προσκομίζεται μαζί με τον προβολέα. 

3.1.4. Στο παράρτημα [V εμφαίνσνται οι δναστασης που καθορίζουν τη θέση των νημάτων στο εσωτερικό του πρότυπου λαμπτήρα με 

νήματα Η$, ή Λ 2 

315. 0 βολβός του πρότυπου λαμπτήρα με νήματα 3α έιει τέτοιο σχήμα και απτικές ιδιότητες ώστε να προκαλεί ελάχιστη ανάκλαση 

ή διάθλαση που να επηρεάζουν αρνητικά τη φωτεινή κατανομή. 

3 2 Προδιαγραφές «χταός μ τη δέσμη φώτων Ιι ησ τ ·έρ·Π|ς 

3-2.1. Η δέσμη φώτων διασταύρωσης θα παράγει αποκοπή τέτοιας σαφήνειας ώστε να καθίσταται δυνατή μια καλή ρύθμιση με τη 

βοήθεια της, αποκοπής αυτής. Η αποκοπή 3α σχηματίζει οριζόντια ευθεία στην πλευρά που είναι απέναντι προς τη φορά κυκλο¬ 
φορίας για την οποία προδλέπεται ο προβολέας- από την άλλη πλ ευ ρά, η αποκοπή 6*ν πρέπει να υπερβαίνει είτε την τεθλα¬ 
σμένη γραμμή Κν' Η 1 Κ», διαμορφούμενη από την ευθεία ΗΥ Η, η οποία σχηματίζει γωνία 45* με το οριζόντιο επίπεδο και την 
ευθεία Η, Κ* η οποία είναι μετατοπισμένη κατά 1 Η έναντι της ευθείας Μ, είτε την ευθεία ΚΥ Η) που έχ» κλίση 15* ως προς το 
οριζόντιο επίπεδο (βλέπε προσάρτημα 1). Σε καμιά περ ί πτωσ η δεν γίνεται αποδεκτή αποκοπή που υπερβαίνει συγχρόνως τη 
γραμμή ΗΥ Η 2 και τη γραμμή Η 2 Η μ προκύπτουσα από το συνδυασμό των δύο προηγουμένων δυνατοτήτων. 
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3.21. 0 προβολέας θα είναι στραμμένος σε ιέτοια κατεύθυνση ώστε. 

3.2.11. για τους προβολείς που είναι σχεδιασμένοι για να πληρούν τις απαιτήσεις της κυκλοφορίας στη δεξιή πλευρά, της οόου, να Είναι 

οριζόντια η αποκοπή στο αριστερό ήμισυ της οθόνης, για δε τους προβολείς που είναι σχεδιασμένοι για να χλτρούν ης απίΗτή- 
- σ«ς της κυκλοφορίας στην αριστερή πλευρά της οδού, η αχοκσπη να είναι οριζόντια στο δεξί ήμισυ της οθόνη;- η οθόνη 
ρύθμισης θα πρέπει να έχει επαρκές πλάτος για να επιτρέπει την εξέταση της αποκοπής σε μία έκταση τουλάχιστον 5* εκατέ¬ 
ρωθεν της γραμμής 

3.2.21. το οριζόντιο αυτό τμήμα της αποκοπής να ευρίσκτται, στην οθόνη, 25 απ υποκάτω της στάθμης του οριζοντίου σαπέδου που 
διέρχεται από την εστία του προβολέα (βλέπε προσάρτημα 1), 

3 2 2 3 η αιχμή της αποκοπής να κείται επί της ευθείας νν- αν η δέσμη φακός δεν παρουσιάζει αποκοπή με σαφή καμπή, η πλευρική 

ρύθμιση θα διενεργηθεί κατά τρόπο που να πληροί καλύτερα τις απαιτήσεις που επιβάλλονται για τους φοβισμούς στα σημεία 
75 Κ και 50 Κ με την κυκλοφορία στη δεξιά πλευρά της οδού και αντίστοιχα στα σημεία 75 I και 50 I για την κυκλοφορία στα 
αριστερά- 

3-13. Με τον προβολέα στραμμένο ως άνω, πρέπει να πληρούνται οι αναφερόμενες στα σημεία 3X5 έως 31.7 και 3.3 προδιαγραφές. 

3.-1 -την περίπτωση όπου ένας προβολέας στραμμένος όπως υποδεικνύεται ανωτέρω δεν πληροί τις αναφερόμεν&ς στις παρανρά· 

φους 3.15 έως 3X7 και 3.3 προδιαγραφές επιτρ έπε ται αλλαγή ρύθμισης υπό τον όρο ότι δεν μεπχτοπίζεπη ο άξονας της δέσμης 
φωτός πλευρικώς πλέον της Γ (· 44 αη) προς τα δεξιά ή προς τα αριστερά. Το όριο απορρύθμισης κατά |· προς τα δεξιά ή 
προς τα αριστερά δεν είνκα ασυμδίδαστο με καταχώρυφη απορρύθμιση προς τα άνω και προς τα κάτω η οποία πακοοίζεται 
μόνο από τις τασσόμενες στην παράγραφο 3.3 προδιαγραφές ενώ το οριζόντιο τμήμα της αποκοπής οφείλει να μην υπερβαίνει 
τη γραμμή Κά Για να είναι ευχερής η ρύθμιση με τη βοήθεια της α ποκοτής επιτρέπεται η μερική επικάλυψη του προβολέα 
προκειμένου να είναι σαφέστερη η αποκοπή. 

3X5 Ο παραγόμενος στην οθόνη φωτισμός από τη δέσμη φώτων διασταύρωσης πρέπει να πληροί τις προδιαγραφές του ακόλουθου 

πίνακα: 


Χημάο της μετρητικής οθόνης 

ΑηιτοΟμενος φωτισμός <χ Χα 

Πα τροόολαι ιροοαζομε*: ηα ραρα 

κυκλοφορίας στο διξώ 

Γω ηροέολέα «ροηριζόμενο για φορά 
κυκλοφορίας σκι αρκπερά 

Σημείο 3 50 I 

Σημείο Β 50 £ 

5 0,3 

Σημείο 5 75 Κ 

Ιημείο Β 751 

>6 

Σημείο Β 50 Κ. 

Σημείο Β 501 

> 6 

Σημείο Β 25 1 

Σημείο Β 25 5. 

* 1,5 

Εημίίο 8 25 Κ. 

Σημείο 3 25 1 

*: 1,5 

Κάθε σημείο στη ζώνη ΠΙ 

5 0,7 

Κάθε σημείο στη ζώνη IV 

>2 

Κάθε σημείο στη ζώνη I 

£ 20 


3X6. 

3.17. 


3.3 

3.3.1. 

3.3Χ 


3.3X1. 


3X11 

3Α 


Σε καμιά αχό τις ζώνβς I Π, Εϋ και IV δεν πρέπει να υπάρχουν πλευρικές διακυμάνσεις που βλάπτουν την καλή ορατότητα. 

Οι προβολείς που είναι σχεδιασμένοι για να πληρούν τις απαιτήσεις της κυκλοφορίας στη δεξιά πλευρά της οδού και τις 
αντίστοιχες της κυκλοφορίας στην αριστερή πλευρά, πρέπ» να πληρούν, για κάθε μια από τις δύο θέσεις σφήνωσης του οπτικού 
συγκροτήματος ή του λαμπτήρα, τις ανωτέρω αναγραφόμενες προδιαγραφές για τη φορά κυκλοφορίας που αντιστοιχεί στη 
θεωρούμενη θέση σφήνωσης 

Π ροδιαγραφές σχετικές μ τη δέσμη φώτων ποφνίας 

Η μέτρηση του φωτισμού που παράγεται στην οθόνη από τη δέσμη φώτων πορείας «τελείται με τον προβολέα ρυθμισμένο 
κατά τον ίδιο τρόπο όπως και για τις καθοριζόμενος στα ανωτέρω σημεία 3X5 έως 3X7 μετρήσεις. 

Ο παραγόμενος στην οθόνη φωτισμός από τη δέσμη φώτων πορείας πρέπει να πληροί ας ακόλουθες προδιαγραφές: 

Το στ^ιείο Ην τομής των γραμμών άδ και υτ θα ευρίσκεται εντός της καμπύλης 1 λ» φωτισμού τιμής ίσης προς 90 Η της 
μεγίστης, Η μέγιστη τιμή <Εα) θα αν έρ χ ε τ αι σε τουλάχιστον 32 Ιιιχ. Η τιμή δεν θα είναι ανάπηρη των 240 Κτα 

Αναχωρώντας αχό το σημείο ΗΥ και κινούμενοι οριζόντιας προς τα δεξιά πχι κρας τα αριστερά, ο φωτισμός θα είναι τουλάχι¬ 
στον ίσος προς 16 Ιυχ μέχρις αποστάσβως 1,125 σι και τουλάχιστον Ισος προς 4 Ιαχ μέχρις αποστάαεως 2X5 ω- 

0 ανηφτρόμχνος στα σημεία 3X5 έως 3X7 ιαχι 3.3 φωτισμός επί της οθόνης 3α μτορείται μέσω φαπομέτρου ωφέλιμης οηφά- 
^νις περιλαμβανόμενης στο εσωτερικό τετραγώνου πλευράς 65 αη. 
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4. ΠΡΟΤΥΠΟΙ ΠΡΟΒΟΛ£αΙ 

Ως πρότυπος προβολέας θεωρείται ένας προβολέας ο οποίος: 

τιληροί τις κατωτέρω αναφερόμενες προδιαγραφές για την έγκριση τύπου κατασκευαστικού στοιχείου, 
έχει ενεργά) διάμετρο τουλάχιστον ίση προς 160 ιηπι. 

δίνει, με χρόχυχο λαμπτήρα, στα διάφορα σημέία και στις διάφορες ζώνες χου χροβλέχσνται στο σημείο 3 2.5 φωτισμούς 
το πολύ Ισους προς ποσοστό 90 Η των μεγίστων ορίων, και 

τουλάχιστον ίσους προς ποσοστό 12094 των ελάχιστων ορίων, όπως επιβάλλεται από τον πίνακα του σημείου 3.2.5. 

5 ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΈΣ ΑΠΑΓΤΗΙΕΙΙ ΠΑ ΤΙΣ ΕΠΑΛΗΘΕΥΣΕΙΣ ΠΟΥ ΔΥΝΑΤΑ! ΝΑ ΔΙΕΝΕΡΓΌΥΝΤΑΙ ΑΠΟ ΠΣ ΑΡΜΟ¬ 

ΔΙΕΣ ΑΡΧΕΣ ΚΑΤΑ ΤΟΝ ΕΛΕΓΧΟ ΤΗΣ ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗΣ ΤΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ ΣΥΜΦΩΝΑ ΜΕ-ΤΟ ΣΗΜΕΙΟ 5.1 ΤΟΥ 
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΟΣ I 

5· 1 Για τις τιμές Β 50 [_ (η Κ.) και τη ζώνη ΙΠ. η ανώτατη επιτρεπτή απόκλιση είναι ανηστοίχως. 

- Β 50 I (ή Η.): 0,2 Ιυχ κου ισοδυναμώ προς 20 Η 

0,3 Ιια που ισοδυναμώ προς 30% 

— Ζώνη III: 0,3 Ιαχ που ισοδυναμώ προς 20% 

0,45 Ιαχ που ισοδυναμώ προς 30% 

5 ~ Για τη φβηΕΐνη δά^ιη διασταύρωσης, οι τιμές χιλ ορίζει η παοοόσα οδηγία τηρούνται στο Ην (με ανοχή 0,2 Ιαχ) και σε σχέση 

μ’ αυτήν χου στοχεύει σ’ ένα τουλάχιστον σημείο καθεμιάς περιοχής από τις οριοθετούμενες πάνω στην ο$όνη μέτρησης (στα 
25 «) από κύκλους με κέντρα ία σημεία Β 50 I (ή Κ) (με ανοχή 0.1 Ιια). 75 Κ. (ή Ιλ 50 Κ. (ή I), 25 II 25 ί και ακτίνα !5 αα, καθώς 
και σ' ολόκληρη την περιοχή της ζώνης IV χου βρίσκεται μέχρι και 22^ αχ πάνω από τις γραμμές 25 Κ και 25 ί. 

Εάν για τη φατχχνή δέσμη πορείας, με το Ην μέσα στην ισόοωτη καμπύλη 0,75 Ε _ τηρώται ανοχή + 20 % για τις ανώτατες 

και -20% γιο τις κατοτατε ς φωτομετρικές τιμές σε οποιοδήποτε σημείο μέτρηση; αχό τα οριζόμενα στο σημείο 3Ζ5 του 
παρόντος παραρτήματος, η στάθμη αναφοράς δεν λαμβάν«ηι υπόψη. 

5.3 Αν τα αποτελέσματα των παραπάνω δοκιμών δεν πληρούν τις απαιτήσεις, μπορεί ν' αλλάξη η ευθυγράμμιση του προβολέα, 

χωρίς όρκ; να μετακινηθώ κατά περισσότερο από Γ προς τα δεξιά ή προς τ* αριστερά ο άξονας της φβηπνής δέσμης, 

5·4 Οι εμφανώς ελαττωματικοί προβολείς δεν λαμβάνονται υπόψη. 


4.3 

4.3.ι. 

4.3.1 


5.5 


Η στάθμη τναφορας δεν λααδάνεται υπόψη. 
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ΠφΟάρτημα / 

Μπρίκι οΟΦνη 

ΕΝΙΑΙΑ ΕΥΡΩΠΑΪΚΗ ΦΩΤΕΙΝΗ ΔΕΣΜΗ 

Προβολέας γ\α τττν κυκλοφορία στα δεξιή ττ>ς οδού (') 
ίΑ*οστάσ«ις β* ηυηΐ 

V 


3960 _ 3960 



ν 


ή: ίχνος ίου οριζοντίου βηχΑδου ι 

τ - τ: Ιχνος του κατηηρβφοο ααχΙβου του προβολέα [ διέρχεται α*ό την κύρια εστία ίου προβολέα 


( ) Η μτδρηηι^· ολ^η γ* τη ψοςά ακλο«ορ4*ς «β ηρνηρέ της οΜ οομμηρνή «ς ηρας τη τριτρηή τ-τ του «η^φατος του ιβρόντος «ραρτήμβτος. 
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IΤροοάφτημα 2 

Δοκιμές σταότμότητας της *****ετμικής «υμππριφοράς «** κροβολίβν ομ τη λειτοοφτίβ τους 


Η συμμόρφωση με τις «πατήσεις των παρουσών τροποποιήσεων δεν αποτελεί επαρκές κριτήριο για την έγκριση τύπου κατασκευαστικού 
στοιχείου για τους προβολείς τους εφοδιασμένους με πλαστικούς φακούς 

Βλέπε παράρτημα ΕΠ Δ, προσάρτημα 1 


Προβάςν ημ α 3 

Αχαιτήαεις για φανούς *φ>βια*μένους μβ φακούς α*ύ πλαστική ύλη 
Δοκιμή φαπών ή δκιγμάτατ ολικού και «λημών φανών 


Βλέπε παράρτημα III Α, προσάρτημα 1 


Προβχντηρ* ί 


ΠχποκΜηηκύ ίγχριαης ι<Μβο «ΒΚΟΜΚ ΜΜέ <η«χϋ«> γο <6 μ «»ο6 « >ϋ «φο^ίΜμέναν Μ Ιαρκτήρις ολιτγονβν (Ιλιμτ^^ο; Η$,) ή 
1*#*τηρ*ς «η^ώποβης ιτις καππ·*4·ς Κι μ» * »»* »« ■»«< <»*Ψ**** **»Μ **»·» «ι —τ· ό» «.«πς κ«ι 4*β)ΐη ψαταπ Μ'αας, · νηέ*; 

π ραΰρίζ τ αη για μοτοσικλέτες και τφίκνκλα 


Διοικητική αρχή 


Έκθεση αρι 3 . 


της τεχνιτής υττηρβσίας 


της (ημερομηνία) 


Αριθμός έγκρισης τύπου κατασκευαστικού στοιχείου: . Αριθμός επέκτασης: 

I Σήμα ή εμπορική ονομασία τσυ προβολέα: . 

2. Τύπος προβολέα: . 

3. Αριδμός και κατηγορία του λαμχτήρα: . 

4. *0νχ>μα και διεύ&Νση του κατα σ κευαστή: . 

5 Ονομα και διεύθυνςτη του (τυχόν) εντολοδόχσυ του κατασκευαστή: . 

6. 0 προβολέας κροσκομίσπμα για δοκιμή στις: . 

7. Ιτο συνημμένο υπ’ αριθ. ... σχήμα που φέρει τον αριθμό έγκρισης ακονίζεται ο προβολέας 
1 Η έγκριση τύπου κατασκευαστικού στοιχείου χορητεέχαι/απορρϋπίται ( ι λ 

9. Τόπος: .. 

10. Ημερομηνία: .. 

11. Υπογραφή: .. 


Η Να 5*αγραφώ η «ρτπή ένδειξη 
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Προοά φτημ α 4 

Λιλτίο πληροφοριών 7» έναν τύ®ο τροέοϋ» ^αβια ομέ γ οπ ψχ λαμκτήρας «λβγάνβν (λαμκτήρίς Η5,) ή λαμπτήρος πυράκτωσης της κατηγορίας 
Κι και ικκέμκοντος αοόμμετρη δίιμη φ ώ των &ι *ηαύρα*% και δέεπη φώτων εοοεία:. ο οποίος προορίζεται για μοτοσικλέτα; και τμίκνκλα 


(Επισυνάπτεται στην αίτηση έγκρισης τόκου κατασκευαστικού στοιχείου στην κερί*ίωση που η τελευταία υποβάλλεται χωριστά αχό την 

αίτηση έγκρισης τόκου του σχήματος) 


Λόξων αριθμός (δίνεται από τον αιτοόντα): 


Η αίτηση έγκρισης τόκου κατασκευαστικού στοιχείου ενός τόπου προβολέα ο οποίος προορίζεται για δίκυκλα ή τρικυκλα οχήματα με κινη¬ 
τήρα, πρέπει να περιέχει τις έξης πληροφορίες: 

— υπό το γράμμα Α, στα σημεία: Μ έως Μ 

1. Σήμα ή εμπορική ονομασία: .. 

I Ονομα και διεύθυνση του κατασκευαστή: .. 

λ Ονομα και διεύθυνση του (τυχόν) εντολοόόχαυ του κατασκευαστή: . 


4. Τύπος και χαρακτηριστικά του προσκομιζόμκνου προς έγκριση τύπου κατασκειχιστικού στοιχείου προβολέα: 

(ΜΒΗ, ΜΒΗΛ ΜΒΗ, ΜΒΗ, ΜΒΗ/ , ΜΒΗ/, ΟΙ ΟΧ <Χ ΟΧ ΟΧ ΟΧ €.0,0,0 Ο, £/, ΟΚ ΡΟ ΟΚ_ΡΟ ΟΚ_ΡΟ 
Ζ/Κ ΡΟ ΟΧ ΡΙ, ΟΧΡΙ, Ο ΡΟ ΟΡΟ ΟΡΟ Ο/ΡΟ Ο/ΡΟ Ο/ΡΟ ΡΡΙ.) {'). 

5. Αριθμός και «αχτηγορία του λαμπτήρα: . 

6. Το νήμα του φανού διασταύρωσης δόναπαι/δεν δόντππιΟ >*ι είναι ατ*χμμένο ταυτόχρονα με τα νήματα του φανού τορώπ ς και/ή έναν 
άλλο προβολέα μι τον οποίο είναι αμοιβαίος ιππφιηαρέος 

7. Μέγιστος φωτισμός (σε Ινχ) της δέσμη; φάταν πορείας σε απόσταση 25 » από τον φοόολέα (μέσος όρος δύο προβολέων): 


I. Προστίθεται το νκ' αριθ.... σχήμα του προβολέα. 


Ο 4*τγραφ*{ η Μμιπ ή ένδοξη. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IIIΑ 

ΠΡΟΒΟΛΗΣ ΠΛ ΜΟΦΟΟΚΑΕΤΕΣ ΚΑΙ ΤΡΤΚΥΧΛΑ, ΟΙ ΟΠΟΙΟΙ ΕΙΝΑΙ ΕΦΟΔΙΑΣΜΕΝΟΙ ΜΕ ΛΑΜΠΤΗΡΕΣ ΑΛΟΓΟΝΩΝ ΑΛΛΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑΣ Γ1ΛΗΝ Η5, ΚΑΙ ΕΚΠΕΜΠΟΥΝ ΑΣΥΜΜΕΤΡΗ ΔΕΣΜΗ ΦΩΤΩΝ ΔΙΑΣΤΑΥΡΩΣΗΣ ΚΑΙ ΔΕΣΜΗ ΦΩΤΩΝ ΠΟΡΕΙΑΣ 


Ι· ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΙ ΓΙΑ ΤΗ ΣΗΜΑΝΣΗ ΚΑΙ ΤΙΣ ΕΠΙΓΡΑΦΕΣ ΕΠΙ ΤΩΝ ΔΙΑΤΑΞΕΩΝ 

I ΐ Οχ προβολείς που είναι σχεδιασμένοι κατά τρόπο ώστε να πληρούν τις απαιτήσεις για μία μόνο φορά κυκλοφορίας (είτε στη 

δφΔ είτε στην αριστερή πλευρά της οδού) πρέπει να φέρουν, επί του φακού, τα όρια της ζώνης κου μπορεί ενδεχομένως να 
καλύπτεται για να μην ενοχλούνται οι χρήσης μιας χώρας όπου η φορά κυκλοφορίας δεν συμπίπτει με εκείνη της χώρας 
κατασκευής του προβολέα. Οταν η&πως η ανωτέρω ζώνη εκ κατασκευής είναι απευθείας αναγνωρίσιμη, δεν είναι αναγκαία η 
ανωτέρω οριοθέτηση. 

1·1 Οι προβολά; που είναι σχεδιασμένοι κατά τρόπο ώση να ικανοποιούν τις απαιτήσεις της κυκλοφορίας κα; στη δεξιά και στην 

αριστερή πλιίυρά της οδού, πρέπει να φέρουν επιγραφές για την εύρεση των δύο θέσεων σφήνωσης του οπτικού συγκροτήματος 
επί του οχήνιατος ή του λαμπτήρα επί του ανακλαστή οι επιγραφές αυτές συνίσταντοα στα γράμματα «ΪΙ/Ο* για τη θέση που 
αντιστοιχεί στην κυκλοφορία στη δεξιό πλευρά της οδού και στα γράμματα «170» για την αντιστοιχούσα στην κυκλοφορία 
στα αριστφΐ 

13. Για τους προβολείς που είναι σχεδιασμένοι κατά τρόπο αποκλείον» τυχόν αφή του νήματος της δέσμης φώτων διασταύρωση; 

ταυτόχρονα με εκείνο κάθε άλλης φωτεινής πηγης με την οποία μπορεί να είναι ενωμένοι, πρέπει να φέρουν στο σήμα έγκρισης 
τυπσυ καταίκευαστικού στοιχείου, μετά το σύμβολο του φανού διασταύρωσης μία διαγών\ο (Λ· 

I *. Για τους προβολείς που πλτροόν μόνο ης απαιτήσεις της κυκλοφορίας στα αριστερά, κάτω από το σ*εια έγκρισης τύπου κατα¬ 

σκευαστικού στοιχείου, επιτίθεται οριζόντιο βέλος απευθυνόμενο προς τα δεξιά ενός παρατηρητή που αντιχρυζο, τον προ¬ 
βολέα, δηλαδή προς την πλευρό της οδού όπου κινείται το ρεύμα κυκλοφορίας. 

' < Για τους προβολείς που πληρούν, με ηθελημένη τροποποίηση της σφήνωσης του οπτικού συγκροτήματος ή του λαμπτήρα, τις 

απαιτήσας των δύο φορών κυκλοφορίας, κάτω από το σήμα έγκρισης τύπου κατασκευαστικού στοιχείου επιτίθεται ορι¬ 
ζόντιο βέλος περιλαμβάνον δύο αιχμές κατεοθυνόμενες η μία προς τα αριστερά και η άλλη προς τα δεξιά. 

Γ6. Επίσης, επιτίθενται τα εξής σύμβολα κατά περίπτωση: 

1-6.1 ατούς προβολείς που πληρούν μόνο τις απαιτήσεις της κυκλοφορίας στα αριστερά, ένα οριζόντιο βέλος απευθυνόμενο προς την 

πλευρά της οδού όπου κινείτο; το ρεύμα της κυκλοφορίας, 

1-6-1 στους προβολείς τους σχεδιασμένους ούτως ώστε να πληρούν ης απαιτήσεις και των δύο συστημάτων κυκλοφορίας μ* μια 

κατάλληλη ρύθμιση της οπτικής μσνάδος ή του λαμπτήρα, ένα οριζόντιο βέλος με αιχμή «& δεξιά «οι αριστερά, 

1-6.3. στους προβολείς τους σχεδιασμένους ώστε να πληρούν τις απαιτήσεις της παρούσας οδηγίας μόνον όσον αφορά τη φωτεινή 

6έσμη διασταύρωσης, τα γράμματα Η(Γ, 

1Α.4. στους προβολείς τους σχεδιασμένους, ώστε να πληρούν τις απαιτήσεις της παρούσας οδηγίας μόνον όσον αφορά τη φωτεινή 

δέσμη πορείας, τα γράμματα ΗΒ, 

1.6.5. στους προβα-ιείς τους σχεδιασμένους ώστε να πληρούν τις απαιτήσεις της παρούσας οδηγίας όσον αφορά και τη φωτεινή δέσμη 
διασταύρωσης κια τη φωτεινή δέσμη πορείας, τα γράμματα ΗΟΚ. 

1.6.6. στους προβολείς τους εφοδιασμένους με φατό από πλαστικό υλικό, κοντά στα σύμβολα που περιγράφσντχη στα σημεία ΙΑ3 
εως 1.6Λ επιτίθενται τα γράμματα «ΡΣ». 


ΓΕΝΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ 

Έκαστον των δειγμάτων πρέπει να πληροί τις αναγραφόμενες στα σημεία 6 έως β προδιαγραφές. 

Οι προβολείς θα είναι σχεδιασμένοι «η κατασκευασμένοι κατά τρόπο ώστε, υπό κανονικές συνθήκες χρησιμοπο ί ησ η ; και παρά 
τους κραδασμούς στους οποίους μποοβί να υποβάλλονται, να παραμένει εξασφαλισμένη η καλή λειτουργία τους και να διατη¬ 
ρούν τα προδιαγραφόμενα στο παρόν παράρτημα φωτομετρικά χαρακτηριστικά. 

Οι προβολείς θα είναι εφοδιασμένοι με μηχανισμό εππρέποντα τη ρύθμισή τους επί του οχήματος κατά τρόπο ικ ανο πο ιούντο 
τους κανόνα; που ισχύουν γι’ αυτούς. 0 μηχανισμός αυτός δεν χρειάζεται να είναι συναρμοσμένος στα μέρη στα οποία δεν 
μπορούν να αποσπασθούν ο ανακλαστήρας και ο φακός διάχυσης, υπό τον όρο ότι η χρησιμοποίηση των ανωτέρω μερών 
«ριορίζπα; στα οχήματα στα οποία οι προβολείς μπορούν να ρυθμίζονται με άλλα μέσα 'Οταν είναι ομαδοποεημένοι ένας 
προβολέας εκπέμπον δέσμη φ ώ των πορείας και ένας προβολέας εκπέμπων δέσμη φώτων διασταύρωσης, έκα σ τ ος εφοδιασμένος 
με το λαμπτήρα του, «ατά τρόπο ώτπ να σχηματίζει μια σύνθετη μονάδα, ο μηχανισμός ρύθμισης οφείλει να επιτρέπει να 
γίνεται αυτή όπως τρέχει για κάθε μεμονωμένο οπτικό σύστημα. Οι ανωτέρω πάντως διατάξεις δεν ισχύουν για τα συγκροτή¬ 
ματα προβολέων στους οποίους οι ανακλαστήρες δεν δύνανται να διαχωρισθούν. Για τον τύπο αυτό συγκροτ*|ΐατος ισχύουν οι 
προδιαγραφές του στ^ιείσυ 6. 
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2.3 Τα μ£ρη ίου προορίζονται ν- Λ τη στερέωση του λαμπτήρα ή παν λαμκηρων στον ανακλαστηρα τοέπει να «ναι *3ΐτασκκυα' 

σμένα χατά τρόπον ώστε, ακόμα και στο σκοτάδι, να μην μπορεί να στερεωθούν οι λαμπτήρες σε άλλη θέση απΟ την ενδεδπγ- 

μ^νη(’)( 3 ). 

Οι διαστάσεις του λυχνμχπάτη τρέπα να συμφωνούν με τα οριζόμενα στα παρακάτω φύλλα στοιχείων του δημοσιεύματος 61-2 
της Διεθνούς Ηλεχτρο^ωχνικής Επιτροπής* 


Κατηγορία λαμπτήρα 

Λυχνιοστατης 

Φύλλο στοιχώβη' 

Η, 

Ρ 145» 

7005.40.3 

Η, 

X 5111 

7005.99.2 

Η) 

ΡΚ 22ε 

7005.47.1 

ΗΒ, 

ρ ι:<5 

7005.31.1 

ΗΒ, 

Ρ 22σ 

7005.31! 

η 7 

ΡΧ Μ 

7005.5.1 

Η, 

ΡΟιΟΙ 

7005.39.2 


1*ι Για τους προβολείς που είνα; σχεδιασμένοι κατά τρόπο ώστε να ανπΜοκρίνσνται συγχρόνως στις απαιτήσεις της κυκλοφορίας 

στα δεξιά και στις αντίστοιχες της κυκλοφορίας στα αριστερά, η προσαρμογή σε συγκεκριμένη φορά κυκλοφορίας μπορεί να 
γίνεται με κατάλληλη αρχική ρύθμιση όταν το όχημα εξοπλίζεται ή με εκούσιο χειρισμό του χρήστη. Η αρχική αυτή ρύθμιση ή 
ο εκούσιος αυτός χειρισμός συννηαται, τχ, σε καθορισμένη γωνιακή ο φήνωσ η είτε του οπτικού σσρφοτήματος επί του οχή¬ 
ματος είτε του λαμπτήρα ως προς το οπτικό συγκρότημα. Όπως και να έχει το πράγμα, θα είναι δυνατές μόνο δύο διαφορετικές 
θέσεις σψηνωσης σαφώς καθορισμένες και έκαστη ανχαποκρινόμενη σε μία φορά κυκλοφορίας (δεξιά ή αριστερά), ο δε σχεδια- 
σμός θα καθιστά αδύνατη τη μη ηθελημένη αλλαγή της θέσης του προβολέα ή την τοποθέτησή του σε ενδιάμεση θέση. Όταν ο 
λαμπτήρας δυνατοί να καταλάβει δύο διαφορετικές θέσεις τα μέρη που προορίζονται για τη στερέωση του λαμπτήρα στον 
ανακλαστήρα θα είναι σχεδιασμένα και κατασκευασμένα κατά τρόπο ώστε, σε κάδε μία από ης δύο αυτές δέσης: ο λαμπτήρας 
να στερεώνεται με την ίδια ακρίβεια όπως εκείνη που απαιτείται για τους προβολείς που προορίζονται για μία και μόνη φορά 
κυκλοφορίας Η επαλήθευση της συμμόρφωσης διενεργείται με οπτική επιθεώρηση και, ενδεχομένως μέσω σίΜίρμσγή; 
δοκιμής 

15 Μόνο για προβολείς εφοδιασμένους με ένα κα; μόνο λαμπτήρα πυρακτώσεως με αλογόνο: Στους προβολείς τους σχεδιασμένους 

για να εκπέμπουν εναλλάξ φωτεινή δέσμη πορείας και φωτεινή δέσμη διασταύρωσης κάθε μηχανική, ηλεκτρομηχανή ή άλλη 
διάταξη ενσωματωμένη στον προβολέα για το πέρασμα από τη μία φωτεινή δέσμη στην άλλη (*) πρέπει να είναι κατασκευα¬ 
σμένη κατά τρόπον ώστε: 

15.1. να έχει αρκετή αντοχή ώστε να μπορεί να λατσυργήαα 50 000 φορές χωρίς να υποστ» βλάβη, παρά τους κραδασμούς στους 
οποίους ιιπόκκται κατά την κανττνική της χρήστη 

15α σε περίπτωση αστοχίας να μπορεί να βκχέμχεται αυτόματα η φωτεινή δέσμη διασταύρωσης 

15.3. να μπορεί να οαέμπεται πάντοτε είτε η φωτεινή δέσμη διασταύρωσης «**« η φωτηνή δέσμη πορείας χωρίς να μπορεί να 

σταματήσει ο μηχανισμός ανάμεσα σης δύο θέσεις 

2.5.4. ο χρή σ τη ς να μη μπορεί να αλλάξπ το σχήμα ή τη δέση τον κινητών ατοιχείβν, χρησιμοποιώντας συνηθισμένα εργαλεία 

16. Για να εξασφαλισθεΐ ότι η λειτουργία δεν προκαλη υπέρμετρη τροποποίηση των φωτομετρικών επιδόσεων, πρέπη να διενερ- 

γούνται σομχληρωματικές δοκιμές σύμφωνα με τις προδιαγραφές του προοοφτήματος 1 

17 Λν ο φακός του προβολέα αποτελείται από πλαστικό υλικό, διενεργοόναα δοκιμές σύμφωνα με ης απαιτήσεις του προσαρτή¬ 

ματος ταυ προσαρτήματος 3. 

3. ΦΩΤΙΣΜΟΙ 

3.1. Γενικός φιόημ ^ ίς 

3.1.1. Οι προβολείς θα είναι «χτωσκευοσμένοι πατά τρόπο ώσπ με κατάλληλους λαμπτήρες Η^, Η 2 , Η> ΗΒ* ΗΒ*, Ηζ ή/* 0 * Η* 
δΐνσον μη θαμβώνσντα, πλην όμως επαρκή, φωτισμό στη δέσμη φώτων διασταύρωσης και καλό φωτισμό στη δέσμη φώτων 
πορείας 

3.1.1 Γνα να επαληθεύεται ο φωτισμός που παράγει ο προβολέας χρησιμοποιείται οθόνη τοποθετούμενη κατακορύφος στ απόστασή 

25 α έμπροσθεν του προβολέα, (προσάρπρα 1). 


(ή Ττχηιάς ακατήοος για τους μ» «φωποέμενο νήμα: Αλ «βρόρτημα (V. 

Γϊ Ο φοέολέος δ—ρ φ τ ω ότι πληροί ας απαηήοως αρτής τη; —ρ κτρ άφ ου, οφόίκτν ο λαμπτήρας ιικορά >β τοαοΛκττΑ* **αΧ* μΑσα τον «η οι <τ^ωτνέζ 
τρο«4σΐ*ς 'α δρουν οωστΟ τις ΐίοως τονς βφρ· α& τη βναέ. 

(ή Λυτές οι διατάξας 6*ν οφαροάν ίο δΜκόχτη ιλέτχοη 





11036 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΟΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


3.1.3. Για να εζιτπχστσύν οι κροόολτίς χρησιμοποιείται πρότυπος άχρωμος λαμπτήρας σχεδιασμένος για ονομαστική τάση 12 V. Η 

τάση στοά; ακροδέκτες του λαμπτήρα, όσον χρόνο βξπάζεται ο προβολέας χρέπα να ρυθμίζεται για τα ος% χαραττγριστικά: 


Κατηγορία λαμπτήρα 

Τάση παροχής σι ν<ά για τις 
μετρήσεις ικτττά. προσέγγιση) 

ι- 

| ώβτβινή ροή ο* ΙνίΛτη 

Η, 

12 

1 150 

Π, 

12 

1300 

Η, 

12 

1 100 

ΗΒ, 

12 

1 300 

ΗΒ4 

12 

825 

η 7 

12 

ϊ 100 

Η* δναστσΰρ. 

12 

750 

πορείας 

12 

1 250 


0 προβολέας γίνεται αποθεττός αν πληροί τις φωτομηρικές προδιαγραφή με έναν τουλάχιστον πρότυπο λαμπτήρα ζυρακτώ- 
σ«ος των 12 V, ο οποίος θάνατοι να προσκομίζεται μαζί με τον προβολέα. 


Στο οικείο φύλλο στοιχείων του παρατήματος 4, εμφαίνονταχ οι βιαστάσος που καθορίζουν τη Θέση των ναμάτων στο εσωτε¬ 
ρικό του πρότυπου λαμπτήρα πυρακτώσβως των 12 V. 

0 δολθός του πρότυπου λαμπτήρα με νήματα 9α έχει τέτοιο σχήμα και οπτικές ιδιότητες θ αα να προκαλεί ελάχιστη ανάκλαση 
ή διάθλαση που να επηρεάζουν αρνητικά τη φωτεινή κατανομή. Η τήρηση αυτή; της απαίτησης ελέγχεται μετρώντας τη 
φοτκνή κατανομή που πατυγχάνεται όταν ο πρότυπος προβολέας εφοδιάζεται με πρότυπο λαμπτήρα πυρακτώσεις. 


ΠφοΙισγραφάς σχετικές μ «I δέερη φ*—» Ι ι·> ί« έ μ ωιτ η ; 

Η δέσμη φώτων διασταύρωσης πρέχκ να παράγει αποκοπή τέτοιας σαφήνειας ώστε να καθίσταται δυνατή μία βολή ρόβμβη με 
τη 6οήΘαα της αποκοπής αυτής. Η αποκοπή 9α σχηματίζει οριζόντια ευθεία στην πλευρά που άναι απέναντι προς τη φορά 
κυκλοφορίας για τττν οποία προβλέπεται ο προβολέας· από την άλλη πλευρά, η αποκοπή δεν πρέπει να υχφρόαένει σόα την 
«Πλασμένη γραμμή ΗΥ Η, Η* Βιαμορφοΰμενη από την ευθεία Ην Η*, «οο σχηματίζει γωνία 43* με το οριζόντιο επίπεδο κα* 
την ευθεία Η< Η* «ου κζίται 25 οα πάν» από την ευθεία ίώ, ούτε την ευθεία Ην Η, που έχει κλίση 15* ως προς το αρεζόνηο 
επίπεδο (βλέπε προσάρτημα I). Σε καμιά περίπτωση δεν γίνεται αποδεκτή αποκοπή που υπερόαίνει συγχρόνως τη γραμμή 
ΗΥ Η 2 και τη γραμμή Η 2 Η* προκόπτουσ α από το συνδυασμό των δύο δυν α τοτή τω ν. 

0 προβολέας θα είναι στραμμένος σε τέτοια κατεύ&ϊνση ώστε: 


Γ ια τους προβολείς που είναι σχεδιασμένοι για να πληρούν τις απαιτήσεις της κυκλοφορίας στη δεζιά πλευρά της οδού, να ςίναι 
οριζόντια η αποκοπή στο αριστερό ήμισυ της οθόνης (*), για δε τους προβολείς που είναι σχεδιασμένοι για να πληρούν τις 
αΛβιτήΛις της κυκλοφορίας στην αριστερή πλευρά της οδού, η αποκοπή να είναι οριζόντια στο δεζί ήμισυ της οθόνης 

Το οριζόντιο αυτό τμήμα της α ποκ ο πής να ευρίσια αα, στην οθόνη. 25 αι υποκάτω της στάθμης του οριζοντίου ααπέδου που 
διέρχεται «ιό την εστία του προβολέα (βλέπε πρ οσ άρ τημα ΐχ 


Η αιχμή της απ οκοπή ς να κείχαι επί της ευθείας η. (*). 

Με τον «ρα&αλέα. στραμμένο ως άνω. «ραί να πληροόνχαι οι αναφερομτνφς στα σημεία 3.2-5 έως 3.17 κια 33 προδιαγραφές, 
εφόσον η έγκριση ζητείται μόνο για φω ιία νή δέσμη διασταύρωσης 0. 


Ο Η οθόνη δοκιμής φίνα να ιχη επαρκές πλάτος ώσα νβ οα φ Απ ω την «ζέτασπ της αποκοπή ; « έτωοη τουλάχιστον Γ ηεφοίιτ της γραμμής 
(ή Εώνοεστιακός ά^Μίς ακεκλίνω ωσθηιά «πό τπ γενική «ΜόΙονση της δέσρις προκωμέ** για προβολέα σχεδιασμένο ώστ* *ο πληροί της απαιτήσει; της 
■*θοθσας οοηγίας μόνον όσον αφορά τη φωνή δέη I—φεαάρποης ή ®*. ωπωφρέιοιι για προβολέα οκσιουδήπκπι τόκου (μά*ο δ^σαιύρασης ή και δβότπύ- 
** *”* φωτηνή δέσμη Ιεν «επτωιπέζιι αποκοπή μβ σαφή καμπή, η πλπυραή ρίύμκτη 4α διενεργηΙεί κχπά τρό» που να πληροί καλύτερα ης 

απαιτήσεις που σφάλλονται. για τως φωτισμούς αν στρώα 75 ί «λ 30 Κ μ* την κυκλοφορία στη αφά πλευρά της οδού κα α ν άσ τοίχ ο στα σ”μώα 751 βω 301 
7* «ην κυκλοφορία στα αριηωά * 

Π Ο προβολείς που προορίζονται για την τιιιφπή 
την προδιαγραφή. 


φω»ής θύβρης Ι·ο·έρ·ιΐης μπορούν να πμλ ηάίκ ον βαι φπτωνή δέσμη πορείας πσο μη σωηπΐ μ* 
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3.14. Στην περίπτωση όπου ένας προβολέας στραμμένος όπως υποδεικνύεται ανωτέρω δεν *ληρο( τις α*3φβρόμεν«ς σπς παραγρά¬ 

φους 3X5 έως 3X7 και 3.3 προδιαγραφές, επιτρέπεται αλλαγή ρύθμισης οπό τον όρο ότι δβν μετατοπίζεται ο άξονας της δέσμης 
ρ»τός χλευριχώς κλέσν της I 4 (- 44 αη) προς τα δεξιά ή προς τα αριστερά (ή. Για να διευκολυνθεί η ρύθμιση με τη 6οή8«α της 
αποκοπής. ο προβολέας μπορεί να συσκοτίζεται μερικώς για να ραίνεται σαφέστερα η αποκοπή. 


3.2.5. 0 παραγόμενος στην οθόνη φωτισμός από τη δέσμη φώτων διασταύρωσης πρέπει να πληροί τις προδιαγραφές του ακόλουθου 

πίνακα: 


Σημείο ρης μετρητικής οθόνη; 


Για χ&ΑοϊΜ ιψοοριζόμενο για «ορό 
κυκλοφορίας <πβ δβξιή 


Για κροδολέα προοριζόμενο για φοού 
κυκλοφορίας στα οφνπορ ά 


λπαιτοόμτνος Φωτισμός « '.^χ 


Σημείο 

Β 501 

Σημείο 

Β 50 Κ. 

£ 0.4 

Σημείο 

Β 75 Κ 

Σημείο 

Β 751. 

Ζ 12 

Σημείο 

Β 751. 

Σημείο 

Β 7511 

< 12 

Ιημείο- 

Β 501 

Σημείο 

Β 50Κ 

£ 15 

Ιημείο 

Β 50 Κ 

Σημείο 

Β 501 

2: 12 

Σημείο 

Β 50 V 

Σημείο 

Β 50 V 

2 6 

Σημείο 

Β 251 

Σημείο 

Β 25 Κ 

2 2 

Σημείο 

ΐ 25 Κ 

Σημείο 

Β 251 

Ζ 2 


Κάθε σημείο στη ζώνη ΠΙ 


<;θ»7 


Κάθε σημείο στη ζώνη IV 


> 3 


Κάθε σημείο στη ζώνη I 


< 2 χ (Εκ κ ή ϋ ( ι ) 


(ή Σ» Κ. «** Ε -501 Λ η«τμαη μετρουμενοι φβτπουσί. 


3.2.6. Σε καμιά από τις ζώνες I Π, ΙΠ και IV δεν πρέπει να υπάρχουν πλευριχές διακυμάνσεις που βλάπτουν την καλή ορατότητα. 

3X7. Οι τιμές φωτισμού των ζωνών Α και Β, όπως ορίζονται στο σχήμα Γ του παραρτήματος IV, επαληθεύονται με τη μέτρηση των 

φωτομετρικών τιμών (γπχ σημεία 1 έως % του ίδιου σχήματος» οι οποίες πρέπει να κοντοί μεταξύ των εξής ορίων: 

- 0*7 Ηα > I 2,3. 7 > 0,1 1οι 

— 0*7 !υχ > 4, 5, 6, β > 0*2 Ηιχ. 


3.18. Οι Μβόολης «ου είναι σακιασμένοι για να πληρούν ης απαχχήοα; τχ όχλο**** στη δίςιά πλεοοά τηζ οδοί και τις 

βντ1βιοιχ«ς της κυκλοφορίας στην ορτσηρή κλκυρώ οφείλουν να πληρούν, για κθ3* μία από τις δύο Βίβ**ς υαήνα οης τοο 
οπτικού συγκροτήματος ή τοο λαμπτήρα, τις σνακίρβ ανβγραφόμίνβς κροδιβγρα^ίς για τη ρορά κυκλοφορίας κ» αντιστοιχώ 
στη θεωρούμενη θέση σφήνωση^ 


3.3. Προδιαγραφές αχτηκές με «η 4έ*μη φώτων »ρώ«< 

3.3.1. Προκημένου για προβολείς προορ<6μενσος να εκπέμπουν και φωτεινή δέσμη διασταύρωσης και φωτεινή δέσμη πορείας, η 

μέτρηση του φωτισμού που παράγεται στην οδύνη από τη δώηιη φώτων πορείας εχ τελείται με τον προβολέα ρυθμισμένοκα^ι 
τσν ίδιο τρόπο όπως και για ης καθοριζόμενες στα ανωτέρω στ^ιεία 3X5 έως 3X7 μετρήσεις. Προκημένσυ για προ βολείς 
προοριζόμενους να εκπέμπουν μόνο φωτεινή δέσμη πορείας, η ρύθμιση γίνεται κατά τρόπο ώστε η περιοχή εντονότερου φωτι 
σμού να έχει ως κέντρο το σημείο τομής των ευθειών άΗ και ▼▼. Οι προβολείς αυτοί αρκά « πληρούν τις προϋποθέσεις του 
σημείου 3.1 


)IX 0 παραγόμενος στην οθόνη φωτισμός από τη δέσμη φώτων πορείας οφείλει να πληροί τις ακόλουθες προδιαγραφές: 

3.3X1. Το σημείο ΗΥ τομή; των γραμμών Ιώ και " θα «ρίσκεται εντός της καμπύλης Ισου φωτισμού τιμής ίσης προς 90 Η της 

μεγίστης Η μέγιστη τιμή (Ε^) θα ανέρχεται σε τουλάχιστον 4* ία και να μην υπερβαίνω αε καμιά περίπτωση ^α 240 Κα. 
Επιπλέον* προκειμένη για προβολείς τφοοριζόμενους να εκπέμπουν και φωτεινή δέσμη διαστοΟρωσης >αχι φωτεινή δέσμη 
πορείας, η εν λόγω μέγιστη τιμή δεν πρέπει να υπερβαίνει το Ιόπλάσιο του φωτισμού που μετριέται για τη φωτεινή δέσμη 
δι ασ τ αύ ρωσης στο σημείο 75 & (ή 75 λ). 


_*, „ «α τα αρνταρέ 4»» ά«ι «τυμώδασω μι κατακόουφ* «βφοόθυωη προς ω ώω αα ω»ς ω *άτ®. Αυ*έ 

βρπκ«ίζτ^ τις τααού^ στο σημείο 3.3 κροδαττρβφές. ενώ ίο οριζόντιο τμήμα της ®«οκο*ης οφώλΛ « κην «κβαίτα {Ε'**®*^ 

του σημβίο* 13 8βν αφοριών τους *χ> χροορίζοντω χληροόν τις οΛαιι ή υκ ις του καρθ«ος ταραρτήματος μώ*> γ« τη φβττηνη «σμη χαοτσυρα»-ν- 


Ο Το όριο ακφρόλμισης καπά Γ φος τα θφέ ή 
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υ.2.1.1. Η μόγτστη 6’ιταση ψαηομού (!«) της φωτεινής δΐσμης πορείας, εκφρασμένη στ χιλιάδ«ς η ηίίίίι, νκολστίζετοι με τον τύπο: 

I*. - 0,623 Ε^,. 

3.3.1 ΙΑ Η .στάθμη ταφοράς (Γ_) που εμφαίνει την εν λήγω μέγιστη ένταση να αναφέρεται στο σημείο 1.6 προπ π τ α ι από τον τόπο: 

Ρ Μ - != - β^Μ 

Το εξαγόμενο του οίκτου στρογγυλεύεται προς την κλησιέστερη από ης παρακάτω τιμές: 7,5, 10, Ι2Λ Ι?Λ 20, 25, 27,5, 30, 37,5, 
40, 45, 5α 


3.12.2. Δεξιά ναι αςιστερά τον σημείου Η\. σε οριζόντια ^ταύδυνση, ο φωτισμός ιφεχη να φλ*χι τουλάχιστον ίσος προς 24 Ιοί μέχρις 

αποστ&σιως 1,125 ο και τουλάχιστον* ίσος προς 6 Ηυ μέχρις τκοστάσίωζ 125 η. 

3-4. Ο αναφερόμενος στα σημεία 12.5 έως 317 και 13 φωτισμός «1 της οδύνης δα μπρείται μέσω Φωτομέτρου ωφέλιμης επιφά¬ 

νειας «ριλαμδανομένη; στο εσωτερικό τετοανώνου χλευράς 65 ω. 


4. ΕΚΤΙΜΗΣΗ ΤΗΣ ΕΝΟΧΛΗΣΗΣ 

Πρέπει να εΐΓτιμάται η ενόχληση που προκαλεί η φωτεινή δέσμη διασταύρωσης των προόολέων, 

5. ΠΡΟΤΥΠΟΣ ΠΡΟΒΟΛΕΑΣ 

5.1. Πρότυπος δβωρείτπι ο προάολέας ο οποίος: 

5*1-1- κληροί τις βιραπάιω πρσΟποδέσας έγκρισης 

5.1.1 έχε; ενεργό ίκάμηρο τουλάχιστον 160 πιο, 

513. εφοδιασμένος με τφότυηο λαμπτήρα πυραχτώαβως φωτίζα τα διάφορα σημεία και ζώνες που αναφέρσνται στο σημείο 315 με 

φωτισμό; 

51-3-1 το πολύ Ισο με το 90% τον ανώτατων ορίων και 

5.1.31 τουλάχιστυν ίσο με το 220 % τον «ατώτατων ορίων που περιέχσνται στον πίνακα του σημείου 315. 


6. 


6 . 1 . 


61 


611 . 


61 


6.4. 

61 . 


ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΕΣ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ Πλ ΤΠ ΕΠΑΛΗΘΕΥΣΕΙΣ ΠΟΥ ΔΥΝΑΝΤΑΙ ΝΑ ΔΙΕΝΕΡΓΟ ΥΝΤΑ1 ΑΠΟ ΤΙΣ ΑΡΜΟ¬ 
ΔΙΕΣ ΑΡΧΕΣ ΚΑΤΑ ΤΟΝ ΕΛΕΓΧΟ ΤΗΣ ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗΣ ΤΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ ΣΥΜΦΩΝΑ ΜΕ ΤΟ ΣΗΜΠΟ 5.1 ΤΟΥ 
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΟΣ 3 

Για ης τιμές Ε 50 I (ή Κ) και τη ζώνη Πλ η ανώτατη επιτρε π τή απόκλιση είναι αντιστοίχως; 

— 8 501 (ή Κ): 01 Ικχ λ» ισοδύναμε! προς 20% 

01 Ιαχ που ισοδύναμε! προς 30 % 

— Ζώνη ΓΤΙ: 0,3 Ικχ που ισοδύναμε! προς 20 % 

0,45 Ικχ που ισοδύναμε! προς 30 % 

Για τη φβπχχνή δέσμη διασταύρωση ς , οι τιμές που ορίζει η παρούσα οδηγία τηρούνται στο Ην (με ανοχή 01 Ιια) και σι σχέση 
μ’ αυτήν πχχ- στ οχ εύει & ένα τουλάχιστον σημείο κα θεμιάς περιοχής από τις οριοδπούμΜς πάνω στην οδύνη μέτρησης (στα 
25 ω) από κύκλους με κέντρα τα σημεία Β 50 I (ή X) (με ανσχη 0,1 Ιαχ), 75 Κ (ή ΐχ 50 Κ (ή I), 25 Κ* 25 I και ακτίνα 15 απ, καδώς 
και σ' ολόκληρη την περιοχή της ζώνης IV που δρίσκεται μέχρι και 215 αη πάνα από τις γραμμές 25 Κ και 231 

Εάν για τη φωτεινή δέσμη πορείας με το Ην μέσα στην ισόφαττη καμπύλη 0,75 Ε ^.. τηρείται ανοχή + 20 % για τις ανώτατες 
και — 20 % για ας κατάρατε ς φωτομετρικές τιμές σε οποιοδήποτε σημεία μ έ τρηση ; από τα οριζόμενα στο σημείο 115 του 
παρόντος πομχχρτήματος η στάδμη αναφοράς δεν λαμδάνετα; υπόψη. 

Αν τα αποτελέσματα των παραπάνω δοκιμών δεν πληρούν ης απαιτήσεις μπορεί ν* αλλάξ» η ηΦυγράμμιση τον προόολέα, 
χωρίς όμως να μετακινηθεί κατά περισσότερο από Γ προς τα δεξιά ή προς τ’ αριστερά ο άξονας της φωτεινής δέσμης. 

Οι εμφσνώς (ελαττωματικοί χροδολώς δεν λαμδάνοντ» υπόψη 
Η στάδμη αναφοράς δεν λαμδάνππι υπόψη. 




Πρότυπη Ευρωκα^ ^ο*«ινή &έπμη 



-(,ΜϊνοςιουαΚον.Ιουο.ικέίον | „ 1 Ιιι 4 ι{ .„ £ 1 αιαΕΛπ|νιι ο )> , α «ρ,Λ.«β 

- ν: Ιχνος του «αΐα*ορυ<ρυν>εκιιιίδου 




ιΐ. Προ&ηλ/ας για κυκλίχρορΚί σία ηρκηφΑ 



,χνυς «ου «ΚυνιΙο» «««6ου I Μ „ 6 ,η ν <ύριη ι0 , (α (ου «ροίολία 

Ιχνος του κήιακορυ^οιι εκικέ&ου | 
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Γ. Ιημεία μέτρησης για ης ημές του φοττνβμού 



Ιημ&ίωση: 

Ιτο σχήμα Γ φφαίντται το σημείο μέτρηση; για την κυκλοφορία στο δβξιό τη; οδού. Για την κυκλοφορία στο αριστερό της οδού, τα σημεία 7 
και 8 μτακινοοντα; στην αντίστοιχη δέση στο δεξιό της «όνος. 
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ΪΤ&οοάφτημα 2 


Χοκιμίξ στασιμότητας της φωτομετρικής συμπερ ι φοράς των *ρο4<*λ4α>* κατά τη λειτουργία τους 


ΔΟΚΙΜΕΣ ΠΛΗΡΩΝ ΠΡΟΒΟΛΕΩΝ 

Αφού εκτελεστοΰν λ φωτομετρικές μετρήσεις σύμφωνα με πς προδιαγραφές της παρούσας οδηγίας στα σημεία για τη δέσμη ρωτων 
Λορειας χγπ.\ Ην, 50 Κ., Β $01 ή Ην, 5€ λ, Β 50 Κ νια προβολείς σχεδιασμένους γιο κυκλοφορία οτο αριστερό της οδού για τη δέσμη φώχων 
διασταύρωσης, ένα δείγμα του πλήρους προβολέα οφείλει να νποβληδεί σε δοκιμή σταθερότητας της φωτομετρικής συμπεριφοράς εν λει¬ 
τουργία. Ως «πλήρης προβολέας», νοείται το σύνολο του Ιδιου του προβολέα, συμπεριλαμβανομένων των μερών του αμαξώματος και των 
περιβαλλόντων τεμαχίων τα οποία δόνανβαι να επηρεάσουν τη διάχυση της θερμότητας που παράγει. 


ΔΟΚΙΜΗ ΓΓΑΘΕΡΟΤΗΤΑΙ ΤΗΣ ΦΩΤΟΜΕΤΡΙΚΗΣ ΣΥΜΠΕΡΙΦΟΡΑΣ 


Οι δοημές ιηττίλούνται σε ξηρή και ηρεμη ατμόσφαιρα, σε θερμοκρασία περιδάλλοντος 23 *0 ± 5 με τσν πλίρη προβολέα 
τοποθετημένο σε μια δάση που να αντιπροσωπεύει τη σωστή του εγκατάσταση στο όχημα. 


1-1. Πρεββλίας καθαρές 

0 προβολέας παραμένει αναμμένος επί δωδβκάωρο, όπως αναγράφεται στο σημείο 1.1.1 με το σύστημα ελέγχου που προδιαγρά¬ 
φεται στο σημείο Ι.!«λ 

Μ.) ΔίαάχοΛα τ^ης άοκχμής 

0 προβολέας παραμένει ανπμμένας επί το προδιαγραφόμενο χρονικό διάστημα: 

ΣΤ1.1. α) Στην περίπτωση έγκρισης ηκσν> μιας μόνο φωτιστικής λειτουργίας (φανός πορείας ή φανός διασταυοακτης;, ανάβεται το 

αντίστοιχο νήμα για την προδισγραφομεντ χρονυτη διάρκεια ?}. 

δ) Στην περίπτωση φανού διασταύρωσης αμοιβαίος ενσωματωμένου με φανό πορείας ^προβολέας με διπλό νήμα ή με δύο λα¬ 
μπτήρες): 

— Αν ο κτών διευκρινίζει ότι ο προβολέας προορίζεται να χρησιμοποιηθεί με ένα μόνο νήμα αναμμένο (ή, η δοκιμή δα 
εχτελεστεί με αυτόν τον τρόπο, ενεργοποιώντας^) καθεμιά λειτουργία επί το ήμιση του χρόνου που αναγράφεται στο 
σημείο 1.1- 

— <π άλες ας άλλες περιπτώσεις [ή (ή, ο προβολέας οφείλει να υποβληθεί στον ακόλουθο κύκλο, επί χρονικό διάστημα ίσο 
προς την προδιαγραφόμενη διάρκεια τον: 

— 15 λεπτών, με αναμμένο το ν**ια της δέσμης φώτων διασταύρωσης 

— 5 λεπτών, με όλα τα νήματα σναμμένχ 

γ) Στην περίχτωση ειδοποιημένων φωτεινών πηγών, όλες οι μεμονωμένες πηγές 3α είναι τπυτοχράνως αναμμένες επί το προ- 
διαγραφό^ιενο χρονικό διάστημα για τις επιαέρους φωτιστικές λειτουργίες (α), λαμβανομένης επίσης υπόψη της χρήση; αμ»- 
δαίως ινωοοματωμενοιν φωτεινών πηγών (6), σύμφωνα με τις οδηγίες του κατασκευαστή. 

1-1-11 Τάση δοκιμή; 

Η τάση δα είναι ρυθμισμένη κατά τρόπον ώστε να παρέχα ποσοστό 90 Η της μέγνπης ισχύος που ιηχχδκηφάφκται στο παράρ- 
τημα 4, Κ εφαρμοζόμενη ισχύς οφείλει σ» όλες τις περιπτώσεις να είναι σύμφωνη μι την τιμή που αντιστοιχεί « λαμπτήρα 
πυράκτωσης | ίη*>μαστικής τάσης 12 V, εκτός αν ο επιζητών την έγκριση ορίσει ότι ο προβολέας δυνατοί να χρησιμοποιηθεί υπό 
διαφορετική τάση, οπότε η δοκιμή εκαλΗται με τον λαμπτήρα που επιδέχεται τη μεγαλύτερη χρησιμοποιήσιμη τάση. 


^ Ρ’|| ,β: ^ β λλόυε^ λ ί παμή π ροβολέας τίνκι ομαδοποσρέιης 4 ομοώούως οωωματφμέιυς ψι τους φανούς δέσης, οι αλχνταίοι στη διάρκηπ 5ο*ι*ιη; δα 
βΡβ * Ι *'* Ρυν Αν Τ* βάετη παωόβσνσης. π ρ έπ ω ωαβοσέϊρω μι ίσα πηρέχσυ χρονικά διακήηαηα ανάμματος και σβησίματος. 

™ ** ^ ^Ρ 4<|Ιβ θτιρ» νίψωπι ανάβουν ττχντσχρώως Οταν χ^Ίσιμοηκίται ο χροβσλέας γκχ τη* ετχομχή φατωχνσέ *ροαδο**τγα*ο6 σήματος η χρ*ση αυτή δεν 

* Π5ρε * ττη ®» πηπάίΒρννη χρησιμοποίηση βόο ντ|ΐ^τ«ν 
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1,1,2. Αποτελέομο πτε δοκιμής 

1.1-2-1. Οχτυτή επιθεώρηση 

Μόλίς η θερμοκρασία του προβολέα σταθεροποιηθώ στη 3ερμοοασια «ριδάλλοντος, καθαρίζουμε το φακό του προβολέα και 
τον οξβαοικό φακό. αν υπάρχει, με καθαρό και βρεγμένο κανί Τους εξετάζουμε τόπε με το μάτι και δεν πρέπει να διαπιστωθώ 
σφόβλωση» παραμόρφωση. ρωγμή ή αλλοίωση του χρώματος του φακού του προβολέα ούτε του εξωτερικού φακού, αν υπάρχει 

1 12.2. Φωτομετρική δοκιμή 

Σύμφωνα με τις προδιαγραφές της παρούσας οδηγίας ελέγχονται οι φωτομετρικές τιμές στα εξής σημεία: 

Φανός διασταύρωσης: 

- 50 Κ. — Β 50 ί — Ην για προβολείς σχεδιασμένους για κυκλοφορία στα δεξιά. 

— 501 — Β 50 * — Ην για προβολείς σχεδιασμένους για κυκλοφορία στα αριστερά. 

Φανός πορείας* 

— Σημείο μέγκπου φωτισμού 

Μπορεί να διενεργηθώ νέα ρύθμιση για να διορθωθούν τυχόν παραμορφώσεις του στηρίγματος του προβολέα, «ροκαλού- 
μενες από τη θερμότητα (για τη ρύθμιση της γραμμής αποκοπής βλέπε σημείο 2 του παρόντος προσαρτήματος). 

Γίνεται ανεκτή απόκλιση 10 Η, συμπεριλαμβανομένων των ανοχών που οφείλονται στη διαδικασία φαττομκτρήκον, μεταξύ 
των φωτομετρικών χαρακτηριστικών και των μετρούμενων πριν από τη δοκιμή τιμών. 

Πρπδβλέως «ε ρωωφή καιά σρ—η 

Αφού δοκιμαστεί όπως προδιαγράφεται στο σημείο 1.1, ο προβολέας προετοιμάζεται όπως αινγράφκται. στο σιψ^ α 12-1 και 
έπειτα ανάβεται επί μία ώρα όπως προβλέπεται στο σημείο 1.1.1, κατόπιν δε γίνεται επαλήθευση όπως προδιαγράφεται στο 

σημείο 1.12. 

Προττημαοία τον προβολέα 
Δοκιμαστικό μίγμα 

Το μίγμα νερού και ρύπων που αλείφεται στον προβολέα συνίσταται από 9 μέρη (κατά βάρος) «υριτικής άμμου κυκ ?Εθμεΐρ ικής 
σύνθεσης μεταξύ 0 και 100 /«, ένα μέρος (κατά βάρος) κάνης άνθρακα φυτικής προέλευσης με διαστάσεις κόκκων κατανεμη¬ 
μένων μεταξύ 0 και 100 μπη. 02 (κατά βάρος ΝεΟΜΟφ «® μιας ενδεδηγμένης ποσότητας ««σταγμένου ύδατος αγωγιμότητας 
μικρότερης από 1 ιη5/αι. 

Το μίγμα θα έχα παρασκευαστεί το νωρίτφρο 14 ημέρες προ της χρήσεώς του. 

Άπλωμα του δοκιμαστικού μίγματος επάνω στον προβολέα 

Το δοκιμαστικό μίγμα απλώνεται ομοιόμορφα σε όλη την υαφάικια εξόδου του φωτός του προβολέα, έπειτα δε αφήνεται να 
ςτρανθεί. Η εργασία αυτή επαναλαμβάνεται έως ότοο ο φωτισμός « πέσει σι τιμή περιλαμβανόμ ενη μεταξ ύ 15 και 20 Η των 
μετρούμενων υμών για έκαστο των ακόλουθων σι*ιώβν, υπό τις συνθήκες που «ρι γράφονται στην παράγραφο I: 

— Σημείο δέσμης πορείας Ε,,* για φανό δ*εκτταώρωσης-πορώας 

— Σημείο δέσμη; πορείας Ε** για φανό μόνο πορείας 

— 50 Κ. και 50 V (η για φανό μόνο διασταύρωσης σχεδιασμένο για κυκλοφορία στα δεξιά, 

— 50 1 και 50 V για φανό μό*) διασταύρωσης σχεδιασμένο για κυκλοφορία σια αριστερά. 

Συσκευές μέτρησης 

Οι συσκευές μ έ τρησης 3α είναι ισοδύναμες προς εκείνες που χρησιμοποιούνται για τις δοκιμές «κύρωσ ης των προβολέων. Για 
την επαλήθευση των φω τ ο με τ ρ ι κώ ν χαρακτηριστικών χρησιμοποιείται πρότυπος λαμπτήρας πυράκτωσης. 


(’) Νιθ40 σημαίν© ίο μη* νννίου έλος της «φβοξιηιεδιΑοκισωο^ της τηωστης εκ Κ ΟΜΟ Το χρησιμοωωΐώο άλας «ρέη νε έχω β«Μ ®******** 
(05) 04 έβς 0,7 οι ξΜκ 300 έως 300 «Ρ (Ιωλυμα 2 Η <χ 20 “Ολ 
(ή Το ΛτμεΙο 50 V α±πκ 375 η «άτ» αηό το ΗΥ οτί της καχακαρύκον »-» 3άν· στην οθόνι^ ο* αχΟσαωτ 23 *. 


12 

1 . 11 . 

12 . 1 . 1 . 


1 . 11.1 


1112 




11044 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


2. ΕΠΑΛΗΘΕΥΣΗ ΤΗΣ ΚαΤλΚΟΡΎΦΗΣ ΜΕΤΑΤΟΠΙΣΗ! ΤΗΧ ΓΡΑΜΜΗΣ ΑΠΟΚΟΠΗΣ ΥΠΟ ΓΗΝ ΕΠΙΔΡΑΣΗ ΤΗΣ 

ΘΕΡΜΟΤΗΤΑΣ 

θα επαληθευθεί άτι η οφειλάμενη στη θερμότητα κπτακόρυφη μετατόπιση της γραμμής αποκοπής ενός αναμμένου φανού δια¬ 
σταύρωσης κατά τη λειτουργία του δεν υπερβαίνει μια προδιαγραφόμενη τιμή. 

Αροό υποβληθεί στις περιγραφόμενες στο σημείο 1 δοκιμές, ο προβολέας υποβάλλεται στην περιγραφόμενη στο σημείο II 
δοκιμή χωρίς εξάρμωση από το στήριγμά του ούτε διόρθωση της σχετικής προς αυτό θέσης του. 

2.1. Δοκιμή 

Η δοκιμή διεξάγεται σε ξηρή ατμόσφαιρα άνευ ρευμάτων, σε θερμοκρασία περιβάλλοντος 2λ *0 ± 5 “0. 

Ανάβεται στη θέση φανού διασταύρωσης λαμπτήρας πυράκτωσης μαζικής παραγωγής που έχει ήδη λειτουργήσει επί τουλάχι¬ 
στον μία ώρα. χωρίς Εξάρμωση από το στήριγμά του ούτε διόρθωση της σχετικής προς αυτό θέσης του. (Για τους σκοπούς της 
δοκιμής αυτής η τάση ρυθμίζεται όπως προδιαγράφεται στο σημείο 1.1.1.2). Η θέση της γραμμής αποκοπή; στο οριζόντιο 
ιμήμα της (μεταξύ της ευθείας ™ και της κατακορύφου που διέρχεται από το σημείο Β 50 λ για κυκλοφορία στα αριστερά ή 
3 50 Κ για κυκλοφορία στα δεξιά) επαληθεύεται τρία λεπτά (γ>) και 60 λεπτά (γ*) ανηστοίχως μετά την αφη. 

Η ανωτέρω περ«γραφκίσα μέτρηση της μετατόπισης της γραμμής αποκοπής ατπλεΐται με οποία δήποτε μέθοδο να δίνει 
επαρκή ακρίβεια και αποτελέσματα δυνάμενσ να αναπαραχθουν. 

12 Αποτελέσματα της δοκιμής 

Το αποτέλεσμα, εκφραζόμενο σε χιλιοστά του σοτπνίου (ππιΐ) θεωρείται αποδεκτό για ένα φανό διασταύρωσης μόνο όταν η 
απόλυτη τιμή Δτ, - | Ο ~ Γ ιο' που σημειώνεται στον προβολέα δεν είναι ανώτερη του 1,0 ωτπβ (Δτ, 5 ωτνίΧ 

22*· Ωστόσο, αν η ανωτέρω τιμή άναι ανώτερη του 1,0 αηά, μικρότερη όμως ή Ιση του 1,5 α&πώ (1.0 <αηά < Δ/, ί 1.5 πιη<ί)ι 

υποβάλλεται στη δοκιμή ένας δεύτερος προβολέας όπως προβλέπεται στο σημείο 11. α©ού προηγουμένως έχει υποβληθεί τρεις 
ρορβς αλλεπάλληλα στον «εριγραφόμενο κατωτέρω κύκλο, προκειμένου να σταθεροποιηθεί η θέση τ»ν μηχανικών μερών του 

προβολέα σι: στήριγμα αΝτυφοσ©«υτιχό της τοποθέτηση; του επί του οχήματος 

Φανός διασταύρωσης αναμμένος επί μία ώρα (με τάση τροφοδοσίας ρυθμισμένη όπως προβλέπεται στο σημείο 1.1.12). 

Φανός διασταύρωσης σβηστός επί μία ώρα. 

Ο τύπος του προβολέα θεωρείται ως αποδεκτός αν ο μέσος όρος των μετρούμενων απολύτων τιμών Δτ. στο πρώτο δείγμα και 
Δτ η στο δεύτερο δείγμα είναι μικρότερος ή ίσος του 1,0 ωηά. 

ΔΤ; + ΔΤ|| 


2 


< Γ.Ο Ληά 
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ίΤροοαφτημα ^ 

Λπειτήβιις για φβνσυς εφοδιασμένους με φακεύς **ύ πλαστική όλη 
Δοκιμή φακών ή δειγμάτων υλικοί και «λήρων οανών 


1. ΓΕΝΙΚΕ! ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΙ 

1.1. Τα δείγματα του παρέχονται σύμφωνα μα το σημείο 14 του παραρτήματος [ τρέπει να πληρούν τις προδιαγραφές των στμείων 
2.1 έως 2.5 του «βρόντος προσαρτήματος 

1.1 Τα δύο δείγματα «λήρον φανών «ου «ορέγονται σύμφωνα με το σημείο 14 του «αραρτηματος ί και περιέχουν ράκους «ο 
πλαστική όλη «ρέπει, όσον α^ορό το υλικό τον φακών, να πληρούν τ*ς προδι αγραφές του σημείου 14 του «βρόντος προσαρτή¬ 
ματος. 

1 . 3 . Τα δείγματα φακών αχό πλαστική ύλη ή υλικού φακών υποβάλλονται, μαζί με τον ανακλαστήρα (όπου ^υντρέχει η περίπτωση) 
στον οχοιο προορίζονται να τοποθετηθούν, σε δοκιμές έγκρισης κατά τη χρονολογική σειρά «ου ορίζεται στον «Ινακα λ του 
προσαρτήματος 3.1. 

1.4, Εάν όμως ο κατασκ ε υαστής του φανού μπορεί ν’ αποδείξω ότ; το προϊόν έχει ήδη υποβληθεί με επιτυχία στις δοκιμές «ου 
ορίζονται στα σημεία II ίως 15, ή σας ισοδύναμες δοκιμές «ου ορίζονται σε άλλη οδηγία, δεν είναι ανάγκη να επβναληφδούν 
α εν λόγω δοκιμές- υπσχρεωτιχή είναι μόνον η διενέργεια των δοκιμών «ου ορίζονται στον πίνακα Β του προ σαρ τήματος 11. 

2. ΔΟΚΙΜΕ! 

11. Αντοχή στις μπαόολές της Φερμοκρασίας 

2 . 1 . 1 . Αοχψές 

Τρία νέα δόγματα (φακοί) υποόάλλσντσι σε πέντε κύκλους μεταβολών θερμοκρασίας και σχετικής υγρασίας σύμφωνα με το 
ακόλουθο πρόγραμμα: 

— 3 ώοβς σε θερμοκρασία 40*0 ± 2*0 και σχετική υγρασία 15*95%, 

— 1 ώρα σε θερμοκρασία 23 *0 ± 5 *0 και σχετική υγρασία 60 *75 %, 

— 15 ώρες σε θερμοκρασία — 30 *0 ± 2 "0, 

— 1 ώρα σε θερμοκρασία 23 *0 ± 5 *0 και σχετική υγρασία βΟ*75* 

— 3 ώρες σε δερμοκρασία 80 *0 ± 2 *0, 

— 1 ώρα σε θερμοκρασία 23 *0 ± 5 *0 και σχετική υγρασία 60 *75 % 

Πριν από αυτή τη δοκιμή, τα δείγματα πρέπα να έχουν παραμάνα επί 4 τουλάχιστον ώρες σε θερμοκρασία 23 *0 ± 5 *0 και 
σχετική υγρασία 60 *75* 

Ιφαίά*]: 

Στα χρονικά διαστήματα της μιας ώρας σε θερμοκρασία 23 *0 ± 5 *0 και σχετική υγρασία 60-75 Η «ριλαμβάνσνται τα δια¬ 
στήματα με τάδ ο σης από τη μία θερμοκρασία στην άλλη που απαιτούνται για να μη σημειωθεί θερμικό σοκ. 

11.1 Φντομ*νρκές μπρήοας 

11.11. Μέθοδος 

Διεξάγονται φωτομετρικές μετρήσεις οά των δειγμάτων και πριν και μετά τη δοκιμή. 

Οι μετρήσεις διεξάγονται με πρότυπο λαμπτήρα στα εξής στ*ι*ία: 

Β 50 ί και 50 Κ για τη δέσμη διασταύρωσης των φανών διασταύρωσης ή πορβίος-διασταύρωσης Β 50 Κ και 50 1 προκημένου γ» 
χροδολείς προοριζόμενους για κίνηση στα αριστερά ή Β 50 και 50 ΪΪ/Ι προκεαιένου για συααεαπκή φωτεινή δέσμη διασταύ¬ 
ρωσης- 

Εμ οδού για τη δέσμη πορείας των φανών πορείας ή «ορείας-διασταύρωσης 
ΗΥ και ζώνης Ώ για πρόσθια φώτα ομίχλης 

Αποτελέσματα 

Η διαφορά ίων φωτομετρικών τιμών που μετριούνται σε κάθε δείγμα πριν και μετά τη δοκιμή δεν πρέπει ντχ υπερβαίνει το 
10 %, σνμιωριλαμθανομένων των ανοχών της φωτομετρικής διαδικασίας 


11.11 
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Αντεχή στ»ος «ηωεψαιμικεή; κη χημικός ωφέγιν τπ ς 
Αντοχή στους ατμοοφαφυπίς Μτφά^νης 

Τρία νέα δ εί γμ α τ α (φακοί) υβοδάλλονται <* ακηνοόολία αχό πηγή με ψασματική ηκργηακή απονομή ανάλογη χρος μέλανος 
σώματος θερμοκρασίας μεταξύ 5 500 αη 6 000 Κ. διηθημένη αχό κατάλληλους παρβμόαλλόμενους ηθμούς ώστχ να μβώ^ονπιι 
στο ιλάχιστο δυνατό οι ακτίνες μήκους κύματος κάτω την 295 οη και άνω την 2 500 ηα. Τα δήγματα εκτίθενται σι φωτν^ιό 
1 200 V/® 2 ± 200 V/» 2 νά τόσο χρόνο ώστε να δεχτούν φωτεινή ενέργεια 4 500 Μ^ω 2 ± 230 Μ.|/«ι 2 Μέσα στον περιφραγ- 
μένο χώρο, η θερμοκρασία χου μετριέται στη μαύρη οθόνη «ου τοποθετείται στην ίδια στάθμη με τη δείγματα πρέπει ν' ανέρ¬ 
χεται σι 50 Ό ± 5 Ό. Για να εξασφαλίζεται ομοιόμοοψη έκθεση. τα δείγματα χρέχα να περιστρέφονται γύρω αχό την χηγή 
της ακττνοθολίας μι τα χ ύ τητ α ! Αβάς 5 1/αώι. 

Τα δείγματα φασίζονται με αχεστβγμένο νερό αγωγιμότητας ιοάτω του 1 ®$/β σε θερμοκρασία 23 *0 ± 3 *€ σύμφωνα με τον 
ακόλουθο κύκλο: 

—· Ψεκασμός: 5 λεχτά 

— Ιχέγνωμα: 25 λεπτά. 

Αντοχή στους χψνκοές /ταμάγοντος 

Μετά τη δοκιμή του «ριγράφβται στο σημείο 111 και τη μέτρηση χου χεριγράφεται στο σημείο 213-1, η εξωτερική όψη των 
τριών δοκιμαζόμενων δειγμάτων υφίσταται την επεξεργασία χου χεριγράφεται στο σημείο 1112 με το μείγμα που ορίζεται στο 
σημείο 212-1. 

Μείγμα δοκιμής 

Το μείγμα δοκιμής αποτελάται αχό 61,5 % «νεχτάνια, 12*5 Η τολουένιο, 7,5 Η τετραχλωραιθόλιο, 115 Η τριχλωραιθυλένιο και 
6 Η ξυλένιο (ποσοστιαίες αναλογίες κατ' όγκο). 

Εωάλβψη του μείγματος δοκιμής 

Εμποτίζεται ένα βαμβακερό πανί (κατά την έννοια ®υ 150 105) με το οριζόμενο στο προηγούμενο σημείο μάγμα μέχρι κορε¬ 
σμού, και εντός 10 δευτερολέπτων πιέζεται εχί 10 λαπά στην βξωηρική όψη του δείγματος με πίεση 50 Ν/αη 2 , χου αντιστοιχεί 
σκ δύναμη 100 Ν ασκούμενη εχί επιφάνειας δοκιμής διαστάσεων 14 * 14 αία. 

Κατά τη διάρκεια των δέκα αυτών λεπτών, το πανί εμποτίζεται ξανά με το μείγμα, ώστε η σύνθεση του «χλειφόμβνσυ υγρού 
να είναι διαρκώς η ίδια με την ανωτέ ρ ω οριζόμενη. 

Κατά τη δώοκαα της επάλεψης «τρέπεται ν’ αντισταθμίζεται η ασκούμενη επί του δείγματος ταεση. ώστε να μη δημιοοργά 
Ρβτμές. 

Καθαρισμός; 

Αφού τελειώσει η επάλειψη του μείγματος τα δείγματα στεγνώνονται στον ελεύθερο αέρα κα; στη συνέχεια ςεπλένονπα με το 
διάλυμα που χε ρ ι γρ άφ εται στο σημείο 13 (Αντοχή στα απ ορρυπ α ντικά) σι θερμοκρασία 23 ± 5 Ό 

Ακολούθως τα δείγματα ξαλένονται με απισ τ α γ μ ένο νερό με προσμίξεις το πολύ 01Η σε θερμοκρασία 23 *0 ± 5 κχχι 
σκουπίζονται μ* ένα πσΆ 


ΑχοττΟοματα 

Μετά ιη δοκιμή αντοχή ς σε ατμοσφαιρικούς παράγοντες η εξωτερική όψη των δειγμάτων πρέπει να μην αιοαν&ι ρωγμές 
χαραγές αποτριβές και παρ αμο ρφώ σει ς η δε μβταόολή 


της μκτάδοοτης μετρούμβνη στα τρώ δάγμητα με τη μέθοδο χου χεριγράφεται στο προσάρτημα 31 του παρόντος παραρτήματος 
δεν πρέπει \-α υχερδαΝει το 0*020 (Δι* 5 0,020). 


Μετά τη δοκιμή αντοχής σε χημικούς παράγοντες χα δείγματα πρέπη. να μην εμφανίζουν κανένα ίχνος χημικού χρωματντμού 
ικανού να προκαλώ» μεταβολή της διάχυσης της φωτεινής ροής η δε μέση μεταβολή της 


μηροόμενη στα τρία δείγματα με τη μέθοδο που χεριγράφεται στο προσάρτημα 31 του παρόντος παραρτήματος δεν πρέπει να 
υ»ρόαίνη ιχ> 0,020 (Δ4* £ 0,020). 


113.1 
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23 - Αντοχή απ» ϊηφριωκτπκε και κωες υδρογονάνθρακες 


13.1. 


2.3.2. 


2.13. 


Αντοχή στα αχοςρυπανηκά 

Η εξωτερική 6νη τριών δειγμάτων (φακών ή δογμάτων υλικού) θερμαίνεται στους 50 *0 -£ * *0 και ακολούθως βυθίζεται επί 5 
λεπτά σε μά γμα διατηρούμενο « θερμοκρασία 23 *0 ± $ *€ και αποτελούμενο από 99 μέρη βασταγμένο νφό με προσμίξεις 
το πολύ 0,02 Η και ένα μέρος σουλφσνακό αλκυλαρύλιο. 

Γτο Λος τη; δοκιμής λ δήγματα στττνώνσνται σε 50 *Ζ ± 5 και η επιφάνεια τους καθαρίζεται μ’ ένα υγρό πανί 
Αντοχή στο υ ς ο άρ οχουάσ άραα ς 

Η εξωτερική όφη των φ*άν δειγμάτων τρίτοι ακολούθως ελαφρά αά ένα λεπτό μ* ένα όαμβαχζρό «νί εμποτισμένο σε 
μείγμα 70% κατ' όνκο ε-εχτανίου και 30 Η τολουενίου, και στη σι^έχκκχ στεγνώνεται στον τλεόβιρο α έ ρα . 

Αποτελέσματα 

Μετά τη διαδοχική διενέργεια των δύο αυτών δοκιμών, η μέση μεταβολή 

Λ Τ *- Τ > 

Τι 

της μετάδοσης, μετρούμενη στα τρία δείγματα με τη μέθοδο που «ριγράφεται στο προσά<«ημα 3.2 του παρόντος παραρτή¬ 
ματος, &εν πρέπει να υπερβαίνει το 0.010 (Δι, ^ 0,010). 


14 . Αντοχή στη μηχανική φθορά 

14.1 Μέ&οόος της μηχσπτής φΦοράς 

Η εξωτερική ύφη των τριών νέων δειγμάτων (φακών) υποβάλεται στη δοκιμή ομοιόμορφης μηχανικής φθοράς με τη μέθοδο «ου 
πιριγράφεται στο προσάρτημα 31 του παρόντος παραρτήματος 

14-2 Αποτελέσματα 

Μτοά τη διεξαγωγή της δοκιμής μετριούνται με τη μέθοδο που χκριγράφεται στο χροσάρτημα 3-2 του παρόντος παραρτήιατος 
και οτην επιφάνεια που ορίζεται στο σημείο 124 α μεταβολές: 


Δι 


Τχ-Τ 3 

Τ 2 


15. 


15 . 1 . 


13.1 


τη; μετάδοσης και 


της διάχυσης 

Η μέση τιμή τον τριών δογμ ά των πρέπει να είναι τέτοια ώσπ 

— Δι, ^ 0,100 και 

- Δά. ί 0.05α 

Αβαρή β? ν άφ α ο ς των τυχόν ρκ ε τρά τ 
Προατοψααέα του όοέχματος 

Χαράζεται με ξυράφι ή βελόνα έκταση 20 αη * 20 λα της επίστρωση ς του φακού ώστε να σχηματιστεί δυαυωτό π τρ α γω- 
ν^ίων διαστάσεων 2χηα χ 2αχ περίχου. Η πίεση του ξυραφιού ή της βελόνας πρέπει να είναι αρκετή ώστε να κόβεται τουλά¬ 
χιστον η επίστρωση. 

Περτγραψή τ^ς έοαμής 

Χρησιμοποιείται κολλητική ταινία με συνάφεια τουλάχιστον 2 Ν ανά αη πλάτους ± 20% μετρούμενη υπό τις τυποποιημένες 
συνθήας που ορίζονται στο προσάρτημα 34 του παρόντος παραρτήματος. Η ταινία αυτή, που οοΛλ να έχει πλάτος τουλάχι¬ 
στον 25 λλ, πιέζεται επί 5 τουλάχιστον λεπτά πάνω στην επιφάνεια που έχει προετοιμαστεί όπως ορίζεται στο σημείο 15.1. 

Ακολούθως, η άκρη της κολλητικής ταινίας φορτίζεται κατά τρόπον ώστε η δύναμη της συνάφειας προ; τη θεωρούμενη αηφά- 
ναα ^ εξισορροπείται από δύναμη κάθετη προς αυτήν την επιφάνεια Στο στγιείο αυτό η ταινία αποκολλάται με σταθερή 
ταχύ τη ια 1 ^ ω/ι ± 0,2 «Λ. 
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2.51 

16. 

2 . 6 . 1 . 

16.1.1. 

16.1.1 

16.1 

1 

3.1. 

11 . 1 . 

11.1 


ΑΛΰτιΜαματα 

άεν πρέπει διαπιστώνεται καμία αισθητή φθορά της «ρισχής τον τετραγωνιδίων. Επιτρέπεται η εμφάνιση φθοράν στα 
<7τ%ί£^α τομίς τον τετραγωνιδίων ή στις άκρες τον χαραγών, φόβον η φθαρμένη επιφάνεια δεν υπερβαίνει το 15% της 
περιοχής των τετραγωνιδίων. 


Δοκιμή «ο ΐΓΐήρεας χρείχΐά· το© εφοδιασμένου μι φακό αχέ κλητική όλη 

Αντοχή της κχιφά**ας τον φαχνό σττς μηχανικές φ&Όμές 
Δοκιμές 

0 φακός τον τράτου δείγματος λαμπτήρα υποβάλλεται στη δοκιμή *ου περιγράφεται στο σημείο 16.1. 

Αποτελέσματα 

Μετά τη δοκιμή, τα αποτελέσματα τον φωτομετρικών μετρήσοω* χου πραγματοποιούνται βχί του προβολέα σύμφωνα με την 
παρούσα οδηγία δεν χράκι να υπερβαίνουν κατά περισσότερο αχό 30 % τις ανώτατες τιμές χου ορίζονται για το σημείο Β 50 I 
και ΗΥ. οίπε να υπολείπονται κατά περισσότερο αχό 10% των απώτατων τιμών χου ορίζονται για το σημείο 75 Η. (πρόκα* 
μένου για προβολείς προοριζόμενσυς για κίνηση στο αριστερό της οδού, λαμβάνονται αντιστοίχως υπόψη τα σημεία Β 50 Κ, Ην 
και 75 ΊΙ ηλιοκαμένου για συμμετρικούς χροδολείς διασταύρωσης λαμβάνονται αντιστοίχως υπόψη τα σημεία Β 50 και Η. 

Δοκιμή σννάψΛΜς των τυχόν νηστρώονων 

0 φακός του» δεύτερου δείγματος λαμπτήρα υποβάλλεται στη δοκιμή που περιγράφεται στο σημείο 15. 

ΕΠΛΛΗβΓίΤΗ ΤΗΣ ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗΣ ΤΗΣ ΠλΡλΓΩΓΗΣ 

Οσον αφόρα τα υλικά που χρησιμοπχχούνται για την κατασκευή των φακών, οι λαμπτήρες μιας σειράς αναγνωρίζονται ως 
συμμορφουμενοι με την παρούσα οδηγία, εφόσον: 

Μετά τη δοκιμή αντοχής σε χτμιικσύς παράγοντες και τη θοκψή αντοχής σε απορρυπαντικά και υδρογονάνθρακες, η εξωτερική 
όψη τνν δειγμάτων δεν εμφανίζει ρωγμές, αχοτριβές και παραμορφώσεις ορατές δια γυμιοΰ οφθαλμού (βλέπε σημεία 112,111 
και 131). 

Μετά τη δοκιμή χου περτγράφεται στο σημείο 16.1.1, οι φωτομετρίας τιμές στα σημεία μέτρησης χου ««φέρονται στο σημείο 
16.11 βρίσκονται μέσα στα όρια χου ορίζει για τη συμμόρφωση τη; παραγωγής η παροίχχι οδηγία. 


11 


Αν τα αποτελέσματα των δοκιμών δεν ικανοποιούν τις απαιτήσεις οι δοκιμές επαναλαμβάνονται επί άλλα> τυχαία επιλεγό¬ 
μενου δείγματος προβολέων. 
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Περιορ. φωτομετρία 
(σημείο 11.2) 


ΜεταΑολΓ. 3ερμο»οραοίας 
(σημείο 11.1) 


Περιορ. φωτομετρία 
(σημείο 11.2) 


Μέτρηση μετάδοσης 


Μέτρηση διάχυσης 


Ατμοσ*. παράγοντες (σημείο 2-11) 


Μέτρηση μετάδοσης 


Χημικοί παράγοντες (σημείο 2-2-2) 


Μέτρηση διάχυσης 


Απορρυπαντικά (σημείο 13.1) 


Υδρσηο%Λν5ρα«*ς (σημείο 132) 


Μέτρηση μετάδοσης 


Φθορά (σημείο 14.1) 


Μέτρηση μετάδοσης 


Μέτρηση διάχυσης 


Συνάφεια (στ|ΐείο 22) 


Β. Δοκιμές εχί χλήρων προδολέων (παρεχόμενων σύμφωνα με το σημείο 12.3 του παραρτήματος I) 



Δοκμιές 


1 


Πλήρης προβολέας 
Δαγμα αριλ 


2 
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ίΙροβά^τηβΛ Χ2 

Μί*»*ος μέτρησης της διάχυσης η μπΛίοσ ικ το· φωτός 


ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ (6λέ* σχήμα) 

Η φω τ ε ι νή ίόσμη ενός διοκτήρα Κ μ£ ημιαπόκλιση 


- - 17,4 χ ΙΟ" 4 ίά 
2 


περιορίζεται από δ*α#ραγμα Ε>τ ανοίγματος 6 «ο, απέναντι στο οποίο τοποθετείται το υποστήριγμα του δείγματος 

Το διάφραγμα Ογ συνδέεται με τυ δέκτττ£ μέσω συγχλίνοντος αχρωμαηκού φακού 1 2 , διορθωμένου για τη χρωματική 
εκτροπή· η διάμετρος του φακού αυτοό είναι «όση ώστε να μην εμποδίζει το φώς που διαχέεται από το δείγμα σε κώνο ημι* 
Γωνίας κορυφής 

ί 

2 ~ ’ 4 ’ 

Γ ένα εστιακό επίπεδο ειδώλου του Φακού ί 2 τοποθετείται δακτυλιοειδές διάφραγμα Ου με γωνίες 
Η 

- - 1* και — - 12* 

2 2 

Γο κεντρικό αδιαφανές του διαφράγματος είναι αποραίτητο για ν’ αποκλείει το φώς που φθάνει αχ* ευθείας από τη 
φωτεινή πηγή. Πρέπει να είναι δυνατό V αφαιρεθεί το κεντρικό μέρος του διαφράγματος από τη φβπβνή δέσμη κατά τρόπον 
ώστε να επανέλΑα ακρώώς στην αρχική της θέση. 

Η απόσταση 1 3 ΓΗ και η εστιακή απόσταση Ρ* 0) του φακοί) ί* επιλέγεται κατά τρόπον ώστε τσ είδωλο του Οχ να καλύπτει 
τελείως το δέκτη λ 

Οταν η αρχική πμ ο υπίπιυνυα ροή ανοωέοεται σε 1000 μονάδες η απόλυτη ακρίδοα κάθε καταγραφής μεγέθους χρέη να 
είναι καλύτερη από 1 μονάδα. 


ΜΕΤΡΗΣΕΙ! 

Καταγράφονται τα εςής μεγέθη: 


λαταγραφόμηκ> μέγεθος 

Με δείγμα 

Μκ το αντρικό μέρος τον 0^ 

| Λνηπροο—υόμειω μέγεθος 

Τ, 

όχι 

όχι 

Προσχίπτσυσα ροή κατά την 
αρχική μέτρηση 

Τ; 

ναι 

(πριν από τη δοκιμή) 

όχι 

Μεταδιδόμενη ροή στο καηουργές 
υλικό σε πεδίο 24*0 

τ, 

ναι 

(μετά τη δοκιμή) 

*χι 

Μεταδιδόμενη ροή στο υλικό μετά 
τη δοκιμή σε πεδίο 24*0 

τ. 

ναι 

(πριν αχό τη δοκιμή) 

ναι 

Μεταδιδόμενη ροή στο καινουργές 
υλικό 

Τ, 

ναι 

(μετά τη δοκιμή) 

ναι 

Μεταδιδόμενη ροή στο υλ*ό μετά 
τη δοκιμή 


(’) Γβ ίο φακό 1-2 ωνιηώκι »τιβ*ή ασόσιοση «ρί «χ 16 γμι. 











Προοάφτημ* Λ7 
Μέθοδος δοκιμής μ* φ «α —μό 

ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ ΔΟΚΙΜΗΣ 

Τβκββτήρβς 

Ο χρησιμοποιούμενος ψεκαστήρας πρέπει να φέρει ακροφύσιο διαμέτρου 1,3 ηπαι, που να επιτρεπει παροχή 0.24 ± 0.02 1/αηη 
υΐϊύ τΐεση λειτουργίας 6,0 διτ + θ3 6*τ. 

Υη* αυτές τις συνθήκες λειτουργίας η ψίκοξόμενη επιφάνεια πρέπει να ίχει διάμετρο 170 »ηι* ~ 50 τη® χώνω στην υποβαλλό¬ 
μενη σε δοκιμή φθοράς επιφάνεια, σε απόσταση 3Ι0 βιβχ 10 αία από το ακροφύσιο. 

Μ**γμα δοκιμής 

Το μείγμα δοκιμής τρέπει ν’ αποτελάται από: 

— Πυριτικτι άμυο σκληρομετρικού δαθμού 7 της κλίμακας ΜΟΗι. με μέγεθος κόκκων μεταξύ 0 και 0^ πυη και σχεδόν κανονική 
κατανομή, και με γωνιακό χαράγοντα 1,8 έας 2, και 

— Νερό σκληρότητας μέχρι και 205 $/» 3 για μίγμα 25 | άμμου σνά λίτρο νερού. 

ΔΟΚΙΜΗ 

Η εξωτερική επιφάνεια των φακών του λαμπτήρα υποβάλλεται μια η περισσότερες φορές στην επίδραση της αμμοόολής που 
παράγεται κατά τα οριζόμενα στο προηγούμενο σημείο και εκτοξεύεται σχεδόν κάθετα προς τη δοκιμαζόμενη επιφάνεια 

Η φθορά ελέγχεται με τη δοήθαα ενός ή π ε ρισσότερων δογμάτων γυαλιού τοποθετούμενων δίκην αναφοράς κοντά στους 
δοκιμαζόμενους φακούς. Το μείγμα φεκάζεται μέχρις όπου η μεταβολή της διάχυσης του φωτός στο δείγμα ή τα δείγματα, 
μέτρου μενη με τη μέθοδο του προσαρτήματος 2, γίνει τόση ώστε 

Δ<1 - Τ> ~ Τ< - 0,0230 ϊ 0,0025 
τ 2 

Μπορούν να χρησιμοποιηθούν περισσότερα του ενός δείγματα αναφοράς για να ελεγχθεί ότι όλη η δοκιμαστέα επιφάνεια έχει 
φθαρώ, ομοιόμορφα. 
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/Ιροο άρ τημα 3.4 

Μ έ βχΙες δοκιμής «ννάφειας μ* κολλητική ταινία 


I- ΣΚΟΠΟΣ 

Προσδιορισμός υβό τυποποιημένες συνθήκες της γραμμικής δύναμης συνάφειας ι»λληηχής ταινίας κρος γυάλινη «λάκα 

2. ΑΡΧΗ ΤΗΣ ΜΕΘΟΔΟΥ 

Μέτρηση π)ζ δύναμης «*> χρειάζεται για να ξβοολληβει κολλητική ταινία αχώ γυάλινη χλοκα υχο γωνία 90*. 

3. ΑΤΜΟΣΦΑΙΡΙΚΕΣ: ΣΥΝΘΗΚΕΣ 

Η θερμοκρασία του «ριΑάλλσντας πρέπει να είναι 23 *€ * 5 *0. η δε σχετική υγρασία «5 Η ± 15 % (ΚΗΥ 

λ ΤΑΙΝΙΕΣ ΔΟΚΙΜΗΣ 

Πριν αχό τη δοκιμή, ο κύλινβρος-δφμα της κολλητικής ταινίας αφήνεται εή 24 ώρες στις προδιαγραφόμενες ατμοσφαιρικές 
συνθήκες (βλέπε προηγούμενο σημείο 3). 

Αχό κάδε κύλινδρο δοκιμάζονται πέντε κομμάτια κολλητικής ταινίας μήκους 400 ηα το καδένα, τα οκοία λαμβάνσνχαι αχό 
τον κύλινδρο αφού απορριφθούν οι τρεις κράτος στοιβάδες 

3. ΔΙΕΞΑΓΩΓΉ ΤΗΣ ΔΟΚΙΜΗΣ 

Η δοκιμή ΟΓτελείται αχό τις συνθήκες περιβάλλοντος χου προοιαγροφονται στο σημείο 1 

Λαμδάνοντια τα πέντί κομμάτια της ταινίας καδώς ξετυλίγεται αυτή ακτινωτά με ταχύτητα 300 τα/$ «ρίπου, ακολούθως 5ε 
εχικολλάναχι εντός τον επόμενον 15 δευτερολέπτων με τον εξής τρόχο: 

— Επιτίθεται η ταινία πάνω στη γυάλινη κλάκα λίγο-λίγο τρίβοντας ελαφρά κατά μήκος με το δάχτυλα, χωρίς υπερβολική 
πίεση, κατά τρόπον άστε να μη μένει καμία φυσαλίδα αέρα ανάμεσα στην ταινία και την πλάκα. 

— Αφήνκται το όλο επί 10 λαπά σας προδιαγραφόμενες ατμοσφαιρικές συνθήκες 

— Αποκολ^ώνται 25 περίπου χιλιοστόμετρα ταινίας αχό την κλάκα σκ εχΐχεδο «άδετο κρος τον άξονα του κολλημένου κομμα¬ 
τιού. 

— Κρατώντας στερεωμένη την πλάκα, διπλώνεται το ελεύθερο άκρο της ταινίας κατά 90*. ασκώντας δύναμη κατά τρόπον ώστε 
η διαχωρισακή γραμμή τωνίας-πλάκος να είναι «άδετη «οι προς τη δύναμη και προς την πλάκα. 

— Τραβιέται η ταινία ώστε να ξεκολλά με τ α χύτητ α 300 αα/ι και κα τ α γράφεται η αχαχτούμχνη δύναμη. 

6- ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 

Οι πέντε λαμβανόμενες τιμές κατατάσσονται κατά σειρά μεγέθους και η μεσαία, εκφρασμένη σε Νενιοα ανά εκ α τ ο στό μ ετρο 
πλάτους της ταινίας λαμβάνει» ως το εξαγόμενο της μέτρησης 
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Α*λτ4β κλήρο, τ* ***«*» ***** ******** * «. «α«»»*οντος Η*β* Φ** η> 

Μ^αι φ**·» **Φ, · *■!·* «Ρ··»Κ«·» Τ'» )Μ*οΛκϋβς «η τ»ίηκλ« 


(Επισυνάπτεται στην αίτηβΐ) ίγκραπ)! ««ου «ταοβυβστιβιύ αρχείου στην πιρϋπαση «ου η τελευταία υποβάλλεται χωρ«πά α*> την 

αίτηση έγκρισης τόκου του οχήματος) 


Λόξων αριθμός (δίνεται από τον αιτοόντα): 


Η αίτηση 4ηηΦ«οης τνκου κατασβΜΐβτιεού σακχασυ για τύ*> προβολή ο οποίος κοοοοίζετα. για Κηκλα ή τρίβκλα σχ^τπ μι κινητήρα, 
πρσιει να περιέχει τις εξής πληροφορίες: 

— υπό το γράμμα Λ. στα σημαία 11 ίως 14 

!. Σήμα ή εμπορική ονομασία: ... *.. 

1 Ονομα και διεύθυνση του κατασκευαστή: .* 


1 Ονομα και διεύθυνση του (τυχόν) εντολοδόχου του κατασκευαστή: 


4. Τύπος και χαρακτηριστικά του προσκομιζόμενου προς έγκριση τό*Λ> κατασκευαστικού στοκχώ» προόολέα. 

(ΜΒΗ, ΜΒΗ/, ΜΒΗ, ΜΒΗ, ΜΒΗ/, ΜΒΗ/ , Η Ο, ΗΟ, ΗΟ, ΗΚ, ΗΚ ΡΙ* Η0&, ΗΟλ ΗΟΚ, ΗΟ/&. ΗΟ/Κ, ΗΟ/Κ , ΗΟ/» 
Η Ο/. ΗΟ/, ΗΟ ΡΙ, ΗΟ Ρ1, ΗΟ ΡΙ, ΗΟΚ. ΡΊ. ΗΟΚ ΡΙ» ΗΟΚ ΡΙ, ΗΟ/Κ Ρ1-, ΗΟ/Κ ΡΙ, ΗΟ/Κ Ρ1 > Η0/Ρ1-, ΗΟ/ΡΙ^ ΗΟ/ΡΙ) Ο 

5. Αριθμός και κατηγορία τι» λαμπτήρα: . 

1 Το νήμα του φανού διασταύρωση; δύναται/δεν δύναταιΡ) να είναι αναμμένο ταυτόχρονα με τα νήματα του φανού «ρβίας βα/ή άλλο 
προόολέα με τον οποίο είναι α μον δ αίως εν^νματωμέι^ς. 

7. Μέγιστος *«τισμάς (σι Μ σ* δίομη; φώτα* κορείας σε «ίχπβση 25 β από τον προβολή (μίσος όρος δόο «ροβολ^: . 


Π Να 1αγρα«(ί η «αχττή £ν6α£η. 
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Προοάφτημα 5 

μ*τ*η «*®Μ *·*·» ίι·η·»ιιικ «Μ Μ»Μ| φάκαν ΜφΜας. · οβάος «φνοφ^π» Τ « μοηηϋΐχβ; η» 



Αρι3μός έγκρισης τόπον κατασκηχιστικοΰ στοιχείου: . Αριθμός επέκτασης: 

1. Ιήμα η εμπορική ονομασία του προβολέα: .. 

1 Τύπος προβολέα: .. 

3. Αριθμός και κατηγορία του Αομπττρα: . 

4 Ονομα και διεύθυνση του κατασκευαστή: . 

5. Ονομα και διεύθυνση του (τυχόν) εντολοδόχου του κατασκευαστή: . 

6. 0 προβολέας προσκομίστηκε για δομική στις: . 

7. Η έγκριση τύπου κατασαυασκκού στοιχείου χο ρ ηγ είια ι/απρρρ ίε τ ε Ε η ι (*) 

1 Τόπος: . 

9. Ημ^ομηνία: . 

10. Υπογραφή: . 


Η Να διατοααβ η «ρκτή ίν&ε^η. 
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ΛΑΜΠΤΗΡΕΣ 

Προσάρτημα 1 
Προσάρτημα 2 
Προσάρ.ημα 3 
Προσάρτημα 4 
Προσάρτημα 5 
Προσάρτημα 6 
Προσάρτημα 7 
Προσάρτημα 8 
Προσάρτημα 9 
Προσάρτημα 10 
Προσάρτημα II 
Προσάρτημα 12 
Προσάρτημα 13 
Προσάρτημα 14 
Προσάρτημα 15 
Προσάρτημα 16 
Προσάρτημα 17 
Προσάρτημα 18 
Π ρ οσάρτημα 19 
Προσάρτημα 20 
Προσάρτημα 21 
Προσάρτημα 22 
Προσάρτημα 23 
Προσάρτημα 24 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ /V 

ΠΥΡΑΚΤΩΣΕΩΝ Γ1ΡΟΟ ΡΙΖΩΜΕΝΟΙ ΝΑ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΗΘΟΥΝ ΣΕ ΦΩΤΑ ΜΟΤΟΠΟΔΗΛΑΤΩΝ, ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΩΝ 
ΚΑΙ ΤΡΠίΥΚΛΩΝ ΜΕ ΕΓΚΡΙΣΗ ΤΎΠΟΥ ΚΛΤΛΣΚΕΥΑΣΤΙΚΟΥ ΣΤΟΙΧΕΙΟΥ 

Λαμπτήρας πυρακτώσεις κατηγορίας Κ; 

Λαμπτήρας πυρακτώσεις κατηγορίας Η\ 

Λαμπτήρβς πυρακτώσκως κατηγορίας Η) 

Λαμπτήρες πυρακτώσεως κατηγορίας Η] 

Λαμπτήρες πυοαχτώσεως κατηγορίας Η* 

Λαμπτήρες πυοααώσεως κατηγορίας Η5ι 
Λαμπτήρες πυρακτώσεως κατηγορίας ΗΒ] 

Λαμπτήρες πυρακτώσεως κατηγορίας ΗΒ* 

Λαμπτήρες πυρακτώσεως κατηγορίας Ηι 
Λαμπτήρες πυρακτώσεως κατηγορίας Ηδ* 

Λαμπτήρες πυρακτώσεως κατηγορίας $ι και 
Λαμ π τήρε ς πυρακτώσεως κατηγορίας ^ 

Λαμπτήρες πυρακτώσεως κατηγορίας 5* 

Λαμπτήρες πυρακτώσεως κετηγοοίας Ρ2ΐν 

Λαμπτήρες χυρακτώσεως κατηγορίας Ρ21/5Φ 

Λαμπτήρες πυρακτώσεως κατηγορίας Η3ν 

Λαμπτήρβς πυρακτώσεις κ α τηγορίας Η,ΐον 

Λαμπτήρβς πυρακτώσεως κ α τηγορίας Τ4Τ 

Λαμπτήρες πυρακτώσεως κ α τηγορίας 05Υ 

Λαμπτήρες πυρακτώσεως κατηγορίας 02IV 

Λαμπτήρβς πυρακτώσεις κατηγορίας Τ3Τ 

Λαμπτήρες πυρακτώσεως κατηγορίας 

Παράδειγμα διάταξης τον σήματος έγκρισης 

Φωτεινό κέντρο και σχήματα των νημάτων των λαμπτήρων 


1 

1 . 1 . 

1 . 1 . 1 . 

1 . 1.1 

Μ.3. 

1.1 


ΑΙΤΗΣΗ ΠΑ ΤΗΝ ΕΓΚΡΙΣΗ ΤΥΠΟΥ ΚΑΤΑΙΚΕΥΑΤΤΙΚΟΥ ΣΤΟΙΧΕΙΟΥ ΠΛ ΕΝΑ ΛΑΜΠΤΗΡΑ ΜΕ ΝΗΜΑ 

Η αίτηση για την έγκριση τόκου κατασκευαστικού στοιχείου για ένα λαμπτήρα με νήμα «ου υποβάλλεται σύμφωνα μι το 
άρδρο 3 της οδηγίας 92/61/ΕΟΚ. πρέπει περαιτέρω, να παρέχει τις εςή; λεπτομέρειες: 

σχέδια ας τριπλού*, επαρκάς λεπτομερή άστε να επιτρέπουν την αναγνώριση του τύπου, 

σύντομη τεχνική περιγραφή, 

κέντζ δείγματα από κάδε χρώμα για το οποίο υποβάλλεται αίτηση. 

Στην περίπτωση τύπον λαμπτήρα με νήμα «ου διαφέρει μόνο κατά την εμπορική σνοιιασία ή το σήμα από έναν τύχο ο οποίος 
ήδη έχει Γρφιδεί, αρκεί να υποδληδούν: 
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1.2.1. δήλωση του κατασκτυαστού του λαμπτήρα ότι ο υποβαλλόμενος τύπος είναι όμοιος (εκτός αχό την εμπορική ονομασία ή το 

σήμα) με τον ήδη εγκχχριμμένο τύπο και έχα κατασκευαστεί αχό τον ί&ο κατασκευαστή ο οποίος αναγνωρίζεται αχώ τον 
κωδικό έγκιχσης, 

I 2.2. δύο δείγματα που φέρουν τη νέα εμπορική ονομασία ή το %4ο σήμα. 


2. ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΕΣ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΙΧΕΠΚΑ ΜΕ ΤΗΝ ΕΠΙΣΗΜΑΝΣΗ ΚΑΙ ΤΑ ΣΗΜΑΤΑ ΤΩΝ ΛΑΜΠΤΗΡΩΝ ΜΕ 
ΝΗΜΑ 

2. 1. Οι λαμπτήρες με νήμα που προβάλλονται για έγκριση τύπου θα τρέχει να φέρουν επί του κάλυκα ή του σώματος του λαμπτήρα 
(στην τελευταία περίπτωση δεν θα «ρέπει να θίγονται τα φωτεινά χαρακτηριστικά): 

Μ Ι. ιην εμπορική ονομασία ή το σήμα του αιτηύντος» 

2.1.2. την ονομαστική τάση, 

2.1.2. τον διεθνή χτφακτηρισμώ της σχετικής κατηγορίας, 

2.1.4, την ονομαστική ισχύ (κατά σαράν, πρωτεύον νήμα/δεϋτερεύσν νήμα για τους λαμπτήρες με διπλό νήμα)· αυτό δεν χρειάζεται 

να σημειώνεται χωριστά εάν αποτελεί τμήμα του διεθνούς χαρακτηρισμού ιης αντίστοιχης κατηγορίας λαμπτήρων με νήμα, 

11.5. επαρκή χώρο για \τχ τεθεί το σήμα έγκρισης. 

221. Ο χώρος που αναοέρεται στο σημείο 11.5 πρέπει να επισημαίνεται στα σχέδια που συνοδεύουν την αίτηση για την έγκριση 

τύπου. 

2 3. Άλλες επιγραφές χλην εκείνων που καλύπτονται από το σημείο 11 μπορούν να επιτίθενται υπό τον όρο ότι δεν θίγουν τα 

φωτανά χαρακτηρυττικά 

3. ΕΓΚΡΙΣΗ ΤΥΠΟΥ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΙΚΟΥ ΣΤΟΙΧΕΙΟΥ ΕΝΟΣ ΛΑΜΠΤΗΡΟΣ ΜΕ ΝΗΜΑ 

3.1. Εάν όλα τα δείγματα ενός τύπου λαμπτήρα με νήμα, τα οποία υποβάλλονται δυνάμει ίων σημείων 1.1.3 ή 1.11 ανχαχο- * 
κρίνοντα* στις απαιτήσεις του παρόντος παραρτήματος, χορηγείται η έγκριση τύπου. 

3.1 Σήμα έγκρισης τύπου κατασκευαστικού στοιχείου, σύμφωνα με τις διατάζεις του άρθρου I της οδηγίας 92/61/ΕΟΚ, πρ έπ ει να 

τίθεται στο χώρο που αναφ έρ ετ αι στο σημείο 11.5. 

3-3. Το προσάρτημα 23 του παρόντος παραρτήματος δίδει ένα παράδειγμα της διαρρύθμισης του σήματος έγκρισης. 

4. ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ 

4.1. Οι τεχΝΤκές απαιτήσεις είναι εκείνες που ορίζονται στις παραγρ ά φους 11 και 3 του κανονισμού V της Οικονομικής Επιτροπής 
*ια την Ευρώπη του Οργανισμού Ηνωμέναν Εθνών (ΙΓΝΕΟΕ) οι οποίες έχουν ενοποιηθεί από το ακόλουθο κείμενο: 

— Αναθβώςπτση 2 η οποία περιέχει τις σειρές 02 και 03 των τ ροποποιήσεων, το διορθωτικό 2 και τα συμπληρώματα I έως 9 στη 
σαρά τ ροπ οπο ιή σεων 03. 


5. ΠΙΣΤΟΤΗΤΑ ΤΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΉΣ 

5.1. Οι λαμπτήρες με νήμα που έχουν εγκριθεί σύμφωνα με το παρών παράρτημα, πρέππ να κατασκευάζονται κατά τρόπον ώστε να 

συμμορφοόπ» προς τον εγκεκριμένο τόπο, ικανοποιώντας τις απαιτήσεις σχετικά με την επισήμανση και τα τεχνικά στοιχεία 
που καθορίζονται στα σημεία 11, 31 και 4 και στα σχετικά προσαρτήματα του παρόντος παραρτήματος. 

5-2. Πρσκημένου να εξακριβωθεί ότι ικαικηκποόνται οι απαιτήσεις του σιφιείου 5.1, «τελούνται έλεγχοι της παραγωγής όπως 

ορίζεται σηγν παράγρ αφ ο 4 και στα παραρτ) > |ιατα 6, 7, I και 9 του κανονισμού 37 της ΟΕΕ του ΟΚΕ όπως ορίζονται στο 
στμείο 4.1. 

Η έγκριση τύπου που χορηγε ί α χι όσον αφορά έναν τύπο λαμπτήρα με νήμα σύμφωνα με το παρόν παράρττρα, αφαιρείται, εάν 
δεν ικανοπικοόνται οι αποατήσως του σημείου 5.1 κ» 5.2 ή εάν έιως λαμπτήρας με νήμα που φέρει το σήμα έγκρισης δεν 
συμμορφοόται με τον εγκνςριμμένο τόπο. 


53. 
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Ονομαστικές τιμές ; νοίι 
I Τκι 


Τάση δοκιμής ! νοίι 

I 


Κχτνονιχές τιμές ! ▼»« 

ί ϊ 

ι 

ί Φωτεινή 
( ροή Ια ι 


Φωτεινή ροή αναψορος σε 12 V αερίπου. 


1 νοίι 

<(’) 

ί Τκι 

45 

40 

! νοΚ 

1 

Ο 

! τ»« 

£3 | 

47 

ι 

ι 

πιει 

ιπεχ 

ί Φαπζινή 

720 

570 

! Μ 1» 

©ιη I 

± 15Η 


ΗλβΚφΚ* ·ΛΙ φ**Ο μΤφ Ι «Α χαρακτηριστικέ 


Λαμχτήρ·; ηςακτΛαβας μαζικής «ραγ^ής 


) 12 Γ) 


Ποάτναος λαμπτήρας 


Ι2(') 



52 + 0% 46 ± 5 % 

- 10% 


1000 | 560 

ΛΙΑ ί ± 15 % 


Η Οι τμας Λου αναγράφονται αρντχρά αη δοξιά αροοούν αντίστοιχος ίο νήμα της δέσμης «ρτίας «οι το νήμα ιης δέσμης διασταύρωσης 


(ή 0 ύζσνας αναφοράς είναι ιέΙ·πος οτ*> υϋαδο αιαφοράς ο Μρχπη **6 » Λνφο της διαμέτρου «ι» «Αλικα «ν 45 βιε 
(ή Το χρέιμα του πτκζμχάρτον ρντός «4νβ λακέ 

(*) Κανΐνβ μέρος του κύλμοα 5«* «**λ*ντ·ς « μας *ου ηήΜ « *|Λ της δέσμης »η*ος * «**μ» αδέσ*στ*ς αττίνις *>ος τα *ν· Ρβν ο 

Λαμχήρας ορί σκ τ κιι στην του δέση λε ι τουργίας Αα» σ$ο 6ΤΊΜ. 
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ΦΥΛΛΟ *,/3 


β4ση α» άοστάοιις νημώτ»* και «αλτήραν(’} 



Διαοτββνκ 


Ανοχή 

<χ χιλιοστή 

Αβμττήρβς ηφαττάββας 
κανονικής «Φαταγης 

Πρύτιποέ λαμχτήρβς κυραττάοκως 


6Υ 12 V 24 V 

12 V 

1 

0.60 


± 3,15 

ο (■> 

030 

± 035 

± 0,15 

6,/33,0 


^/ίΟ,Ο ΛΤ(*) 



Β,/50.3 

(*) 

030 

±035 

±0,15 

ο ; /33.: 


Μ»Λ ■»(·> 



€/>ο.ο ο 

0,50 

± 0.30 

X 0.15 



ε/30.0 «*(*) 



* 

6 V, 12 V 

295 

±035 

± 3.15 


24 V 

29.1 



ί 

4 V, ΐζν 

1 :.« 

± ο,+ο 

-030 


24 ν 

ί « 



ί 


0 

Η 

ο 

χ 030 

Η/50,0 { 

*) 

0 

± 030 

- 030 

Η/13,0 


Ε/30,0 πτν(*1 


1 

1/2 (ρ-ς) 

« 

± 0.60 

ί 0.30 

|ς 

5,5 

± 130 

± 0,50 

ΙΟ 

15* η ο®. 




Κάλλχας Ρ45Μ1 σύμφωνη μι δτ^ιοσ ΙΕΟ αοΛ 61 (Φύλλο 7006-95-4) 


(0 Η $έση «αι <χ 5«αστάση; της «αλ6«ρας και τ»ν ντράταν ελέγχονται μκ τη μέ*θ&> μέηρησης «ον «ρεγρά^βται στη Η*<*«ση 109 του ΙΕΟ 
(*) Μοτ ρητθο στψ αβόσττκτη β«ό το αϋχκΑο βνανοράς η σ*χήι ακχγράφίτνι (« αη) «ία» α*6 τη γρααμΛ 
(0 «τ - μπρσόμινη τιμή. 

(ή Η γβτΑα γ ανορά μ&*ο το σχι&ααμώ π* εαλώιπρος και δ*ν ο φόΐΐχ 'β ίλέγχηοι στους έτοιμαις λαμχτήρκς «υρακτώσβ·^ 
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Π$οαά0τημΛ ; 


Λαμ*τη*«ς Η» 

ΦΥΛΛΟ Η,/Ι 


{Διαοτάοας « πυη) 

Ε>—η 


~ 44 (Γ1Χ· 

Τομή Π—£ 

! 

! Η 

Π Αξονας όολΔοό Γν 
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ΦΥΛΛΟ Η,/2 







Ανοχές 

Διαστάσεις σε ιμ 




Λαμπτήρες χυραττασακ; 1 

συνήθους κατασκευής | 

Πρότυπος λαμπτήρας πυρακαοσης 






12 V 2* V 


6 

νί 



*ΠΠ 

25,0 

Π 

X 0.15 


*ν 

4,5 

X 1.5 


ίπη 

12 V 

5,0 

X 0.5 

1 

* 0.5 

1 


> V 

— 

5,5 

! ± ι.ο 

ϊΗ 

0.5 <1 {') 

± 0,5 6 

X 045 6 

Η, 





0 

X 0^ε Ο 




0 


ο 

± 0.25 Ο 

• 

£ 

45* 

± 12* 

χ 3* 


Κάλυκας ?Μ,5ι σύμφωνα με δημ. ΟΕΙ 61 (Φύλλο 7004-4$-!) 


ΗΛΕΚΤΡΙΚΑ ΚΑΙ ΦΩΤΟΜΕΤΡΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


Ονομαστικές τιμές 

νοί ! 

1 

6 

12 

24 

12 

Τια 

55 

; 

70 

55 

Τάση δοκιμής 

ν<ώ 

64 

13.2 

28.0 


Ονομαστικές τιμές 

▼ία 

ΓΠ2Χ. 

αιεχ. 

314Ζ. ! 

ωπχ. 



63 

68 

84 ; 

| 63 στα 132 V 


Φωτεινή ροή 

1 350 

1550 

1900 


----1 

±Η 

15 



Φωτεινή οοή αναφοράς για δοκιμές προβολέων: 1 150 ίχη στα 12 V περίπου. 


ΦΥΛΛΟ *ν3 


Ι') 0 άξονας αναφοράς είνα* η κόθκεος προς το επίπεδο αναφοράς η οποία διέρχεται από το σημείο που ορίζεται από τις διαστάσεις τις 
σημειχιίμένες με την ένδειξη ('). 

(ή Και τα δύο ηλεχτρόδια κρ οσαγωγή; του ρεύματος πρέπει να είναι το π οθ ε τη μ ένα στο εσωτερικό του δολδου. και το μακρύτερο ηλεκτρόδιο 
τφέπει να βρίσκεται ιπαράν® του ν/μ*ατος (με τον λαμπτήρα θεώμκνο όπως παρισταπιι στο σχέδιολ Η εσωτερική κατασκευή του λαμπτήρα 
πρεπει τότε να είναι τέτοια ώστε οι «ρασιτικές εικόνες και φωτεινές ανακλάσεις να είναι ό<*> γίνεται μικρότερες πχ. στιοεώνοντα; επάνω 
στα μη περιελιγμένα τμήματα του νήματος χιτώνια ψύξης 

(ή Τη κυλινδρικό τμήμα του βολβού στο μήκος «ί» πρέπει να είναι τέτοιο ώστε η προβαλλόμενη εικόνα του νήματος να μην παραμορφώνεται 
σε δα$μό που να επηρεάζει σημαντικά τα οπτικά αποτελέσματα. 

(*Ί Η ΓχχΓ\*τρρτητα μετοείται μόνο κατά την οριζόντιο και κατακύρυφη διεύθυνση του λαμπτήρα, όπως ακριβώς παρίσταται στην εικόνα» Τα 
προς μέτρηση σημεία είναι εκείνα όπου η προβολή του πλησιέστερου ή πλέον αποαεμακρυσμένου από το επίπεδο αναφορά; εξωτερικού 
τιιήματος των τερματικών σπειραμάτων τέμνει τον άξονα του νήματος. 

(ή Η διεύθυνση σκόπευσης είναι η κάθετος προς τον άξονα αναφοράς που κείται στο επίπεδο που οοίζεται από τσν άξονα αναφοράς και το 
κεντοο της δεύτερης περόνης του κάλυκα. 

ι< ) Λπόκλισπ του νήματος ως προς τον άξονα του λαμπτήρα σε απόσταση 27,3 πκη αχό το επίπεδο αναφοράς 

Ο ύ. διάμετρος του νήματος 

[*) Ελέγχονται με σύστημα *ί>οχ-5γπεαι», φύλλο Η|/4. 

Ο Τα άκοα του νήματος ορίζονται ως τα σημεία όπου η προβολή του πλησιέστερου ή πλέον απσμπμακρυσμένου αχό το επίπεδο αναφοράς 
κΐι/τερικυύ τμήματος των τερματικών σπειρών τέμνει τον άξονα αναφοράς όταν η διεύθυνση σκόπευσης είναι εκείνη που ορίζεται στη 
σημείωση 5 (μελετάται η διατύπωση αδικών οδηγιών για τα νήματα δύο σπειραμάτων). 
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ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


ΦΥΛΛΟ Η,/4 


Πμ·*·ϊέ·φ*ς 7 *λ την «βύνη ιλέγχβυ 

Η παρούσα δοκιμή επιτρέπει να ευρτϋει νατά «όσον ο λαμπτήρας χυρακτώσβως πληροί, τις απαιτήσεις» ελέγχοντας 6τ. το νήμα είναι ορ$ώς 
ΓοποδΓτημένο ως προς τον άξονα αναφοράς και το επίπεδο αναφοράς. 


ίΔιαστάσεκ σε πυη) 




*ι 

*1 

\ 

^2 

'ι 

«2 

4ν 





6 

3,5 

' 

αν 

1,4 <1 

1,9 <1 

0,25 

έ 

Ο 

24 V 





7 

4Δ 


ά - Διάμετρος νήματος 


Η αρχή π»» νήματος όπως ορίζεται στην υποσημείωση 2 του φύλλου Η,/1. πρέπ ει να βυρίσκεται μεταξύ τνν γραμμήν Ζ\ <αι Ζ*. 
Η δέση π*> ν^ατος ελέγχεται αποκλειστικές αηά τις διβυδόνσας ΡΗ και ΡΥ, όπως παρίσαζνται στην εικόνα του φύλλου Ηι/1. 
Τ° νήμα πρέπει να κείται κα$’ ολοκληρία εντός τ»ν εμφατνόμτΜβν ορίων. 










ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΙΜΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 11063 

Ηροοάϊτημα 3 

Αα|«ην·ς **τ*γ©#1·ς Η, 

ΦΥΛΛΟ Η,/ΐ 


(Διαστάσης σ* ητιχη) 



Το ««ίΐ»6|ΐίνο φ«ς χρέχα να«ίνβ;λ«νκ6. 

Τα σχρ&ντγ ράμματα ιΐναι αχλΑς (νβαιπυοά πβν συσι**6Φν δνκπάοκσν του λβ^ττήρα ^ιρη · "* #· ν ττς 



1 1064 ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


ΦΥΛΛΟ Η;/2 


Δι Δχτ&τας ον «α 

Ανπχές 

Λαμπηρας χυρακτ&σνης 
σνν^μίονς «τασ«υ*κ 

Πρότνκος Αομπτηρος κυρ&κτοκτης 

*ν 12 V 24 V 

€ (') 

12.25 

Ο 

- Μ3 

ίΟ 

6ν 


ί 

ί 

12 V 

3,5 

1 

± ι,ο ! 

! ζ 2.30 

I 2+ V 


ί ·: 5 ) ■') 

0,5 (ί 


£ 0,25 <1 

Η, '=) 

7.1 

η 

+ 0.20 

Η; Ο 

0 

£ 0,25 

Μ')ι : ) 

0,5 <1 

0 

+ 0.20 

!>.(')(*) 

I 0) ί = ο.:5 


Κάλυκας X 511 σύμφωνα μ£ δημ. ΟΕΙ 61 (Φΰλλλο 7004-99-2) 


ΗΛΕΚΤΡΙΚΑ ΚΑΙ ΦΟΤΌΜΕΓΡΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


Ονομαστικές τιμές 

Υοΐι 

6 

12 

24 ! 

12 


Τια 

55 

70 | 

55 

Τάση δοκιαής 

ν 0 1ι 

6.3 

13.2 , 

ι 2ί · β ί 

Ονομαστικές τιμΑς 

I 

νια 

Β11Ι. 

63 

Π1Χ. 

68 

ί 

[ κνιχ. 1 
84 

.71 λΧ. 

«στα 13- V 


Φωτεινή ροή ίπι 

1 300 

1 «00 

2 130 ! 


±% 

15 



Φωτεινή ροή αναφομας για δοκιμίς προδολέίον: I 100 Ιλ στα 12 V ηερίπου. 









ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 
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ΦΥΛΛΟ Η,/3 


(') ά: διάμετρος νήματος 

Ο Οι αποκλίσεις αυτές πρέκι να μετρσύνται σε εγκάρσια τομή κάθετη προς τον άξονα του δολδού και διερχόμενη από το πλησιέστερο προς 
τον κάλυκα άκρο του νήματος (*). 

(*) Τα τρία X επάνω στο επίπεδο στήριξης δείχνουν τις Θάσος των κορυφών των τριών προε ξοχώ ν που οριοθετούν το επίπεδο στήριξης επί της 
λυχναολαόής. Στο εσωτερικό κύκλου διαμέτρου 3 ακι* με κέντρο τα τρία αυτά σημεία δεν πρέπει να υπάρχει καμία εμφανής παραμόρφωση 
ούτε χάραξη επηρεάζουσα την τοποθέτηση του λαμπτήρα. 

(*) Οι αποκλίσεις αυτές πρέπει να μετρούνται σε εγκάρσια τομή κάθετη προς τον άξονα του θολθού και διερχόμενη από το πλέον αχομεμακρυ- 
σμένο από τον κάλυκα άκρο του νήματος (*). 

(*) Ελέγχονται με σύστημα «ΒόΧ'5γκα»». φύλλο Η*/4. 

<*) Ως άκρα του νήματος ορίζονται τα σημεία όπου η προάολή τον χλησιέστερου ή πλέον απομβμακρυσμένου αχό τον κάλυκα εξωτερικού 
τμήματος των τερματικών σπειραμάτων τέμνει τη γραμμή που είναι παράλληλη προς την ΖΖ και σε απόσταση 7.1 αα από αυτήν ως 
διεύθυνση σκόπευσης 5α είναι η Ό (φύλλο Ηι/1). (Μελπώνται ειδικές οδηγίες για τα ν^ιατα δόο σπειραμάτων). 


(*) Τα προς μέτρηση σημεία «{ναι «πνα Οπου το ιίφηέιιφιυ ή πλέον ι 
τον νήματος. 


) από τον πύλη* 


ηήπ τις ωρμσηκής σπύονς τέμνω αν άξονα 
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ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΟΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 



{') 0 «άλικος είναι σ' αντή τη λχύ$υ*πι *α λ*ο 4«1 
{*) Βλέη φύλλο Η*/1. 

0 Το άχρο του νήματος χρχτδιαρΐ^Γαχί στο φύλλο Η}/3. 


















I 1 ,5 ΓΠΑΧ 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


11067 


Προοα0Γημ& 4 


Λβρηήρς ιη*βπ·*Μί μπ» »>Ι τ . Η, 

ΦΥΛΛΟ Η|/1 


(Διαστάοης <χ πίτα) 



Το ικχκμχόμινο *·ς χρέχα νβ βίναι λ*υκό. 
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ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 



Προσδιορισμός της γραμμής Ζ-Ζ 

Κέτοψη Ζ Κέτοψη Ζ 



Ζ 


Οψη Α: να μπρηδτί το Κ> 

Οψη Ε: ν« μττμη&π* τα Η*, ί 
Όψη Ο να μ«ρτ)3€ί ΓΟ Κ* 


Η 0 «Αλυ«ας κρέχπ μι άναα. κχισμίνος κρας αυτ*ς τις απχα&όναης 


ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 
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ΦΥΛΛΟ Η,/3 


• ΛιαστάΛΚ 


Λβμττίρας συνήθους ιαιτασαι^ς 

Ιρότυνος «αμχτήρας χυρβΓΠβστ^ 

; <* α» 

IV I ι:ν !«ν 


β 

18.0 0) 

18,0 

ί(’) 

3,3 αιιη. 

4,2 πια. 

5.0 X 0.50 


( Γ ; 

1 

0 ± 0,20 

^1 

0 X 0,15 (·) 


δτ 

0 2: 0.25 (*) 

I 

Ηά : 

Κάλυκας ΡΚ 225 σύμψωνα με δημ. 0ΕΙ 61 (Φύλλο 7004-47-2^ 

ΗΛΕΚΤΡΙΚΑ ΚΛΙ ΦΩΤΟΜΕΤΡΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΤΠΚΑ 


Ονομαστικές τιμές 

Υοίι 

β 1 η 

24 

12 

Ψ»ιι | * 5 

70 

55 

Τάση δοκιμής 

νοΛ 

; 63 

13,2 

28,0 


Ονοοαστιχές ημ£ς 


ΓΠ3Χ 63 

ΊϋΧ. 68 

γδλχ. 84 

αυχ 68 στα 13.2 V 

I Φακτινή ροή ία» 

! 

1 1150 

1 450 

1750 



15 

1 --- 

-Φωτεινή ροή αναφοράς Υΐα τις δοκμιέζ των Φοδολέοτν: 1 100 Ισι στα 12 V ικρίπου. 


ΦΥΛΛΟ Η>/< 

(') Η παραμόρφωση του βολιού από την πλευρά του κάλυκα δεν πρέπει να είναι ορατή σε κάβε διεύθυνση εκτός της γβνίβς εκλώνβως που 
ρ3άνεν κατά μίγιστο πς ΜΓ. 0* οδύνες δεν πρέπει να δημιουργούν ανεπιδύμητες αντανακλάσεις. Η γβνία μποξύ του άξονα αναφορας και 
του επιπέδου «άστης οδόνης, μετρούμενη από την πλευρά του βολβού, δεν «ρέπει να υπερβαίνει -πς 90". 

<Ί Η αποδεκτή απόκλιση του κάπρου του περιαυχενίου ως προς τον άξονα αναφοράς είναι Ο,ί πιω κατά διεύθυνση κάθετη κρος τη γραμμή 
Ζ-Ζ και 0,05 γπγπ κατά διεύθυνση παράλληλη προς τη γραμμή Ζ-Ζ. 

<η Ελάχιστο μήκος όπεράν® του ύφους του φωτεινού κάπρου («τ»Ι στο οποίο ο βολβός οφείλει να είναι κυλινδρικός. 

,ή Κανένα τμήμα του ελατήριου και κανένα στοιχείο της λυχνιολαβής δεν κρεπ» να στηρίζονται σε σημεία του ««εστιακού περιαυχενίου, 
εκτός αν βρίσκονται εκτός των τεδλασμάνων γραμμών. 

(>) Οι διαστάσεις αυτές των λαμπτήρων συνήθους κατασκευής ελέγχονται οε σύστημα «Βοι $ν*αη» φύλλο Η>/5 στην επόμενη εικόνα. 

(·) Για τους πρότυπους λαμπττγκς. τα προς μέτρηση σημεία είναι εκείνα στα όποια η προβολή του εξωτερικού τμήματος των τερματικών 
ςττΦφαματων τέμνει τον άςονα του νήματος. 

Π Η δέση του πρώτου και τελευταίου σπειράματος του νήματος κροσδιοοίζεται από την τομή της εξωτερικής επιφάνειας του πρώτου «μ 
τελευταίου φωτεινού σπειράματος με το επίπεδο που είναι παράλληλο προς το επίπεδο αναφορά; και βρίσκεται σε απόσταση 1. πια. 
(Μελετώνται συμπληρωματικές οδηγίες για τα νφατα δύο σπειραμάτων)· 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΟΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


ΦΥΛΛΟ Η,/3 

ν* «ι* ο***»! «λ*τχ»» 

Η παρούόα (οκιμή ππιρίπβ νβ ευρ*3«I από πόσον ο λαμπτήρας πυρακτώστως πληροί πς αχαχτήοας. ελέγχοντας ότι το νήμα αίνοι ορ&άς 
τοχοδετημένο ως προς την άξονα αναφοράς και το επίπεδο αναφοράς. 


(Διαστάσεις ακ ιηχη) 



1 

1 

ζ 

1ί 

ί 

4 V 




2,2 

12 V 

1.1 <1 

1.6 4 

1,5 

2,1 

24 V 




2,9 


4 - Διάμετρος νήματος 


Το νήμα πρέπει να κείται κα8’ ολοκληρία εντός τον δακνούμανων ορ^σν. 
Το κέντρο τον νήματος χ;έχ& να ηρίσιχπι εντός της διαστάοεας Ιε. 





ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 
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ΠψΦσά φ τημα 1 

Λβμ*τν*ς η ΐ Μκ^ — ς κ*πτγασί«ς Η 4 
ΦΥΛΛΟ Η*/1 
(Διαστάσεις σε αχη) 


λ£<#ν δολδού 



Τα σχέ&α δεν είναι υποχρεωτικά και ο μόνος σκοπός τους είναι να δείχνουν τις διαστάσεις που πρέπει να ελέγχονται. 


£ «ηχείο 

! 

Διάστασή 

Ανοχή 

12 V 

24 V 

12 V 

2* V 


28,5 

29,0 

+ 0,*5 

-0,25 

± 0,35 

? 

2Χ.95 

29*25 

- 

— 

«η 

σΐϋ_ 60,0 

- 

η η 

ααχ. 34,3 

— 

*(') 

45.0 

— 

*0 

ιηκ. 40* 

— 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


ΦΥΛΛΟ Η*/2 

Χαρακτηριστικέ 



Λαιιττηρας χυοακτάσαβς συνήθους ιατατηττυης 

Πρότυπος *αμΐΓτρας πυράκτωσης 

Ονομαστικές τιμές ! νοίι 

12 Π 

2 4 Π 

:ιη 

1 Τια 

-— -ί - 

40 

55 

75 ί ” 

60 

55 

Τάση δοκιμής | ν^ι 

• 134 

24 



Ονομαστικές τιμές 

®3Χ 

75 

πιιχ. 

64 

ηκχ. 

95 

η ιι. < 

30 

πιβχ. 75 
στα 13.2 V 

ΙΤΛΧ 6* 

στα 134 V 

Φωτεινή ροή 1η 

’ ± % 

1 650 

ί 000 

1 900 

1 200 

I 

15 


Φωτεινή ροή αντυρορας 12 ν’οίι περίπου Ιη. 

1 250 I 750 


ΚΛλυκπς ΡΟι-38 σύμφωνα με δημοσίευση 61 (Φύλλο 7004-39-2). 













ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΟΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 
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ΦΥΛΛΟ Η*/4 

βάση νημά*»ν<*) 


Αξονας δολδσό 



{*) Το οχϋιο 6βν Φη. ι.)*ιχροτι^Ο για τη μορφή της «υβλλααΜς ο·6*Τ& 
(·*) Για νιος λαμπτήρας 24 V «Ναι 2Μ «Α¬ 


ΦΥΛΛΟ Η4/5 

ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΕΣ ΕΠΕΞΗΓΗΣΗΣ ΣΤΑ ΦΥΛΛΑ Η«/) ΚΑΙ Η ,/4 
Οι κατοβτίρ® διαστάσεις μετροόνται κατά τρεις δαυβΟνσος: 

0 για ης διαστάσεις ^ ^ <1, ε, (, ί* και Ιο 

0 για τις διαστάσεις |, Η» ρ και <μ 

0 για τις διαστάσεις Β 2 . 

Οι διαστάσεις ρ και ς μηρσύντοα σε σάιδο παράλληλο προς το ηώκεδο αναφοράς και σε απόσταση 33 ουη απύ αυτό. 

Οι διαστάσεις δ 2 , ζ και Η μετρούνται σε επίπεδα παράλληλα προς το πάπεδο αναφοράς και σε αποστάσεις 29,5 γππι (30,0 πιτη για τον τυ*ο 
των 24 ν'οΐι) και 33 πιλ από αυτό. 

Οι διαστάσεις α και ς μετρούνται σε επίπεδα παράλληλα προς το επίπεδο αναφοράς και σε αποστάσεις 26,0 και 23,5 ιτισι. 

Σημύωση Για τη αέδοδο μέτρησης, δλόπε δημοσίευση 0Ε1 αρ& 809, προσάρτημα Ε. 
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ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ {ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


ΦΥΛΛΟ Η«/6 

Πίνακας Ιιασταβιαν σηρζιουμβνβ* αης ηκίνβς παν φύλλων Η/) κη Η+ζ'* («* η ) 


Ιτο;χαο 

Διάσταση 

Ανοχή 

Λαμπτήρας μα,ιχτς «οαγβης 

Πράτνχος λαμχτήρας 
κυράτπβσης 

ι: V 

24 V 

12 V 

24 V 

12 V 

24 V 

12 V 

λ/26 (·> 

2.8 

± 0,35 

± 0,2 

α/23.5 Ρ1 

•Λ 

ί 

± 0,60 

± 0,2 

1>·.,·:5.5 ι*' 


0 


± 0.32 

■9· 

- 0,2 

Β,/25^ 

Β,/29.5 ιονΡ*) 

Γ 

1 
\ » 

3 

■ΕΒ·! 


χ 0.15 


3:.: ι·> 

- 

± 2,30 


! ±: .2 

Β : /3 

3 <;·ι 

3 ; /29.5 ιβ»(“) 


■39· 

± 0,35 

± 0,15 

ν: 29.5 η 

>:.ο Ο 


0.75 

* 0,35 

1 

1 - . - 

έ/35 Ρ'ι 

ο/:».5 ™ν»-) 

30,: την (**) 

= 0,35 

| = 0,15 

β 

ποιο 

2.1 

- 

- 

) 


ο/« ί 28,5 

29,0 

-0^5 

— 0,25 ! 

X 2.35 | ρ 0Λ 

ί -:,0 

ί(’)ΗΟ | 

:,7 

2,: 

χ 0,50 
-0Λ0 

χ ΟρΟ 

+ 0,3 
-0,1 

%**> η 

2 

X 2Λ 

±0Λ 

Γ‘23 3Π 

: 

± 0Λ 

±0Λ 

11/29.5 η [ 50.: Γ) 

«/ 

± 0,5 

±0Λ' 

Κ/35 (*) 

ί'29.5 πτν(~) 

32.0 πτν (**} 

± 0,35 

±3,2 

ΐιπη 

1 Ο 

«* 

± 0,8 

X 2,4 

■ο η Π : 5,5 

5,25 

χ 0Λ 


£2Λ5 

ρ/53 (*) 1 Εξαρχάτα* αχό τη 

] μοροή του κυπέλλου 

— 

— 

ο/33 (*) 

Ρ 4- η 

2 

± 0^ 

± 0,3 


Ρ! Προς μέτρηση Λάσττκτη σ-οην ενδσκνυΰμτνη, μττΰ την «ά&το. ανάσταση (σι γπιπ) α*6 το νάκι&ο αναφοράς 
(·') ·<293 ττη· ή * 30,0 πτν» στμοΛα τη μηρού μτνη τιμή ρζ ανάσταση 29.3 η» ή 30.0 λλ α*ό το κίκε&α ανααορός 
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ΦΥΛΛΟ Η 4 π 


(') «πι* και «η* σημαίνουν πς μέγιστες διαστάαεις του λαμπτήρα. 

{*) Πρέπει να καθίσταται δυνατή η ένθεση λαμπτήρα στο εσωτερικό κυλίνδρου διαμέτρου «*», ομόκεντρου ηρος τον άξονα αναοορας και 
«ριομιζόμενσυ ως χρος ένα μ χων άκρων του από επίπεδο παράλληλο προς τη επίπεδο αναφοράς σε απόσταση 20 γπγπ αχώ το τελευταίο 
και κατά το άλλο άκρο από ΐφασφαίριο ακτίνας 
ι 

2 ' 

(ή 0 συσκσησμός πραγματοποιείται τουλάχιστον μέχρι το κυλινδρικό τμήμα του δαλδού. Επιπλέον. «ρέπει να επικαλύπτει το εσωτερικό 
κύπελλο, όταν το τελευταίο σκοπεύεται υπό διεύθυνση κάθετη προς τον άξονα αναφοράς. Το επιδιωκόοενσ με το συσκοτντμο αποτέλεσμα 
μπορεί επίσης να επιτευχθεί με άλλα μέσα. 

( 4 ) Οι σημειουμενες στην αριστερή στήλη τιμές αφορούν τη δέσμη Φώτιον πορείας. Οι σημειούμενπς στη δεξιά στήλη τη δέσμη φώτων διασταύ¬ 
ρωσης. 

Η Ως ακρότητα σπειράματα των νημάτων ορίζονται γο πρώτο και τελευταίο φωτεινό σπείραμα που δασικά σχηματίζουν τη ορθέ γωνία 
συστροψής. Ιτην περίπτωση νήματος δύο σπειραμάτων, οι σπείρες ορίζονται με π) περίγραμμα τον πρωτευόντων σπειραμάτων 

Για γο νήμα των φώτων διασταύρωσης τα σημεία που πρέπει να μετρούνται είναι Οι τομές, κατά τη διεύθυνση 0 του πλευρικού χείλους 
του κυπέλλου με το εξωτερικό τμήμα των οριζόμενων στη σημείωση 5 ακρΟτατων σπειραμάτων. 

Ο Το «γ» δείχνει την απόσταση του επιπέδου αναφοράς στην αρχή του ανωτέρω οριζόμενου νήματος των φώτων διασταύρωσης. 

(*) Για το νήμα των φωτων πορείας, ία σημεία «ου πρέπει να μετρούνται είναι οι τομές, κατά τη διεύθυνση 0, ενός επιπέδου παράλληλου 
προς το ΚΗ, ευρισκόμενου σε απόσταση 0,& τπγπ κάτω από αυτό, με το εξωτερικό τμήμα των οριζόμενων στη σημείωση 5 ακρότστων 
σπειραμάτων. 

(*) Αξων αναφοράς είναι η κάθετος προς το επίπεδο αναφοράς γραμμή που διέρχεται από το κέντρο κίχλου διαμέτρου «Μ» (δλέπε Η*/!) 

(*η Το επίπεδο νν είναι κάθετο προς το επίπεδο αναφοράς και διέρχεται από τον άξονα αναφοράς και αϊτό το σημείο τομής του κύκλου 
διαμέτρου «Μ» και τπς γραμμή; στο μέσο της γλωσσίδας αναφοράς, 

ί κ ) Το επίπεδο ΗΗ είναι κάθετο προς το επίπεδο αναφοράς και προς το νν, διέρχεται δε από τον άξονα αναφοράς. 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


Προοα φ τψμια 6 

Λβμιττρβς κυραιπωααως κατη/ορίας Κ$, 

ΦΥΛΛΟ Η$»/Ι 

|Διαστ4ηχχς σε πικη) 

Αξων 6αλδον 



Στοιχείο 

Διάσταση 

Α*οχ| 

6Υ 12 Υ 

♦ V 12 V 

0 

23,3 

1-0,45 

-0,25 

Ρ 

21,*5 

— 

*η Π 

I 

ΓΜΧ. 60.2 ! — 

«0 

ΒΜΧ >4,5 

- 

«Π 

4>,0 

— 

Μ 1 ) 

ΛλΧ. 40* 

- 


ΦΥΛΛΟ Η5,/2 

Χα#ηην·«ηιέ 



Λαιοττήρβς κυροχιΦαΜΚ αυνήίους καταωσαάς 


Πρστυκχ Χαμττήρες 

Ονομαστικέ; τιμίς 

νοΚ 

6 Π 

12 (*) 


12 

Ί 


^Ρικ 

>5 

— 

_ 


35 


35 

35 

35 1 

_1 

35 

Τάση δοκιμής 

νοίι 

6.3 

♦3*2 ! ί 

Κανον\χ£ς ηαές 

Ταιι 

35 



35 


35 

35 

>5 

σι 13,2 V ι 

35 

σε V 


± Η 

5 



5 


I 

5 : 

5 

5 | 

5 

1 

! 

■ 

Φωτεινή ρση Ιιη 

730 


440 


Η25 | 

525 

I 

_ι_ 


± % 

15 

1 

__ 

Φωτεινή ροή αναφοράς (Ιητ) σε 12 V περίπου. 

το: ί 

45 : 


Κάλυκπς Ρ4>ιΟί σύμφωνο με τη δημοσίευση ΙΕΟ 61 (Φύλλο 700*->4-1). 
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ΦΥΛΛΟ .45,/3 

Π1νβ*«ς 8 μ ,τ« —, #ηΜ»<>**>αν «■ «χι*ιατρ 6 ΐ 4 Μπα π»ν νν*1α>« Η5,/4 η, Η5./5 (η αιη) 


ΙτοτχεΙα 

Διάσταση 

Ανοχή 

Λαμπτήρας μαζικής χαρσγογης 

6 ν αν 

ίν · αν 

.. — - 1-—-- 

*ν αν , αν 

ι/ιι π 

0,3 

χ 0,35 ± 0,: 

1/25 η 

0,3 

± 0,55 χ α.2 

*> : /29.5<·) 

0 

X 0.35 

( χ 0,2 

Μ33 (*) 

6,/29,5 πτν 

± 0,35 

X 0,15 

Β : /29,5 η 

- 

± 0,35 | ± 0.2 

=>ί/3Μ·) 

^2/29,5 πτν | ± Ξ,)5 

X 3,15 

ο/29,5 Ο 

0,3 

* -35 ; ± 

ε/31Γ) 

ο'29,5 γβυ 

± :.3θ 

X 0,15 

0 

ίπίη. 3,1 

•παχ. 1,5 

_ 1 

ί 

«(’) 

28.5 

- 0,45 

— 0,25 

+ 0.2 
-0.0 

ί (*)(*) 0 

« 7 

- 0,50 
-0,30 

+ ο,3 
-0,1 

ί/25 (*> 

0 

X 0,5 

±0,3 

*'Σ5 (*) 

0 

X 0,7 

±0,3 

Κ/29.5 |·) 

0 

χ 3,5 

± 0,3 

π/ 3; η 

Η/29.5 

± 0,30 

±0,2 

ι*. η ο 

3,5 

4.0 | 

χ :,β 

= 0.4 

ίο η η 

3,3 

*,5 

± :,β 

X 0,35 

ρ/33 η 

Εξαρτάτοα αχό τη 
μορφή του ηπέλλου 

— 

— 

<ι/3) η 

Ρ ·*·(! 

2 

± 3,6 

± 0,3 


Ποος Μί^ΡΊοη διάσταση σττη (*ί«»«ΐϊν\ μτ» πτν κΛδοτ], «όσταβη (ο< ηα) αη6 το ηιυβΑο σναοοοάζ. 






ΦΥΛΛΟ Η5,/5 

Θέση κυνλλοαίούς οΘ*νης(·) 
(Διαστάσεις σε χτυπ} 
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ΦΥΛΛΟ Η5|/6 

ΙΥΜΠλΗΡΟΜαΤΙΚΕ: ΕΠΕΞΗΓΗΣΗΣ Πλ ΤΛ ΦΥΛΛΑ Η$!/4 ΚΑΙ Η5,/5 

Οι παρακάτω διαστάαος μηρούνται σι φας διευθύνσεις: 

0 για ης διαστάσεις λ. ε, ά, ε, ί, 1* και Ιο, 

0 για τις διαστάσεις ^ Η. ρ και ς, 

0 για τις διαστάσεις δ 2 . 

Οι διαστάσεις ρ και ς μηρούνται σε επίπεδο παράλληλο προς το επίπεδο αναφοράς και σε απόσταση 33 αιαι από αστό. 

Οι διαστάσεις δ,, 6 : μετρούνται σε επίπεδα παράλληλα προς το επίπεδο αναφοράς και σε αποστάσεις 29*3 και 33 πιλ από αυτό. 

Οι διαστάσεις ι και % μετρούνται σε επίπεδα παράλληλο προς το επίπεδο αναφοράς και σε αποστάσεις 25 και 26 Εηπι από αυτό. 
Οι διαστάσεις ε και η μετρούν»; σε επίπεδα παράλληλα προς το επίπεδο αναφοράς και σε αποστάσεις 29,3 και 31 πνη αχό αυτό. 


ΦΥΛΛΟ Ηδ,/7 

ί-'·· «π*» και ><π>» σημαίνουν πς μέγιστες διαστάσεις του λαμπτήρα. 

Π Ρίπε; να καθίσταται δυνατή η ένδεση λαμπτήρα στο εσωτερικό κυλίνδρου διαμέτρου «ι*. ομόκεντρου προς τον άξονα αναφοράς και 
τεηυΗτζόιιενου ως τοος ενα βχ αβν άκρων του από επίπεδο παραΛ^ηλο προς το επίπεδο ανηφόρας σε απόσταση 20 γπγπ από το τελευταίο 
κα. <ατα το ζΧλο ακοο απο ημισφαίριο ακτίνα; 


ίό 0 συσκοτισμος πραγματοποιείται τουλάχιστον μέχρι το κυλινδρικό τμήμα του βο/Λου. Επιπλέον, πρέπει να επικαλύπτει το εσωτερικό 
κύπελλο. όταν το ΧΑίΛτπμο σκοπεύεται νπό διεύθυνση «άδετη προς τον άξονα αναφοράς. Το επιόιωκόμενο με το'συσκοτισμό αποτέλεσμα 
.ιπυρε; επίσης να ϋκιτενχδκι με άλλα μέσα. 

)*■ Οι σηαιοΐΑΐεν?ς -ττην αριστερή στήλη τιμές αφορούν τη δέσμη φώτων ποοειας. Οι σημειουμενες στη δεξιά στήλη ττ δέσμη φώτων διασταύ¬ 
ρωσης. 

«η ίΧ; ακροτμτπ. σπειράματα των νημάτων οοίζονται το τοώτο και τελευταίο φωτεινή σπείραμα. που βασικα σχηματίζουν την ορθή γωνία 
συστροφης Στον περίπτωση νήματος δυο στχιραμάτων. οι σπείρες ορίζονται με το περίγραμμα των πρωτευόντων σπειραμάτων 

·,*’ Γα το νήμα :^ν φωτων ριασταυοοσης. τα σημεία που τρέχει να μετροόνται είναι οι τοαές, κατα τη διεύθυνση 0. του πλευρικού χείλους 
του κυπέλλον με το εςωχερικο τμήμα των οριζόμενων στη στ^χιωση 5 ακρότατων σπχιραματον. 

Γ. Το «κη δείχνε. την απόσταση του επίπεδου αναφοοας στην αρχτ του ανωτέρω οριζόμενου νήματος των φώτων διασταύρωσης. 

Τια το νήμα των «ραττων τορκίας, τα σημεία του τρέχε, να ατφουνται είναι οι τομές, κατα τη διεύθυνση 0, ενός οαχέδου παραλλήλου 
φος το ΜΗ. ευοισκοαενου σε απόσταση 0.8 γπγπ κάτω απώ αυτό, με το εξωτεοικο τμήμα των οοιζόμενων στη σημείωση 5 ακρότατων 
σπειραμάτων. 

>·' Λξων αναφοοος εινα; η κάθετος προς το επίπεδο αναφοράς γραμμή που· διέρχεται αχό το κέντρο κύκλου διαμέτρου «Μ* ίβλέπε φύλλο 

Κδ: IV 

"Ύ> επίπεδο 7Υ είναι κάθετο προς το επίπεδο αναφοράς και διέρχεται απο τον άξονα αναφοοάς και απο το σημείο τομής του κύκλου 
διαμέτρου «Μ» και της γραμμής οτο μέσο της νλωσσίδας αναφοράς. 

■ πι-ϊγΛο Η Η είναι κάθετο προς το επίπεδο ανήφορος και προς το νν, διέρχεται 5« ατό τον αξσνα αναφοοας. 
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ΦΥΛΛΟ ΗΒ,/2 


' όισστόσης * ί*» (") 

Ανοχές 

Λαμχτόρίς ηφαηοσιας 
κανοΛΓής παραγι^νης 

Πρότυπός λαμπτήρα; πυρακτωστβς 

« η η 

31,5 

Π 

= 

• ■·) η 

5,'. 

ι 

± :,ιβ 

:ν, .4* 

ζ 

0 

± 0.15 Π 


: 1 

/τ\ ! 

1 ( > \ 

- 0.05 (») 

ν. ,ι ) 

| 45" Γηιη. | — 

- 

Υ: Γ1 

52’ πυη ] — 

- 


Κύλικας ? 22α σΰαψω^ι με δημοσίευση ΙΕΟ 61 (Φύλλο 7004-31-1) 


ΗΛΕΚΤΡΙΚΑ ΚΑΙ ΦΩΤΟΜΕΤΡΙΚΑ ΧαΡΑΚΤΗΡΙΓΠΚΑ 


Ονομαστικές τιαές 

I 

1 

V οίι 

12 

12 

Ταμ 

60 

60 

Τάση δοκιμής 

! νοίι 

13,2 

13,2 

Κανονικές τιμές 

| Τ«: 

73 ΓΠ1Χ. 1 

I 

! 73 ιτιζχ. 


1 Φωτεινή ροη ;γπ 
ι 

1 $6 Ζ 


ί =54 



Φωτεινή ροτ αναοορας για π δοκιμή των προβολέων: 1 300 1η σε 12 V περίπου. 


ΦΥΛΛΟ ΗΒ,/3 

(ή Το επίπεδο αναφοράς είναι το επίπεδο που σχηματίζεται από τα σημεία τομής του στηρίγματος της υποδοχής του κάλυκα. 

0 Ο άξονας αναφοράς είναι ο άξονας ο κάθετος προς το επίπεδο αναφοράς και διερχόμενος από το κέντοο της διάμετρον μήκους !7,46 γηττί 
του κάλυκα 

(*) Η ητκεντρότηκι μετΛέται μόνο κατά τις κατευθύνσεις Α και Β(*λ δτβως εμιραίνονται στο σχήμα του #υλλου ΗΒ 5 Λ. Τα μετρητία σημεία 
π ναι εκείνα όπου η προβολή του έξ» μέρους των ακραίων σπειρών των πλησιέστιρων η πιο απομεμακρυσμένων από το επίπεδο σναφοοάς 
τεανα τον άξονα του νήματος. 

(ή θεωρούμενο από την κατεύθυνση Β {*) όπως εμφαίνετοι στο σχήμα του φύλλου ΚΒνΊ 

(ή Η περιφέρεια του γυάλινου βολβού πρεπει να είναι απαλλαγμένη οπτικών στρεβλώσεων κατα την αξονική κατεύθυνση μεταξύ των γωνιών 
ν, και γ : . Αυτό ισχύει για όλο το τμήμα της περιφέρειας του όολδου μεταξύ των δύο αυτών γωνιών. Το εκπεμπόμενο ο«ς ποεπει να είναι 
λευκό 

ι*) και στηρίγματα δεν πρέπει να εξέχουν εξ» από το περτνραμμα ούτε να παρεμποδίζουν την ένθεση πέρα από το κλειδί του 

λαμπτήρα. Το περίγραμμα είναι ομόκεντρο με τον άξονα αναφοοας. 

Ο δρέπει να ελέγχεται με σύστημα «6οϊ-ίγτΐίπ»», Βλέπε Φύλλο ΗΒ>/4 (·). 

(*) Ως άκρα του νήματος ορίζονται τα σημεία όπου, όταν η κατεύθυνση θεώρησης (*) είναι η οριζόμενη στην παραπάνω σημείωση η προ 
δαλη του έξω μέρους των ακραίων σπειρών διασταυρώνει τον άξονα του νήματος. 

(*) Η δίοδος για το κλειδί είναι υποχρεωτική. 

( ίβ ) Ο λαμπτήρας τυρακτώσεως περιστρέφεται μέσα στη ιιετρττηκή λαβή μέχρι ότου η προεξοχή αναφοράς έρθει σε ποφή με το επίπεδο Γ της 
λαβής. 

( :1 ) Οι διαστάσεις ελέγχονται με τον κρίκο βγαλμένο. 


Π Οι κατασκευαστές μπορούν νβ εχιλέξονν άλλο ζεύγος κάΙετα* καττυθόνοο·” θβωοησης Λ βατκυθό^σβς που ορίζει 2 οοτοσαυαστη; τρίτη να ϊρτκημοπον 
ουντα» από το εργαστήριο δοκιμών όταν Οίγγονται η 3έση και α δκκττώοκν; των νημάτων. 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΙΜΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


ΦΥΛΛΟ ΗΒ,/4 

Πμοίι«ϊμο*ές οΜν^ς κραβολής 

Μ£ την παρούσα δοκιμή ^.ίγχίται «πα κύβον ο λαμκτήρας κυρακτώσως κλήροι -ας α*αιττ»»ς. «ιι συγκίκριμίνα αν το »*|ια ίχπ τη σοστη 
3ίατπ ως προς τον άξονα και το αώιεδο αναφοράς. 


(Δι ασ τ ά σεις σε πππ) 


31,5 ϊππι «ας το 
ΓΛίπιδο αναφοράς 



ί Ρ ί 

ς ! 

τ 

5 

ί ι ! 

ί -- 

υ 

ψ 

ι: ν 

1,3 ύ 

1,6 ά 

3,0 

2,9 

! 0,9 

ο,4 ! 

1 _ ή. _ 


ί - Διάμετρος νήματος 

Η 3έση του νήματος ελέγχεται μόνον κατά τις κατευβόνσος λ και Β, όπος εμφσίνκτντίΒ. στο φύλλο ΗΒ^/Ι. 

Η αρχή του νήματος, όπας ορίζεται στο φύλλο ΗΒτ/3 <ττ|ΐ*έα>ση 8, χρέΛει να βρίσκεται μέσα στον όγκο «3* το δε τέλος του στον όγκο #0** 

Το νήμα πρόκα, να κεΗοι εξ ολοκλήρου εντός τον ηι·αΐΝ0μοπ>ν ορίον. Δεν υπάρχουν απαιτήσεις σχετικά με το κέντρο του νήματος και τον 
όγκο *Α*. 
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Τα σγί-διαγ ράμματα είναι απλώς ενδευττυαΐ συσιοβάν δμχστάστοτν του λαμπτήρα πυρακτώσει*; 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


ΦΥΛΛΟ ΗΒ,/2 


' διαστάσεις σε »« ί !1 ) 

Ανοχές 

Λαμχτήρβς κυρακπικηως 
συνήθους κατασκευής 

| Πρότυπος λααατηρας τυραχ-τώσιχος 

«(·) π 

) 1,5 

(*) 

I 

2 0.16 

ί η η 

>.ί 

η 


- 0.16 

Η». Β) 

* 

0 


± :,Σ5(') 

Λΐ 

: 

0 ; ± :,3ΐ (ή 

8 Π 

:;5 

| 

1 

)—- 

2 2,3 

νι η 

50" ΓϊΙΐΓ 

- 

Γ 

| 

— 

Υ: Π 

52” ιπιη 

- 

1 

1 

— 

Υ} η 

45* 

± 5* 

ϊ 

I 

± 5* 


Κάλυκας Ρ 22ά (Λ^μφωνα με τη δημοσίευση 61 της ΙΕΟ (Φύλλο 7004-32-1) 


ΗΛΕΚΤΡΙΚΑ ΚΑΙ ΦΩΤΟΜΕΤΡΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


Ονομαστικές ημες 

νοίι 

12 

12 

ΤιΙΙ 

51 

5, 

Τάση δοκιμή; 

ν'οίι 

13,2 I 13.2 

___ 

Κανονικές τιμές 

^2Π 

62 αΐ2χ. 

62 3χιχ_ 


| Φωτεινή ροή Ιιη 

1 095 | 


** 

!5 



Φυπανή ρσή αναοοράς για τη δοκιμή των προδαλέων: 815 Ια σε 12 V «ρίπου. 


ΦΥΛΛΟ ΗΒ,/3 


(') Το οιιπεόο αναρορας είναι το επίπεδο που σχηματίζεται απο « σημεία τομής του στηρίγματος της υποδοχή; του κάλυκα 

(ή Ο άξονας αναφοράς είναι ο άξονας ο κάθετος προς το επίπεδο αναφοράς και διερχόμενος από το κέντρο τη; διαμέτρου μήκους 19.46 ηη 
του κάλυκα 

(>) Η εκκεντρότητα μετριέται μόνο κατά τις κατευθύνεις Α και Β(*λ όπως εμψαίνσνται στο σχήμα του Φύλλου ΗΒ«/1. Τα μετρητία σημεία 
είναι εκείνα όπου η προόολή του έξω μέρους των ακραιατν σπειρών των πλησιεστερον ή πιώ απομεμακρυσμίνων από το επίπεδο αναρορας 
τεμνη τον άξονα του νήματος 

( 4 > Θεωρούαενο από την κατεύθυνση Β (·) όπως εμφαίνααι στο σχήμα του Φύλλου ΚΒ«/1. 

(ή Η περιφέρεια του γυάλινου δολδού πρέπει να είναι απαλλαγμένη οπτικών στρεδλώσεων «ατά τπν αξονική κατεύθυνση μετάξι των γεονιων 
ν, και γ : . Αυτό ισχύει για όλο το τμήμα της περιφέρειας του δολδου μεταξύ τον δύο αυτών γονιών Το εκπεμπομενο Φως πρέπει να αιτιι 
ιευκό 

(*ι 5ολόός και στηρίγματα δεν πρέπει να εξέχουν έξω από το περίγραμμα ουχε να παρεμποδίζουν την ένθεση πέρα απο το κλειδί του λα 
μπτηρα. Το περίγραμμα είναι ομόκεντρο με τον άξονα αναφοράς. 

(ή 0 συσκυτισμός πρέπει να εκτείνεται τουλάχιστον ως τη γωνία |) και τουλάχιστον ως το απαλλαγμένο στρεδλώσιων μέρος του δολδου που 
οοίξεται απο τη γωνία γ^. 

( Γ ) Πρέπει να ελέγχεται με σύστημα «ώοι-ϊγαείη*, δλέπε ψύλλο ΗΒ+/4 (·). 

(ή Γλ; άκρα του νήματος ορίζονται τα σημεία όπου, όταν η κατεύθυνση θεώρησης (·)'είναι η οριζόμενη στην παραπάνω σημείωση 4, π προ- 
δολη του έξω μέρους τβν ακραίων σπειρών διασταυρώνει τον άξονα του νήματος. 

Η δίοδος νια το κλαδί είναι υποχρεωτική. 

!;') 0 λαμπτήρας πυρακτώσεως περιστρέφεται μέσα στη μετρητική λαδή μέχρι; όχου η προεξοχή αναψοράς έρθει σ’ έποψή με το επίπεδο 0 της 
λαέτς. 

( 1Τ ) Οι διαστάσεις ελ έ γχοντ α ι με τον κρίκο δγαλμένο 

(ή Οι κατασκευαστές μιοροόν να ϋαλέξον* άλλο ζεύγος κάθεαβν κατευδόναββν 9ώφηοης Οι κατευθύνσεις ποο ορέζα ο κβακπαοαστής κοέΛει ^ χρηοιμοκοι- 
Γ^υντΕπ. οπή τη εργαστήριο δοκιμή* έτβττ «λέγχσναιι η δέση ατ» ο διαστώσβς των νημάτων. 


















ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


11085 


ΦΥΛΛΟ ΗΒ,/4 

ΠροΙιαγρσψίς χρο&ολι* 

Με την παρούσα δο^ή ελέγχεται κατά πόσον ο λαμπτήρας πυοακτώσεως πληοοί τις απαιτήσεις, και συγκεκριμένα αν το νήμα έχα τη σαχηη 
3έση ως προς τον αξοιιι και το επίπεδο αναψουας. 


(Διαστάσεις σε ιπγγ.) 


31,5 αυτί ο*ς το 
επίπεδο αναψοραν 




— ; — ! 

0 ! 

Γ ί 

ί 1 

: 

ιι 

V 

12 V 

1,3 6 ] 

1,6 <1 

3.3 | 

2,9 

3,9 

0,4 

0,7 


ά - Διάμετρος νήματος 

Η δέση τ<χ νήματος ελέγχεται μόνον κατά τις κατευθύνσεις Α και Β, άπας εμφαίνσνται στο ψύλλο ΚΒ 4 /Ι. 

Η αρχή του νήματος, όπως ορίζεται στο ψύλλο ΚΕ+/3 σημείωση 9, πρέπει να δρύτκτται μέσα στον όγκο «Β», το 5ε τέλος του στον όγκο «Ο- 

Το νήμα τρεπει να κειται ες ολοκλήρου εντός των εμφαινόμενων ορίων. Δεν υπάρχουν απαιτήσεις σχετικά με το κέντρο του νήματος και τον 
όνκο *<Α#. 


I 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΟΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 



Α 


Αξονας 

αναφοράς 


Ιΐήμα 4 

Πτρισχή ιαρίς στρέβλωση; (*) και μαύρη κορυφή Η 
ΕχΙχιδο αναφοράς 



Αξονας αναφοράς 


Άχοψη αχό (?) 


6Γ*α*οοας 


Σχήμα ί 

Περιοχή χβρίς μέταλλο (*) 
Πρώτη σχάρα νήματος 

\ι_ 


I I Άξονας νήματος 

50^ ί: 

_I !_3.0 

ΆΛΟψηαχό (Τ) 


Τα σχεδιαγράμματα είναι αχλώς ενδευςτυοά τον ουσιοδών διαστάσεων γεκ λαμπτήρα ποραττώσβως. 
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ΦΥΛΛΟ Ηι/2 


Ιζημα 6 

Επιτρεπτή απόκλιση άξονα νήματος Η 
(μόνο για πρότυπους λαμχτήρβς) 

Αξονας νήματος 



Αξονας αναφοράς 


Ιζημα 7 

Εκκεντρότητα δολόού ( ιβ ) 



Ονομαστική τάση ;2 V 


όιαστοοα 


Α*οχίς 

ς σε η» 

Λβυκτπρβς χυρακτάσαβς I 

<η>νη3ονς καταφανής 1 

_______-* 

Πρότυπός λαοχτίρας 

*π ! 

25,0 

η 

- 0,1 

ί[') 

Μ 

η 1 

± 0,1 

ί η 

1,5 

αιίη. | 

αχ. 

Οι Γ) 

0 

| Ο ! 

± 0,1 

η 2 π 

0 

! η 

± 0,15 

Υι 0 

40’ πηη. 

— 

— 

?ϊ(*> 

50* συη 

I _ 

- 

γ> Π 

30* ίτηη. 

ι __ 

! 

— 


Κάλυκας ΡΧ 26<ί σύμφωνα με τη δημοσίευση 61 του ΕΟ (Φύλλο 700Α-5-1) 


ΗΛΕΚΤΡΙΚΑ ΚΑΙ ΦΩΤΟΜΕΤΡΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΠΠΚΑ 


Ονομαστώ τιμές 

ΥοΙι 

12 

12 


Τμι 

55 

55 

Τάση δοκιμής 

ΥοΙ; 

13,2 

13,2 

Κανονικές τμξς 


ΤΠΑΧ. 51 

πυα, 58 


Φωτεινή ρση Ιοί 

1 500 

1 " 

!_ 


± % 

10 



Φωτεινή ροή αναφοράς γνχ τη δοκιμή των προόαλέων 1 100 Ιπϊ σε 12 V περίπου. 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


ΦΥΛΛΟ Η 7 /3 


Γ) Το επίπεδο αναφαοάς είναι ® αάπεδο που σχηματίζεται από τα σημαία της εχιφώνεις της λα6ης όπου ακσυμπούν ον τρείς υποβαστάζουσες 
προεξοχές του δακτυλίου του κάλυκα. 

(*) 0 άξονας αναφοράς είναι κάθετος κρος το επίπεδο αναφοράς και διέρχεται από το σημείο τομής των δύο κάθετων όπως εμψαίνττοι στο 
σχήμα 3 του φύλλου Η7/1. 

(ή Βολβός και στηρίγματα δεν πρέπει να εξέχουν έξ» αχό το περίγραμμα όπως εμφαίνεται στο σχήμα του φύλλου Η7/1, ούτε να παρεμπο¬ 
δίζουν την ένθεση πέρα από το κλειδί του λαμπτήρα. Το περίγραμμα είναι ομόκεντρο με τον άξονα αναφοράς, 

(*) 0 γυάλινος βολβός πρέπει να «ναι απαλλαγμένος οπτικών στρεβλώσεων μεταξύ των γωνιών γ, και γ : . Αυτό ισχύει για όλο το τμήμα της 
περιφέρειας ταυ βολβού μεταξύ των δύο αυτών γωνιών. 

(ή 0 συσκυτισμός πρεπει να εκτείνεται τουλάχιστον μέχρι τη γωνία Υ) και τουλάχιστον μέχρι το κυλινδρικό μέρος του βολβού πάνω 
σ' ολόκληρη την περιφέρεια του πάνω μέρους του δολδού. 

(*) 0 εσωτερικός σχεδιασμός του λαμπτήρα πρέπει να εξασφαλίζει Οτι τα τυχόν παράσιτα είδωλα και αντανακλάσεις βρίσκονται όλα πάνω 
από γο ίδιο το νήμα, θεωρούμενο οριζοντίως (Άποψη 0 σχήματος 1 φύλλου Η«Ίλ Πλην των σπειρών του νήματος κανένα μεταλλικό 
μέρος δεν πρέπει να βοισκεται στις σκιασμένες περιοχές (βλέπε σχήμα 5 φυλλου Η 7 /1). 

(ή άκρα του νήματος ορίζονται τα σημεία όπου, όταν η κατεύθυνση θεώρησης 0. είναι όπως ειιφαΐντται στην εικόνα ! τον φύλλου Η>/1, 
η προβολή του έξω μέρους των ακραίων σπειρών διασταυρώνει τον άξονα του νήματος 

(·) Πρέπει να ελέγχεται με σύστημα «δοχ-ίγπ«η». βλέπε φύλλο Η?Λ. 

(ή Η απόκλιση του νήματος ως προς τον άξονα αναφοράς μετριέται μόνο από τις κατευθύνσεις θεώρησης 0 και 0 όπως εμφαινονται στο 
σχήμα 1 του φύλλου Η?/1. Τα μετρητεα σημεία είναι εκείνα όπου η προβολή της εξωτερικής όψης των ακραίων σπειρών των πλησιέστερων 
η πιο απομεμακρυσμίνων απο το επίπεδο αναφοράς διασταυρώνει τον άξονα του νήματος 

/! ·) Η απόκλιση του νήματος βς προς τον άξονα του βολβού μετριέται σε δύο επίπεδα παράλληλα με το επίπεδο αναφοράς εκεί όπου η προβολή 
της εξωτερικής όψης των ακραίων σπειρών των πλησιέστερων ή πιο απομεμακρυσμένων από το επίπεδο αναφοοάς διασταυρώνει τον άξονα 
του νήματος 

( ,: ) Το εκπεμπόμενο φως πρέπει να είναι λευκό. 

( ι: ) Σημειώσεις σχετικά ιιε τη διάμετρο του νήματος 

— Λεν ισχύουν καθαυτό περιορισμοί ως προς τη διάμετρο του νήματος, ο στόχος όμως των περαιτέρω εξελίξεων είναι να περιοριστεί 
η μέγιστη διάμετρος ά ηχχ. σε 1,3 αιω. 

— Για έναν και τον αυτό κατασκευαστή, η διάμετρος σχιδιασμοό του νήματος του πρότυπου λαμπτήρα και των λααπτήρων της συνήθους 
παραγωγής πρέπει είναι Ιδιες 
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α - Διόμπρος νήματος 


Τα άχρα του νήματος, όχας ορίζονται στο ρύΧλο Η;/1, σημείωσή ”, χρέχα να βρίσκονται μεταξύ π»ν ευθειών. Ζ\ και Ζχ και μεταξύ τα>ν 
ευθειών 2> «αι Ζ* 

Η θέση του ν^ιατος ελέγχεται μόνον κατά τις κατευθύνσεις 0 και 0 όβως εμφαίνοντπι στο ρόλλο Η 7 /Ί, σχ^α I 
Το νήμα χρέπα να κείται εξ ολοκλήρου εντός τον ρχραινόμτντσν οσίων. 
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ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


ΠροσάφπίμΛ 10 

Λαμκτήρβς κυρακχΜβς κβτηγοφίβς Κ$ 2 


ΦΥΛΛΟ Η$»/Ι 




Λαμχτήρβς συνήθους καταβχπχκ 

ΠρΟτυβας λαμχτήρας 

-«κ ωος ^ 

(ΠΪη 

! 1 

ΒΑΧ. 

χυράκτ&σης 

ζ 

ί π,: Π ! 

Π,Ο ±0,1ί 

Γ (6 V) {*' 

1.5 

1 2,5 ί 

3,5 

2,5 X 0,15 

ΐ (12 V)Π 

:,ο 

ί ),0 I 

4.0 


Η 1( Κ ? 

1 ; (·> . -. 

0 ± 2.15 

α ί·) 

! · ί 40 


βπ 

! -15* 

90* 1 

- 15* 

90* ± 5* 

γ-Π 

15* ί ί 

15* ηοιη. 

ϊ’Π 

«ο· I ι 

40* ιηΐη. 


Κάλυκας Ρ * 12,35 σύμφωνα με τη δημοσίευση 61 του ΓΕΟ (Φύλλο 7004 35 Π 



ΗΛΕΚΤΡΙΚΑ 

ΚΑΙ ΦΩΤΟΜΕΤΡΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΓΟΚΑ 


Ονομαστικές ημίς 

νοίι (η ! 

6 ] 

12 

6 


ν»α ! 

ί 15 

15 

15 

Τάση δοκιμής 

νοίι I 

ί 6,75 

ι . .- 

13,5 


Ονομαστικές τιμές 

ν«ί 1 

1 15 

15 

15.2 στα 6,75 V 


± % 

! 6 

6 

5 


Φωτεινή ρση 1 λ 1 

320 

323 



± * 1 

15 

15 



Φνχεινή ροή αναφοοάς: 320 Ιτη στα 6,75 V χεοίπου. 


Το χρώμα φωτός είναι λευκό. 
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ΦΥΛΛΟ Η$ 2 /2 

(') Ο άξων αναφοράς η ναι «τά&ετος κρος το επίπεδο αναφοράς και διέρχεται αχό την τομή του εν λόγω επιπέδου με τον αξόνα του πιριαυ- 
χενίου;του κάλυκα. 

(*) Θα διατνπωδεί μελλοντικώς. 

(ή Πρέπει να ελέγχεται μέσω συστήματος «&οχ-ιγη«π*, φύλλο Η5 2 /3. 

{*) Όλη τα στοιχεία που ενδέχεται να ελαττώσουν το φως ή να ππρεμΑληδσΰν σπ> φαττεινή δέσμη πρέπει να περιλαμβάνονται στη γωνία α. 

(») Η γωνία β δείχνε, τη δέση του ααπέδαυ που διέρχεται από τα εσωτερική ηλεκτρόδια ©ς χρος πτ εγκοπή αναφοράς, 

(ή Η τάση τροφοδότησης δεν 3α υκερδαχνεχ το 8,5 V για τους λαμπτήρες των δ V και 15 V για τους λαμπτήρας των 12 V, κροκημένου να 
αποτραπεί η ταχεία φδαρή των λαμπτήρων. 

Ο Στη μεταξύ των εξωτερικών σκελών των γωνιών γ ( και γ : περιοχή, η «ριφέρεια του δαλόου κρέπ*:. να είναι απαλλαγμένη οπτικών χαραμορ- 
φωσεαν, η δε ακτίνα καμπυλότητας του πρεχει να είναι τουλάχιστον ιση με το μισό της πραγματικής διαμέτρου του 


ΦΥΛΛΟ Η$ 2 /3 

Προ*»τγρβΦ«ς » «Φ«Φ«ών την κροίαλή αά της 

Η χαροϋσα δοκιμασία εχιτρέ» να ευοβδεί κατα πόσο ένας λαμπτήρας πληροί τις προδιαγραφές επαλη^ευσντας ότι είναι ορδή η δέση του 
νήματος ως προς τον άξονα και το επίπεδο αναφοοας. 


(Λιαστησος σε ιηιπ) 



Ό*η Α + Β 




*1 

Ιι 

■Ο· 

ει ( 6 Ό 

<ι (12 V) 

ε 2 

ι: ν 

ό + 1,0 

ό ■*· Ι ( * 

0.25 

0,25 


♦.5 

1.75 


ά - Πραγματική διάμετρος νήματος 


Το νήμα «ρέπει να κκίται κα3’ ολοκληρία εντός των δεικνυόμενων ορίων 
Η αρχή του νήματος κρόκη να βρίσκεται μεταξύ των γραμμών Ζ\ και Ζ 2 . 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΟΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 
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φύλλο $,/$,/’ 


Λ«Μΐήρ*ΐ Γυροκτβσιως κ ιΐίΐ|ΐ» ρΜ » τ $, εει 5, — ΔιασιΑβας 


ΛΜΧίΠΛΛΚ 9* γτκγο 

Λαμπτήρας κυραΝτάΜας (*) κατασκευής 

Προτνκος λαμπτήρας 

αιη. 

ονομ. 

ηαχ. 

ττυρΟΓΤβκττς 

€ 

32,35 

32,70 

ί 

33,05 

1 - - ί 

■■οββη 

ί 

! 1.4 

1,1 

; 2.2 

1,3 £ 0,2 

ι 

4 

5,5 

7 

1 5.5 ± :,5 

ί(’) 

* *» 

0.5 

0,3 

0,5 ζ 0.15 

β ·:ί 

- 0,15 

0,2 

0.55 ! 

0.2 ζ 0.15 

ιΠ 

0.25 

0.6 

0,95 

0,6 Ζ 0,;5 

κ 

-3,5 

0 

0.5 

3 Ζ 0,2 

ϊ 

— 0,5 

0 

0.5 

0 ± 0,2 

β <’) η | 

-:· χ ; 

3® 

:· 

0* = 1· 


Κάλυκας &Α 10ά σύμφωνα μ£ δημοσίευση ΓΕΟ 61 (Φύλλο 7004-11-$) 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


ΦΥΛΛΟ 5,/ν> 

ΗΛΕΚΤΡΙΚΑ ΚΑΙ ΦΩΤΟΜΕΤΡΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 
Λαμπτήρες μ* νήματα «ρ μάπτωαης κατηγορίας $, 



Λαμχτήρβς ηκΛττβσης (’) κανονικής «ηοανβγής | 

Πρότυπος λαμπτήρας 
πυράκτωσης 

Ονομασηκίς τιμές 

νοίι 

β 

12 

6 

Τια 

25 | 25 

. 1 - - 

25 25 

25 1 25 

Τάση δοκιμής 

νοίι 

6,75 

13.5 

- 

Ονομαστικές αμίς 

' 

νεα 

25 

25 

25 * 25 

25 | 25 

"στα 6,73 V 

± * 

5 

5 

5 

Φωτεινή ροη 

435 

315 

435 I 315 

— 

± * 

20 1 20 

— 


Φωτεινή ροη αναφοράς στα 6 V περίπου: 398 καί 284 Ιπα αντίστοιχα. 


Λαμπτήρες μι νήματα χοφά *ίωσης κατηγορίας 


Λαμπτήρες (ή κανονικής χαρανβτνη; 

Πρότυπός λαμπτήρα; 
πυράκτωσης 

Ονομαστικές τιμές 

ΥοΙι ! 

6 

12 

12 

- | 

Ψια ! 35 | 35 

35 

35 

35 35 

Τάση δοκιμής 

ΥοΙι | 6,3 

13,5 

— 

Ονομαστικές τιμές 

Κ*κ ! 35 | 35 

1 ! 

35 

35 

35 | 35 

στα 13,5 V 

±% 5 

5 

5 

Φωτεινή ροή 

I 652 | 465 

650 

465 

- 

± * 

20 

20 

ί 


Φβτπανή ρςτή αναψοοάς στο Π V περίπου: 568 και 426 1 π> αντίστοιχα. 


2ψ4Μώσ*ς: 

(’) Το εκπεμπόμενο φως πρέπει να είναι λζυκό. 

0 Το επίπεδο αναφοράς είναι κάθετο προς τον ά£ο>β αναφοράς β» εφάπ τ ε τ αι της ανΦτβρης πλευράς της γλωσσίδας πλάτους 4,5 πυα. 

(ή Τα μεγέθη λ, ί>. ς και β μττροόνται σι επίπεδο παράλληλο προς το επ ίπεδο αναφοράς ιακι τέμνσν τα δύο χείλη του κυπέλλου σι απόσταση 

€+14 Π>ΠΙ_ 

( 4 ) Αποδεκτή γωνιακή απόκλιση του περιέχοντας τα χείλη του κυπέλλου «ς προς την «ανο^κή 3έστν 
(*) Απαιτήσεις για την έγκριση τύπου. Μελετούνται απαιτήσεις για τη συμμόρφωση της παραγωγής. 








ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


11095 


Π&αάρηιμα 12 


Λ«|Μΐτή^ς «ιφακτΦ»«ς «τ^τορέβς $, 


ΦΥΛΛΟ 5>/1 


(Διαστάσεις στ η η) 



Διαστολής « πιη 

Λαμπττν«<ς συνήθους αποσκευής 

Πρότυπος *Λ*υττηρας 

ιρί» | 

υνομ. 

η*χ. 

τυράιΓίββτς 

«Η 

19,0 

19,5 

22,0 

19,5 ± 0,25 

I (6 V) 



3.0 

2,5 X 0.5 

( (12 V) 



4.2 


έ„ ίιΟ 

-ο,5 

0 


-Ι¬ 

ο 

1 = =··> 


Κάλυκας Ρ26χ σύμφωνα με δημετχυση 0Ε2 61 (Φύλλο 7004-36-1) 


ΗΛΕΚΤΡΙΚΑ ΚΑΙ ΦΩΤΟΜΕΤΡΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΠΤΙΚΑ 


Ονοαοσχικές τιμές 

Υοίι 

4 Ί 

12 

6 


Τια 

15 

15 

Τάση δοκιμής 

νοΚ 

675 

13,5 

— 

Ονομαστικές τιμές 


1 

5 

15 στα 675 V 


± % 

* ! 

6 


Φωτεινή ροή 

240 

— 

I 

χ % 

15 

- 


Φαεινή ροή αναφοράς στα 6,75 V ταρίχου: 240 Ιγπ 


Ο Το «πεμπόμβνσ φας «ροοι να είναι λευκά. 

Γ*) Η απόσταση συνδέεται με το φβτχινό κέντρο βάρους. 

(*) Γΐλευρυτή απόκλιση του άςρνα του νήματος ως χρος τον άξονα αναφοράς. Αρκεί ή επαλήθευση της *ν λόγω απόκλισης σι δύο <ά3τπ 
μεταξύ τους επίπεδα 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΟΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 



Το επίπεδο νν περιέχω τον άξονα αναφοράς κχη διέρχεται αχό το κέντρο των α Μα*. 

Το επίπεδο ΗΗ περιέχη τον άξονα αναφοράς κπι είναι κά&πο προς το επίπεδο νν. 

Ανηχχψχνυτή θέοη τοο εχνχέδου $3 που διέρχεται αχό τα χείλη της κυπελλοειδούς οδύνης παράλληλα προς το επίπεδο ΗΗ. 














ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΜΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 
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ΦΥΛΛΟ $*/2 

Λαμπτήρις ΧΌψαχνώσ υ Βξ κατηγορίας 5* για κρα Μή ς ματ**οίη\ΐΜτχύν 


Λ Ι/1.Τ ·. ΓιΓΤΤΙ^ (7{ πηβ 

Λαιιχτήρας συνήθους κοτοσαυής 

Πρότυπος λαμπτήρας 

«Λ 

ονομ. 

αιι 

ηφακηκπις 


33.25 

33.6 

33,95 1 

33,6 ± 0*15 


1.45 

1,8 

2.15 

1.8 ± 0.2 

Ιο ·* 

| 2,5 

3.5 

4.5 

3.5 τ: 0,5 

^< ^ ) 

1 :.05 

ιη 

3,25 

0.4 ξ 0.15 

!>!*) 

-0.15 


0,53 ! 

_:,2 ± :.ΐ5 

ιί') 

0,25 

2,6 

0.95 

0.6 * 0.15 

ή 

| -« 


=3 ι 

0 ± 0.2 

Ζ 

— 0,5 

ο 

0,5 

0 ± Ζ2 

β <’>;’) 

| - 2* 37 

0 

2* 3 θ' 

0 ± ι· 


Κάλυκας ΒΑ\' 15<3 ('·) 


ΗΛΕΚΤΡΙΚΑ ΚΑΙ ΦΩΤΟΜΕΤΡΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


Ονομαστική τόση 

νρίι | 

6 

1 

12 

6 

Ονομαστική ισχύς (*) 

Τ'ία 

15 

[5 

15 ί_ ι5 _. 

>* 

■ 

15 

Τάση δυκμιης 

ν'οΐι 

6,75 

12.5 ; 


Κανόνι, ισχύς (*) 

Ανοχή 

Τια 

2 % 

15 

Γ 

ί :* 

15 | 

1 15 | 15 

(στο 6.75 V) 

ί 6 

1 

6 

Κανονική 

Φωτεινή ροή (σε ίτη) 

Π η 

180 

1- 

190 

180 


! 190 


ί ΓΠΙΛ. 

ΙΟ-.- 

ΠΡ12Χ- 

σηη. 

πιαι. 

πι&χ. 



Φωτεινή ροή αναφοράς στα 6 V περίπου (ή: 240 1® (φώτα πορείας). 'ο0 4ιπ (φώτα διασταύρωσης) 


ΦΥΛΛΟ $♦/> 


Σημ&ώοας: 

(') Κάλυκας σύμφωνος μ£ την ήδη εκπονούμενη δημοσίευση ΟΞΙ αριθ. 61. 

(ή Ον διαστάσεις &* δ, ζ και δ αφορούν οάχεδο παράλληλο προς το επίπεδο αναφοράς το οποίο τόμνα τα δύο χείλη της κυπελλοειδούς οδύνης 
σε απόσταση Ιση χρος « + οια. 

(ή Το επίπεδο αναφοράς είναι κάθετο προς τον άξονα αναφοράς και εφαπτόμενο της ανώτερης επιφάνειες της ακίδας, της οποίας το μήκος 
είναι 2 γππι 

Η Το εκπεμπόμενο φως πρέπει να είναι λευκό. 

(0 Αποδεκτή απόκλιση του επίπεδου της κυπελλοειδούς οδύνης ως προς την κανονική θέση της. 

(*) Οι παρατιθέμενες στην αριστερή στήλη τιμές αφορούν το νήμα της δέσμης φώτων πορείας» ενώ εκείνες της δεξιάς στήλης αφορούν το νήμα 
της δέσμη; φώτων διασταύρωσης. 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


Προοΰφτημα Μ 

Λαιυτπυκς χυρακτΜως κα σπ οριάς ΨΐιΨ 

ΦΥΛΛΟ Ρ2ΐν/1 


45 ®4Χ ^.5 Γπιχ. 



ΔΜίστάοης οκ ζυη 

! 

Λαμχτήρας συνήίονς κατασκευής 

Προπ«ας λαμτπρα; 
«νρακτωσης 

ΛΪΛ. 1 

| 

ονομ. 

«IX. 

* I 


31.* <*) 

31,1 ± :,3 

ί 

12 V 

5,5 

6.0 

7,0 | 6,0 ± 3,5 

4, 24 V Π 


; 7.ο 


Ρ 

75* 

40* 

105* 

»ε* * 5* 

Πλευρυςή απόκλιση (') 



Ο 

(υ ΒΑΧ. 


Κάλυκας ΒΛ 15ι σύμφωνα μ£ δημ. ΟΕΙ 61 (Φύλλο 7004-1ΙΑ-Τ) (*) 


ΗΛΕΚΤΡΙΚΑ ΚΑΙ ΦΩΤΟΜΕΤΡΙΚΑ ΧαΡΛΚΤΗΡΙΓΠΚΑ 


Ονομαστικές τιμές 

νοέι 

6 

12 

_ 

24 

1_1 

12 



! 2! 

21 

Τάση δοκιμής 

νοΚ 

6.75 

1)4 

28,0 


Ονομαστικές τιμές 

ν«ι 

26 

25 

28 

25 στα 134 V 


±* 

6 

6 


Φωτεινή ροή Ιοί 

460 



± Η 

15 ί 


Φωτηνή ροή αναφοράς: 460 Ιπι στα 135 V κερίχου. 


(') Μέηστη ιλοαρκή α«όΛλιαη «ον Λντρου «ον νάματος ως ιφος 66ο ΦΙοα μί«αξΟ τους πά»Λπ «ρϋτχοντα τον άξονα αναοοοάς «α> κώλυα: «ιατβιν το 

^ Εα 4 * >« ι «ον όξω* «* ακΟνν. 

(ή Ο λΛ*ιχτήρς ψι κάλυκα ΒΑ 154 μαορούν να χρησιμΜΚΝοΰνπχι για ολκούς σκοχονς έχσνν «ς Ι&βς βιαστάσας 
(*) Ε^ποντβ μ£ σοοομα 4>χ ττ*». οώλλο ΡΖ1Τ/2. 

(*) Γ« τους Ιαμχτήρας πτωτικής λβιονρτίας «ον 24 V «ου ήσν» λαμορνηκό σχήμα "ήματης. μαλκτόνται κ ρόσ Ο τΕο; φο6«αγρα·4ς 


Το εκτκμχόμίνο φως κρέκα, να είναι λευκά. 
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ΦΥΛΛΟ Ρ2ΐν/2 


Π»οί ι« τ > ·φ*ς γιο τ** <Λ**η ιλέη» 

Η παρούσα δοκιμή οαιράπη να Γυρβδιί κατά πόσον ένας λαμπτήρας πληροί τις απαίτησης, ιλίγχσντης Οτι το νήμα ίΐναι ορ3ώς τοπο4κτημ*« 
ως προς τον άξονα αναφοράς. π> οώιβδο αναφοράς π» έναν άξονα κάδίτο. μι ακρίδαα ϊ 15*. προς το επίππδο που διέρχεται από το κέντρο 
των ακίδων και τον άςοκι αναφοράς 


(Διαστάσεις σι αία) 


Πλα^οψη Λξων αναφοράς Πράοοψη 


'Αξων αναφοράς 



Στοιχείο 

1 

1 

δ 

η 

ί 

Διάσταση 

3.5 

3.0 

9,0 

1,0 


Μέ^ο&ος («αφής και προδιαγραφές 

1. 0 λαμπτήρας τοποθετείται σε λυχνιολαόή δυνάμενη να περίστροφά περί τσν άξονά της και εφοδιασμένη είτε με βαθμονομη¬ 
μένο γνώμονα είτε με σταθερά όάθρα αντιστοιχούντο στα ανεκτά όρια της γωνιακής μετατόπισης, δηλαδή ± 15*. Η λυχνιο- 
λαδή περκπρέφΓται λοιπόν κατά τρόπο ώστε επάνω στην οθόνη, στην οκοία προδάλλεται η εικόνα του νήματος να αποκτάται 
6ψη του άκρου του. Η όψη του άκρου του νήματος πρέπει να αποκτάται στα ανεκτά όρια της γωνιακής μετατόπισης (± 15*). 

2. Πλάγια όψη 

Ενώ ο λαμπτήρας είναι τοποθετημένος με τον κάλυκα κ ά τω, τον άξονα αναφοράς κατακόρυφο και το νήμα κατά την ακραία 
όψη: η ιψοόολή του νήματος πρέπει να ευρίσκεται καθ’ ολοκληρία στο εσωτερικό ορθογωνίου ύψους κι» και πλάτους «ώ» του 
οποίου το κέντρο συμχίχει μ* τη θεωρητική θέση ίου κέντρου του νήματος 

3. Πρόσοψη 

Ενώ ο λαμπτήρας είναι τοποθετημένος με τον κάλυκα κάτω, τον άξονα αναφοράς κατακόρυφο και θεώμενος κατά διεύθυνση 
κάθετη προς τον άξρψι του ν^ιατος; 

3.1. η ιροόολή του νήματος πρέπει να ευρίσκεται καθ’ολοκληρία στο εσωτερικό ορθογωνίου ύψους «** και πλάτους «*&», κτνφω- 

μένου στη θεωρητική θέση του κέντρου του νήματος 

31 το κέντρο του νΤ|ΐατος δεν τψέκκ να απομακρύνεται από τον άξονα αναφοράς κατά απόσταση ανώτερη της «λ». 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


/Ιροούφτημχ 15 

Λαμπτήρα; κυρακτώ·***; κατηγορίας Ρ 21 / 5 V 

ΦΥΛΛΟ Ρ21/5Τ/1 


ι) Κύριο νήμα (υψηλής τάσης) 



Λιαστάοκις σε αη 

Λαμπτήρας συνήθους κατασκευής 

Πρότυπος λαμπτήρας 

ηια. 

ονομ 

αιχ. 

πυράκτωσης 

ς 


31,1 Π 


31,5 ± 0^ 

ί 



7,0 Π 

ο 

1 1 

ίϊ 

κ' 

Πλευοική απόκλιση | 1 

| 

{') 

0,3 αιαΧ-Π 

χ. ν 

I 

I 

η 



2,8 ± 0,3 

Ρ 

| 75* η 

90* 

| 

105* (*) 

90* χ 5* 


Κάλυκας ΒΑΥ 15ύ σύμφωνα με δημ. ΟΕΙ 6! (Φύλλο 7004-11Β-5) 


ΗΛΕΚΤΡΙΚΑ ΚΑΙ ΦΟΤΟΜΕΤΡΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


Ονομαστικέ; ημί; 

ν'οίι 

δ 

12 

24 π ! 

ι: 

^Ριυ. 

21 

ί * . 

21 ! 

; 5 

21 

5 

1 21/5 

Τάση δοκιμής [ 

| ν'οίι ; 

*,75 

13.5 

28,0 


Ονομαστικές τιμές 

Τχα 

26 

6 

25 

6 

28 ! 

! 10 

25 και 6 









στα 13.5 V 


± % 

6 

10 

6 

10 

6 

10 

6 και 10 


Φωτεινή ροή Ιω 

440 

35 

440 

35 ; 

440 

40 



- Η 

15 

20 

13 

20 

15 

20 



Φωτεινή ροή αναφοράς: 440 1«η και 35 Ιπι στα 13,5 V περίπου. 


Ο Οι δΜίστάαος αυτές ιφέτπ να ιΧίγχρπαι μέσα συοτΐφατος «6οι ιγκοη» (φύλλα Ρ21/5ΤΤ72, Ρ21/5Τ/Ϊ), με δόση α; σνυπ*ο« ανβΦίΡΟμενΕ; δίΛστήί»; 
ανογές Τα «ο» κΐϋ »γ> αν α Χραντ Μ στον άξονα «ον κυρών νήματος ίυφπλήζ τάσης) *αι άχι στον άξονα Όον λβμκτηρα (Ρ21/*Τ/2λ Είναι υ*6 μβλίτη η βνςηση 
της α φ Μ ο ας της δύσης το* νημάτων και της συνάρμοσης κΟλΑκια-λιηρηολαδη^ 

(ή Μ^νττη κλευσική «πύκλιση τον κίντρον τον κύριου νη*οτος ως ιρος δύο κάδκια μπβξύ ίσος κΐ αί α αβρ*4τοντα κτν άξονα αναωοοάς και εκ των οποίον το ένα 
*Ρ*λΑμδάνει «ον άξσ\π των ακίδα*. 

(ή Γ« τις μιλλί^τακές ίραρμοτνύς δτν συνκ πΑ τ αι ο λαμπτήρας των 24 V. 


Το εκτιεμπόμενο φως πρέπει να είναι λευκό. 
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ΦΥΛΛΟ Ρ21/5ν/2 

Προδιαγραφές γιβ την οθόνη έλεγχον 

Η χαροόσα δοκιμή επιτρέππι να ευρεθεί κατά «όσο ένας λαμπτήρας πυράκτωσης «λήροι τις απαιτήσεις, ελέγχοντας ότι; 

α) Το κύριο νήμα (υψτνλής τάσης) είναι ορθώς τοποθετημένο ως προς τον άξονα αναφοράς και το επίπεδο αναΦοοάε και έχε; άδονα κάθετο, με 
ακρίδεια χ 15*, χρος το επίπεδο που 6ι4ρχεταε από το κέντρο των ακίδων και τον αξονα αναφοράς, 

β) γο βοηθητικό νήμα (χαμηλής τάσης) βρίσκεται στη σωστή δέση ως προς το κύριο νήμα ι. υψηλή; τάσης) 

Μέθοδος δοκιμής και π ροδιαγραφ ές 

I. 0 λαμπτήρας τοποθετείται σε λυχνιαλαδή δυνάμενη να «εριστραφεί περί τον αςονά της. οπού η λνχννολαόή αυτή είτε έχει 
βαθμονομημένο γνώμονα είτε σταθερά βάθρα αντνστοιχουντα στα ανεκτά όρια της γωνιακής μετατόπισης, δηλαδή χ 15*. Η 
λιτχναολαδή περιστρέφεται ακολούθως κατά τρόπο ώστε επάνω στην οθόνη, στην οποία προβάλλεται η εικόνα του νήματος, να 
αποκτάται όψη του άκρου του. 

Η άνη του άκρου του νήματος πρέπει να αποκτάται στα ανεκτά όρια της γωνιακής μετατόπισης (± 15*) 

I Πλάγια όψη 

Ενώ ο λαμπτήρας είναι τοποθετημένος με τον κάλυκα κάτω, τον άξονα αναψοοάς κατακόρυωο. και το κύοιο νήμα θεώμενο 
κατά το άκρο του: 

II. Η χροόολή του κύριου νήματος πρέπει να ευρίσκεται καθ' ολοκληρία στο εσωτερικό ορθογωνίου ύψους «α» και πλάτους »ώ», 
το κέντρο του οποίοι) συμπίπτει με τη θεωρητική θέση του κέντρου του νήματος, 

II Η ποοόολή ίου βοηθητικού νήματος πρέπει να ευρίσκεται καθ’ ολοκληρία: 

2.1! στο «σαπφικό ορθογωνίου πλάτους «ο» κα; όνους «ώ*. το κέντρο του οποίου είναι τοποθετημένο σε απόσταση στα δεξιά 

και «μ» υχεράνω της θεωρητικής θέσης του κέντρου του κύριου νήματος, 

112 υπφάνα ευθείας γραμμής εφαπτομένης του ανώτερου χείλους τη; χροδολής του κύριου νήματος και ανερχομένης από τα αρι¬ 
στερά προς τα δεξιά υιού γωνία 25*, 

2.13 στα δεξιά της «ροδαλής του κύριου νήιατος 

3. Πρόσοψη 

Ενώ ο λαμπτήρας είναι τοποθετημένος μχ τον κάλυκα κάτω, τον άξονα αναφοράς κατακόρυφο και θεώμενος κατά διέύ&νση 
κάθετη προς τον άξονα του κύριου νήματος: 

3.]. η προβολή του κόρνου νήματος πρέπα να ευρίσκεται καθ'ολοκληρία στο εσωτερικό ορθογωνίου ύψους <α» και πλάτους «δ», 

κεντρωμένου στη θεωρητική θέση του κέντρου του νήματος, 

31 το κέντρο του κύριου νήματος δεν πρέπει να απομακρύνεται αχό τον άξονα αναφοράς κατά απόσταση ανώτερη του βκ>, 

3.3. το κέντρο του βοηθητικού νήματος δεν πρέπει να απομακρύνεται από τον άξονα αναφοράς άνω των ± 2 πνο (± 0,4 π* για 

τους πρότυπους λαμπτήρες). 
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Π^ύαάψτημα 16 

Λ^ρκτήρας πυραττ^σβας κ· π πΜ« ς 

ΦΥΛΛΟ Κ5Τ/1 



ΗΛΕΚΤΡΙΚΑ ΚΑΙ ΦΩΤΟΜΕΤΡΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


I 

Ον-ομαοτικες τιμές 

νοίι 

4 

12 

24 0 

12 


ΧΓιιι 

5 

5 

Τάση δοκιμής 

νοΙ( 

475 

13*5 

21.0 


Ονομαστικές τιμές 


5 

7 

5 στα 13,5 V 


± % 

--1 

10 1 

10 


Φαπηνή ροή Ια 

50 



± % 

20 



Φωτεινή ροή αναφοράς: 50 Ιιη στα 13,5 V «ρίπου. 


Το ««μπόμενο φως πρέπει να είναι λευκά. 

(’) Ο» λαμπτήρες πυράκτοκτη; με «άλικα ΒΑ 154 μπορούν ι* χρησιμοποιούντα ι για αδυοσύς σ*ο*ούς· έχουν ας ίδ*ς δβαστάσος 
( ι ) Μέγιστη πλευρική απόκλιση του κέντρου του νάματος ας προς βύο κάΒβτα μεταξύ τοος αύχ$6α «ριέχσντα τον άξονα αναφοράς και « 
τον οποίων το ένα περιλαμβάνει τον άξσνι τατν ακίδαν. 

(*) Για τους λαατττηρβς εντατική; χρήσης τ»ν 24 Υοά που έχουν ν*μα Βιαφορτακοά οχήματος μελετώντας πρόσάκτπς αρο&βαγραφάς. 

( 4 ) Βλέπε προσάρτημα 24. 
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ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΕ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


Προοάρτημα !? 

Λαμκτήρις κυρακτώΜας ναπτγ«ρ4ος ΚίΟΤ 

ΦΥΛΛΟ Κΐον /1 



ΗΛΕΚΤΡΙΚΑ ΚΑΙ ΦΩΤΟΜΕΤΡΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


Ονομαστικές τιμές 

ν<>ί( 

6 

,2 

24 ο 

12 


Τι·α 

ι: 

10 

Τάση δοκιμής 

ν 0 κ 

6,7* 

13,5 

21,0 


Ονομαστικές τιμές 

^411 

13 

12,5 

10 στα 13,5 V 


ί % 

— 

10 

10 


Φωτεινή ροή Ιιγ. 


125 




± * . | 


20 




Φστηνή ροπ ανοοο οάς: 125 1® στα 13.5 V περίπου. 


Το εκπεμπόμενο φως πρέπει να είναι λευκό. 

( ι ) 0: λαμπτήρες πυοαχτωστ); με κάλυκα ΒΛ 15ά μποροίτν να χρησιμοποιούνται νκι ειδικούς σκοπούς · έχουν ης Λιες διαστάσεις. 

Ο 1 ) Μέγιστη πλευρική απόκλιση του κέντρου του ντ'ματος ος προς δύο κάθετα μττβςύ τους επίπεδα περιέχοντσ τον αςονα αναφορας και κ 
των οχοΙων το ένα περιλαμβάνει τον άξονα τογυ ακίδβν. 

(*) Για τους λαμπτήρες εντατικές χρήστη τ»ν 24 Υοά που έχουν νήμα διαφορετικού σχτματος. μελτεώνται ποοσδοττς χροδιανραφός, 
ί'ϊ Βλέπε ποοσάρτημα 24. 
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Προβάρτηρ* 11 

Λφκτήρ* ηριι «ττ^γι^ΐβς Τ4Τ 

ΦΥΛΛΟ Τ*ν/1 



ΗΛΕΚΤΡΙΚΑ ΚΑΙ ΦΩΤΟΜΕΤΡΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


Ονομαστικές τιμές 

ΥοΚ 

6 

_-_ι 


12 

Τια 

4 

! 1 

! 

Τάση δοβαμης 

ν 0 ίι 

6^5 

13,5 

21,0 

I 

Ονομαστικές τιμές 

Τια 

4 

5 

4 αττα 13,5 V 


± Η 

10 

10 


Φωτεινή ροή Ιιε 

35 | 



± % 

20 1 



Φωτεινή ροη αναφοράς; 35 1*π στα 13,5 V περίπου. 


(') Μέγιστη τλευαικτ απόκλιση του κέντρου του νήματος ως προς δύο κάδετα μεταξύ τους επίπεδα περιέχοντα τον άξονα αναφοοάς κδχ εκ 
των οποίων το ένα χεριλαμδάνα τον άξονα των ακίδων. 

(*) Βλέπε προσάρτημα 23 . 

Ο Σε όλο το μήκος του, ο κάλυκας δεν πράαα να έχη σότζ προεξοχές ούτε συγκολλήσεις που να υπερδαίνσυν τη μέγνττη αποδεκτή διάμετρο 
του κάλυκα- 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΟΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


Πρβσάφτημα 19 
βυρακί**»·; «ηττο^βς 05 V 

ΦΥΛΛΟ 05Τ/1 



Λιαστασας « λπ: 

1 

Λαμχτηρας κυρακτνσης συνόδους κατασκευής 

Πρότυπος λαμχτήρας 

! ΛΙΛ. 

σνομ. 

314α. 

κυράκτβσης 

| 

6 ( ι ) 

34,0 

35,: 


35 ±04 

Μ'ΙΟ 

7,3 η 


15 Π 

9 ± 1,5 


Κάλυκας $ν 3,5 σύμφωνα με δημ. ΟΕΙ 61 (Φύλλο 7004-81-5) 


ΗΛΕΚΤΡΙΚΑ ΚΑΙ ΦΩΤΟΜΕΤΡΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΓΠΤΚΑ 


Ονομαστικές ημές 

ΥοΙι 

6 

12 

24 

12 


ν«χ 

5 ί 

5 

Τάση δοκιμήζ 

ν 0 Κ 

475 

13,5 

28,0 


Ονομαστικές τιμές 

Τια ί 

5 

7 

5 στα 13,5 V 


± % 

- 

10 


Φβττπνή ροή Ια 

ί ** 



±% 

Γ ~ 



Φωτεινή ροή αναοοοΛς: 45 Ια στα 134 V περίπου. 


(*) Η δωσταση αυτ* ανηατοβχιί στην αοίχτίαση μειαξύ 56ο ανοιγμώτνν διαμέτρου 34 ιηπι, έκαστο τ»ν οχεΚ^τν στηρίςηο; στον έναν α*0 τους καλυκτς. 

(ή Το νήμα τρέη να κ>0(»α«& στο «β-κρυβό κυλίνδρου ομόβντρου χοος τον άςσνα «ου λαμπτήρα. έχοντος μήκος 19 λ® και Η«ο&,τιφ4νο υ συμμ ετρικός “ί ***** 
το μ£σο τον λαμχτηρα. Η διάμετρος του κυλίνδρου βιπού ύνσν, για μβν τους λα*ικτήρ*ς «τν ί και 15 V: 4 + 4 γ&λ (πα τους χρΰτν*ους Ααμκτηρβς α + * Ββ λ Ή“ 
δί τους λαμχτηρβς τ*ν 24 V; 4 ♦ 5 η, 0«συ η ονομαστική διόμκτρος του νήματος που δίττται βό τον κατασαυαστη. 

(ή Η ακύοαση του κέντρου τον νίφατος «ς χρος « κχντρο του μήκους του λαμΛήρα δεν ιρίχει >* άνβι ανΜρτ «π* χ : <οπ> (για *ρύτυ*ους ΧαμκΠχχ; κχαπώ- 
σβα>ς πι ζ 0 4 πιχη}, μηοούνανη βττα π** ατπώβυνσπ του ά£ονα αναραράς. 

(ή 44 ολ γνα τους λομχτήρβς ττ* 4 V. 

(ή 16,5 γβλ για τους ίΛμχτηρβς «ν 2* V. 


Το εχπεμΓ,όμενο φως ιφέκε ι να είναι λευκό. 
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ίΙίΗΧΧψττιαα 20 
Λαρχτηρις κοραιςτ^ΜΜακς 02IV 

ΦΥΛΛΟ ο:ιν/; 



Λιοστάοτ·^; σι ιβλ 

Λαμχτήρας χυρβΓΤϊοση; συντ^ους κατασκτ,της 

ΠροτυΐΕος λαμπτήρας 

ι 

ονοιε | 

ηαχ. 

«υραιττβχτης 

ί ■;*) 

! 

ί 

41,0 

_1_ 

42,0 

41 ^ 0,3 

■ (*; 

Γ.5 

I 10.5 

ί ± 1 


Κάλυκας $ν ϊά σνμμκονα με δημ. ΟΕί 61 (Φύλλο 700<-41*3) 


ΗΛΕΚΤΡΙΚΑ ΚΑΙ ΦΩΤΟΜΕΤΡΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΓΤΐΚΑ 


Ονομαστικές ημές | 

ί 

| 

ν'οΐι 

ι 

12 

Τςκ 

21 

21 

Τάση δοκιμής 

νοΚ 

13.5 


Ονομαστικές τιμές 

Τ 4 α 

25 

25 στα ! 3.5 V 

| 

± % 

' 6 

6 


Φωτεινή ροη .ΓΓ. , 

460 | 


*% 

15 



Φαηειγή ροή αναφοράς: 460 Ιτπ. στα 12,3 V* κεοίπου. 


(') Η όιΛστηστ ςιοτή αντιστοιχεί στην οχόστχιστ» μετχφ 8ΰσ α>*πΤΜάτ»ν δ^ομίτροι; 3,3 πϋη. 
ί Γ > Η 3^στ, του νήματος ελίττηοι μΐ σύστημ* *&οι ιγαίτ*»». ατπϊ το ΦβλΧο 021Τ/2. 


Το εκπεμπόμενο <χος τρίτχι να είνα; λτχΟ. 
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ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


ΦΥΛΛΟ αΐν/2 


Προδιαγραφβ; γνα την οδόνη ελέγχου 

Η παρούσα δοκιμή επιτρέπει να ευρεθεί κατά «όσο ένα; λαμπτήρας πυράχτωσης πληροί τις προδιαγραφές, ιλέγχονισς ότι το νήμα είναι ορδος 
τοποθετημένο α>ς προς τον Αξονα αναφοράς και το κέντρο κατά μήκος του λαμπτήρα. 


(Διαστάσεις σε τησι) 

Λναςητσυιιενος κεντρικός άξιβν 




ι ! 


ι 

12 V 

*,0 + ά 

14.5 

2 Ζ 


4 - Ονομαστική διάμετρος νήματος την οποία δίνει ο κατασκευαστής. 
Για πρότυπους λαμπτήρες: ι - 2,0 τ ό Ιε - 0,5 


Μέθοδος δοκιμής κα προδιαγραφές 

I. Ο λαμπτήρας τοποθετείται σε λυχναολαδή δυνάμενη να στραφεί κατά 360* περί τον άξονα οΛβοοράς, κατά τρόπο άχη 
μετωπική όψη να αποκτάται επάνω στην οθόνη στην οποία προβάλλεται η εικόνα του νήματος. Το βπίτβδο αναφοράς επί 
οθόνης χρέχτ. να συμπίπτει με το κέντρο του λαμπτήρα. Ο επιζητούμενος κεντρικός άξοον επί της οθόνης πρέπει να συμπίπτει 
το κέντρο κατά μήκος του λαμπτήρα. 

2 Μετωπική όψη 

II. Η προόολη του νήματος πρέπει να κείται καδ* ολοκληρία στο εσωτερικό ορθογωνίου όταν ο λαμπτήρας στρέφεται κατά 300 

11 Το κέντρο του νήματος δεν πρέπει να απομακρύνεται από τον επιζητούμενο κεντρικό άξονα σε απόσταση ανώτερη της «Ιο». 
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Ιΐ$οαέ $ τ ημ α 2/ 

Λαμπτήρες χυραχτάκης ηττττορίας νίΦ 

ΦΥΛΛΟ Ψ3Τ/Ι 




Λαμπτήρας πυράκτωσης υυνηβους κατασκευής 

Πρότυπος λαμπτήρας 


ΠΙΑ. 

ονομ. 

/ΙΟ. 

κυρόκτρσης 

ε 

11,2 

12, 7 

14,2 

122 ± 0 2 

Πλευρική απόκλιση (ή 



1.5 

0,5 ΕΒ 21. 

Ρ 

« 

— 15* 

1 

ο· 

+ 15* 

σ* 4 5* 


Κάλυκας V 2,1 χ 9,5 ά σύμφωνα με θημ. ΟΕΙ 61 (Φύλλο 70<Μ-91-2) (0 


ΗΛΕΚΤΡΙΚΑ ΚΑΙ ΦΩΤΟΜΕΤΡΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΤΓΠΚΑ 


Ονομαστικός τιμάς 

ν 0 *χ 

6 

12 ! 

! 2 4 

12 

Τια 

3 

3 

Τάση δοκιμής 

ν 0 ίι 

6,75 

I 13,5 

! 28.0 


Ονομαστικές τιμές 

Τια 

3 

4 

3 στο [3,5 V 


- % 

15 

;5 


Φωτεινή ροή Ια 

22 


| 

ί* 

30 



Φοηΐινή ροή αναφοοάς: 22 Ια στα 12,5 V περίπου. 


Το χρώμα του «ττεμπόμενσυ φβπός πρέπει \α είναι λευκό. 

(') 0 ανωτέρω τύπος προστατεύεται από διπλώματα ευρεσιτεχνίας και ισχύουν οι όροι ΙδΟ/ΟΕΙ 

Ο Μέγιατη πλευρική απόκλιση του κέντρου του νήματος ως προς 50ο «άδετα μεταξύ τους επ,πεδα περιέχονπχ τον άξονα αναφοράς καχ (X 
των οποίων το ένα περιλαμβάνει τον άςονα Χ-Χ. 

(*) Βλέπε προσάρτημα 24. 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


Προσάρτημα 22 

\αμχτηρ·ς *υρ**τ·α·»ς βπτ^γορίβς ^5^ 

ΦΥ\Λ0 Τ5Τ/1 


116.5 ΓΓ.1Χ. 



ΗΛΕΚΤΡΙΚΑ ΚΛί ΦΩΤΟΜΕΤΡΙΚΑ ΧαΡαΚΤΗΡΓΓΠΚα 


Οοαασηκές τιμές 

Υοίι « 

12 

3* ! 

- 

'β'ιιι 

5 


( 

Τάση δοκιμής 

! ν οί; 1 *ν5 

13,5 

: η.: ! 


Ονομαστικές τιμές 

I 1 

ί 

| ’ ! 

| 5 στα 13,5 V 


|.ν 

10 


12 


Φωτειντ ρση \χ 

50 

! 

ί 


± % 

:: 


ί 


Φωτεινή ρση αναροοος: 50 Ιο·, στα 13,5 V χερικού. 


Το χρώχια του οπτμπΰμτνου φωτός χρεχπ. να είναι Α£υκό. 

(') 0 ανωτίρω τίπος χροστατεύεται αχό διχλώματα ευρεσιτεχνίας και ισχύουν οι όροι Ι5Ο/0ΕΙ. 

Ο Μένιστη χλευρική αχόκλιση του κέντρου του νήματος ως χρος δύο κάθετα μεταςν τους εχΐπεδα χεοιίχσντα τον αξονα ανααοράς και ο: 

τι»ν οχοίων το ίνα χερύίαμόάνο. τον άξονα XX 
(ή Βλέχε τροσάρτημα 24. 
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(ΙροοΛρτη μ α 23 


Παφάλαγνα 6» » ιφφς *ήμβτος έγκρισης 



Το ανωτέρω σήμα έγκρισης που έχει επιτεθεί σε λαμπτήρα με νήμα υνοδηλώ*«ι ότι ο λαμπτήρας εγκρίθηα σιη Γερμανία («1) δυνάμει του 
αριθμού έγκρισης Λλ Ο πρώτος χαρακτήρας του κώδικα έγκριση; (Ο) νκοδηλώνη ότι η έγκριση χορηνήθηια; σύμφωνα με τις αποκτήσεις του 
παραρτήματος IV της παρούσα; οδηγίας στην αρχική του μορφή. 


Προαάφτημ* 24 

*ΚΧΙ* Κνχρο και ηη»"» "■* ·»» λ^«τήρΜ» 

Εχτός αν αναφερεται άλλως στα φύλλα στοιχείων των επιμέρσυς λαμπτήρων, το παρόν πρότυπο εψαρμόζιται τον προσδιορισμό του 
Φωτεινόν χΤντρου των διάφορων σχημάτων τ»ν νημάτων Εάν το νήμα εμφανίζεται ως σημείο σε ιιια τουλάχιστον άπονη μέσο στο σχετικό 
ψυ^οο στοιχείων 

Η θέση του «ρωτηνου κέντρου εςαρτηται από το σχήμα του νήματος. 

Παοατηρησευ; 

Εάν δ > 1.3 λ. η απόκλιση του αξονα του νήματος ως προς 
επίπεδο κάθετο προς τον αζονα ανηφόρας δεν Γ,ρίπει να νσιετν 
όοανει ης 15'. 



Οι πλευρές των περιγεγραμαίνων ορθογωνίων για το οποία γίνεται λόγος στα σημεία 2 και 2 είναι* ανηστοίχως, παράλληλες με τον άξονα 
αναφοράς και κάθετες σ'αυτόν. 

Το φωτηνό κέντρο είναι το σημείο τομής των διακεκομμένων γραμμών 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I 

ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΓΙΑ ΉΣ ΕΞΩΤΕΡΙΚΕΣ ΠΡΟΕΞΟΧΕΣ ΤΩΝ ΔΙΚΥΚΛΩΝ Ή ΤΡΙΚΥΚΛΛΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 

ΧΩΡΙΣ ΑΜΑΞΩΜΑ 


1. ΟΡΙΣΜΟΙ 

Κατά Γην έννοια ίου παρόντος παραρτήματος 

1.1. ««εξωτερικά μέρη του σχήματος» νοούνται: τα μέρη του οχήματος, τα οποία μπορούν να εγγίσουν εξωτερικά εμπόδια ηε 
περίπτωση σύγκρουσης, 

1.2. «έγγισμα» νοείται. κάθε επαφή η οποία, οπό ορισμένες συνθήκες, μπορεί να προκαλέσει κακώσεις, λόγω σχισίματος. 

1.3 «^πρόσκρουση» νοείται. κάθε επαφή η οποία, υπό οοισμένε; συνθήκες. 3α μπορούσε να προκαλέσει κακώσεις λόγω εισχώρησης 

ξένου σώματος. 

ΙΑ «τύπος οχήματος όσον αφορά τις εξωτερικές προεξοχές» νοείται: τα οχήματα που δεν παρουσιάζουν μεταξύ τους ουσιαστικές 

διαφορές όσον αφορά ιδίως τη μορφή, τις διαστάσεις τη φορά και τη σκληρότητα των εξωτερικών μερών του οχήματος 

I 5 ^ακτίνα καμπυλότητας» νοείται: η ακτίνα «ρ* του τοξσυ του κύκλου που προσεγγίζει περισσότερο το στρογγυλό σχήμα του 

δεδομένου μέρους 

1 ΚΡΙΤΗΡΙΑ ΔΙΑΚΡΙΣΗΣ ΜΕΤΑΞΥ «ΕΓΠΣΜΑ.ΤΟΣ» ΚΑΙ «ΠΡΟΣΚΡΟΥΣΗΣ» 

Μ Κατά την προώθηση της διάταξης δοκιμής προς τα εμπρός (όπως παρουσιάζεται στην αχόνα. Α του ποοσεμτσίματος) κατά 

μήκος του σχι^ατος σύμφωνα με το κάτωθι σημείο 4.2, τα μέρη του σχήματος που εγγίζέι η διάταξη πρεπε; να θεωρούνται είτε 
6α ανήκουν στην: 

2.1.1. ομάδα 1: τα μέρη του οχήματος που εγγίζουν τη διάταξη δοκιμής, είτε ότι ανήκουν στην 

2.1-2. ομάδα 2: τα μέρη του οχήματος που προσκρούουν στη διάταξη δοκιμής. 

11-3. Τια να γίνεται σαφής διάκριση μεταξύ μερών ή δομικών στοιχείων της ομάδας 1 και εκείνων της ομάδας 2. ο χειρισμός της 

διάταξης δοκιμής χρ έπη να πρσγμίποποιείται σύμφωνα με τη μέθοδο που υποδεικνύεται στην κάτωθι εικόνα: 



3. ΓΕΝΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΙ 

3.1. Με την επιφύλαξη των προδιαγραφών του σημείου 3-Ζ. το εξωτερικό κάδε τόκου οχήματος δεν πρέπει να παρουσιάζει κανένα 

οξύ ή αιχμηρό προεξέχσν προς τα έξω μέρος, σχήματος διάσταση ς φοράς ή σκληρότητας που να αυςάντ. τον κίνδυνο ή τη 
σοβαρότητα σωματικών κακώσεων του ατόμου που προσκρούει ή εγγίζει το όχημα σε περίπτωση ατυχήματος. 

3 2. Γα σχήματα πρέππ να είναι σχεδιασμένα κατά τρόπο ώστε τα μέρη με τα οποία μπορούν να έλθουν σε επαφή άλλοι κα3’ οδόν 

χρήστες πρέπει να είναι σύμφωνα προς τις προδιαγραφές των σημείων 5 και 6, ανάλογα την περίπτωση. 

Κάθε εξωτερική προεξοχή που αναφέρβται στο παρόν παράρτημα και είναι κατασκευασμένη ή επικαλυιιένη με ελαστικό κόμη ή 
μαλακό πλαστικό, σκληρότητας κάτω των 60 ιΚο η Κ θεωρείται όπ είναι σύμφωνη προς τις προδιαγραφές των σημείων 5 και 6. 


3.3. 
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ί 4. Πστοοο, σττν «ρίπτηχτη των μοτοσικλετών αε ιχίτ-ςκτ. οι ανωτέρω προδιαγραφές δεν ισχύουν για το χώρο μεταξύ του ιιίρ -ϊιγ 

και της μοτοσικλέτας. 

■ ί Τα μοτοποδήλατα που είναι εξοπλισμένα μι πέδηλη μπορούν, όσον αφορώ, τα πέδη λα, να μην πληρούν όλες ος απαιτήσεις τ 

μίμος αυτών, τις οποίες καδορίζα η τηρούσα οδηγία. Ιχετιχα με τις απαιτήστε που δεν τηρήθηκαν, ο κατασκευαστή; πρέπει 
να ενημερώσει ης αρχές στις οποίβς υχέδαλε αίτηση έγκρισης τνκον όο τις εξωτερικίς προεξοχές ενός τνπου οχήματος σημειώ¬ 
νοντας τα μίτρα ασφαλείας που έλαδε. 

- ΜΕΘΟΔΟΙ ΔΟΚΪΜΗΙ 

λΐ Διάταξη και βυνφηκτς δοκιχης 

·* 1 1 Η όιαταςη δοκιμής πρέπει να είναι σύμφωνη προς Γην περιγραφή π>ς εικόνας Λ του προσαρτήματος. 

■λ.. 2. Τυ όχημα δοκιμής πρέπει να διατηρείται σε ευθεία γραμμή και σι κάθετη θέση όταν οι δύο τροχοί ευρισκονται επι τον εδάφους, 

Η διάταξη κατεύθυνσης είναι ελεύθερη να στρέφεται στο πεδίο κανονικής κίνησης. 

Τοποθεττίται ανθρωπόμοοψο ανδρείκελο ΑΜ 50 εκατοστιμορίων ή άτομο με ππρομοια φυσικά χαρακτηριστικά οα του οχή¬ 
ματος δοκιμή; στην κανονική 9έστ οδήγησης και κατά τρόπο ώστε να μην περιορίζει την ελεύθερέ κίνηστ ττ,ς διάταξης κατεύ¬ 
θυνσης. 

4 2. Διαδικασία δοκιμής 

Η διαταςη δοκιμής πρέπει να μετακινείται από το εμπρόσθιο μέρος προς το οπίσθιο μέρος του σχήματος δοκιμτς, με τη διάταξη 
κατεύθυνσης ;εαν μποοα να ετηΰ$ύ απο τη διάταξη δοκιμής) να στρέφεται σε δέση κλήρους εμτ-λοκΤς. Η διάταξη δοκιμής 
πρεχε·. να παραμένει σε επαφή με το όχημα (δλεπε εικόνα Β του ποοσαρττ&ίατος). Η δοκιμή πραγματοποιείται και αχό τις δυο 
3Λ£ύρες του σχήματος 

5. ΚΡΙΤΗΡΙΑ 

52 Τα κριτήρια του παρόντος σημείου δεν ισχυουν για τα μέρη που σναφέρσνται στις προδιαγραφές του σημείου 6 κατοττεραι 

5.2. Με την επιφύλαξη ττς εξαίρεση; που αναφέρτ:οι στο σημείο 3.3 ανωτέρω, «ρέχο να ισχύουν τα εξής ελάχιστη κριτήρα: 

5-2.1. Προδιαγραφές για ττ μέρη τη; ομάδάς ί: 

ί-.Μ. Ιτην περίπτωση πλάκας: 

— οι γωνίες πρέπει να έχουν ακτίνα καμπυλότητας τουλάχιστον 3 π® 

— οι πλευρές πρέπει να έχουν ακτίνα καμπυλότητας πχιλάχιστον Ο,ί ααε. 

- 2.: 2» Ιτην περ ί ττ αχ ττ στελέχους- 

— η διάμετρος του στελέχους πρέπει να είναι τουλάχιστον 10 ωπι 

— οι χλευοές στο άκρο του στελέχους χρέχκ να έχουν ακτίνα καμπυλότητας τουλάχιστον 2 βμ&. 

5 21 Προδιαγραφές για τα αέρη της ομάδας 2: 

5.2.2, : Σττγν περίπτωση πλάκας: 

— οι γωνίες και οι πλευρές χρ&αα να έχουν ακτίνα ααμχυλάτητας τουλάχιστον 2 πυη. 

5 2.2-2. Ιτην περίπτωση στελέχους: 

— το μύκος τρέχει να είναι κ α ιάτχρο του ^ϋσβος της διαμέτρου του στπλέχους, εφόσον η διάμκτρος είναι κατώτερη *®ν 
20 ηα 

— η ακτίνα καμπυλότητ α ς των πλευρών στην άκρη του στελέχους ποέπει να είναι τουλάχιστον 2 αία», «φάσαν η διάμετρος του 
στελέχους ιοούται ή είναι ανώτερη των 20 πιω. 
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ο ΕΐΔίΚ,ΞΤ ΠΡΟΛΙαΓΡαΟΕΧ 

6 : Το ανώτατο άκρο του αλεςηνέμνου η της προστατευτικής επένδυσης πρέπει να έχει «Λ« καμπυλότητας ηώαχκπον : »* * 

να είναι ετχνδεδυμένο μέ υλικό προστατευτικό των πλευρών, σινβωνο με τις προδιαγραφές τσυ σημείου 3 -> 

0 2. Τα άκρα και <* εξωτερικές πλευρές «τν χειροκίνητον μοχλών του συμπλέκτη και της πέδησης πρίπτ. να είναι ουσιαστικά 

Οφαιρικλς μ* ακτίνα χπμχυλΛπΐτος τουλάχ«ττον > οωπ. 

6 3. Το χείλος προσδολής του εμπρόσθιου λασποτηρα πρέπη να έχα ακτίνα καμπυλότητας τουλάχιστον 2 είπε 

6 4 Τα πώματα που είναι τοποθετημένα στην άνο επιφάνεια του δοχείου καυσίμου, στα οποίο μπορεί να προσκρούσει ο οδτηός στ 

περίπτωση σύγκρουσης, δεν πρεπει να ενέχουν, στην πίσο πλευρά, περισσότερό απΟ 15 <ηπ> παν» από την υποκείμενη ττιρά· 
νεια οι συνδέσεις τους με την υποκείμενη επιφάνεια πρέπει να είναι ομαλσηοιημίνες η ουσιαστικά σιραιρικές. Εάν οεν μπορεί 
να τηρηθεί π προδιαγραφή των 15 ακη. πρέπει να προδλέπονται άλλη μέτρα - προστατευτικό πίσω απο το δακτυκ.0 πλήρωσης 
— (6λέΚ£ Χχ κά-ια>£ι ίΤχί.διθ). 



Τα κλαδιά ένδυσης χρέη* να είναι εφοδ«κηΐ£να μτ τροίττατη/ηκό καλυμϋβ. Η προ διαγρο^ αιττ δεν αφορά τα ανάπλου- 
μίνα κλειδιά η οτεινα χου &εν τφοε^ίχΡίϊν. 
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Προσάρτημα 


Διάταξη αα «τυνθ^ας Δοκιμές 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ !1 

ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΙ ΕΜΠΤΕΡΠΟΙΝ ΠΡΟΕΙΟΧΩΝ ΤΟΝ ΤΡΟΙΥΚΑΛΝ ΑΜΑΙΩΤΠΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 


ΓΕΝΙΚΑ 

Γιο τα τρίκνελο αμαξβπά στήματο μ* ·Γ.ν»ΓΕήρβ *ου προορίζονται νιβ τη μίταοορϋ «ροσώπβν. ιοχνουν οι προδ,αγραβίς της οδηγίας 
74,'183/ΕΟΚ. ('), οΐϊπιεά μι ης φτηρικίς προεξοχές των οχημάτων μι κινητήρα (κατηγορίας Μ,). 

Για τα τρίκυκλα αμαξωτή σχήματα με κινητήρα ηου προορίζονται για τη μπβωορή (μκορίομήτων «σχυουν οι κάτωβι «ροΑκτγραρίς. 


ι, ΠΕΔΙΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗ! 

1.1. Το παοΰν παράρτημα ισχύει για τις εξωτερικές προεξοχές εμπρός από το πίσω τοιχιοιια του θαλάμου τατν οχημάτων μεταρορας 

εμ,τοοευμάτων. των οποαυν ο* εξαττερόάς προεξοχές περιορίζονται στην εξωτερική επιφάνεια. όπως αυτή ·ίαθοόϊζτταί στη συνΐ 
χεια. Λεν ιπχύο για τα εξωτερικό κάτοχτρα οδήγησης και τη δάση τους, ούτε για εξαρτήματα όπως οι κεραίες ιχιΰιοψωνου και 
οι χώροι αποσκευών. 

1.1 Στόχος είναι να μειωθεί ο κίνδυνος ή η σοβαρότητα τραυματισμού ενός ατόμου που έρχεται στ επαφή μ£ την εξωτερική επιφά¬ 
νεια του οχήματος στ περίπτωση πρόσκρουσης. 

I ΟΡΙΣΜΟΙ 

Κατά την έννοια του παρόντος παραρτήματος: 

11. «εξωτερική επιφάνεια* νοείται το μέρος του σχήματος που δρί ο ι αια ; εμπρός από το πίσω φάτνωμα του θαλάμου, όπως ορίζεται 

στο σημείο 14 στη συνεχεία, εκτός του Ιδιου του πίσω τοιχώματος και στοιχείων όπως το(τα) εμπρόσθιο(α) φτερο(ά> (εοόσον 
υπάρχουν), ο εμπρόσθιος προφυλακτήρας (εφόσον υπάρχει) και ο βμπρόσ$ιος(οι) τροχόφοι), 

2.1 «τόπος σχήματος όσον αφορά ας εξωτερικές προεξοχές* νοούνται τα οχήματα με κινητήρα που δεν παρουσιάζουν μεταξύ τους 
ουσιαστικές διαφορές όσον αφορά την «εξωτερική επιφάνεια*, 

II «θάλαμος* νοείται το τμήμα του αμαξώματος που σχηματίζει το διαμέρισμα για τον οδηγό (και τον επιβάτη), συμ πτ ριλ α μδ α ^· 
μένων τον θυράν, 

14. «οπίσθιο τοίχωμα του θαλάμου* νοείται το απώτατο τμήμα της εξωτερικής ααφανεΐας του θαχαμου οδηγού και συνεπιβάτη, 

2-5 «επίπεδο αναφοοάς* νοείται το οριζόντιο επίπεδο που διέρχεται από το κέντρου του(των) εμπρόσθΐοο(ών) τροχού(ών) ή ένα 

οριζόντιο επίπεδο σε ακ όσα τάση 50 αιτη αχό το έδαφος» όποιο αχό τα δύο αυτά επίπεδα εναι χαμηλότερο- το επίπεδο αυτό 
ορίζεται για το όχημα με φορτίο, 

2.6. «γραμμή δαπέδου* νοείται η γραμμή που ορίζεται ως ίξή;: τοποθετείται γύρω από όλη την εξωτερική δομή του φορτωμένου 

οχήματος ένας κώνος του οποίου ο κατακόρυφος άξονας που έχει άπειρο ύφος σχηματίζει γωνία 15* με τη ν*νέτ»ρα έτσι άκττί 
ο κώνος να εφάπτεται, όσο τα δυνατό χαμηλότερα, με την εξωτερική επιφάνεια του αμαξώματος. Γραμμή δαπέδου είναι το 
γεωμετρικό ίχνος των σημείων επαφής. 

Κατά την καθορισμό της γραμμής δαπέδου, δεν περιλαμβάνονται υπόψη οι σωληνώσεις εξάτμισης, οι τροχοί» τα κατά τόπους 
λειτουργικά μηχανικά στοιχεία που συνδέονται με την ποδιά όπως σημεία ανύψωσης με γρύλκο, στερεώσεις ανάρτησης, σημεία 
προσδεσης για επισκευή ή μεταφοράν "Οσον αφορά τις εοοχές που υφίστανται στην πλευρά τοποθέτησης των τροχών θεω¬ 
ρούνται ότι αποτελούν τμήμα μιας ιδεατής επχφσνείας που αποτελεί προέκταση της παρακείμενης εξωτερικής επιφανεΙαν Κατά 
τον καθορισμό της γραμμής δαπέδου λαμβάνπιοι υπόψη ανάλογα με τον τύπο του δεδομένου οχήματος, το άχρο της πλάγιας 
όψης του αμαξώματος, το φτερό ή τα φτερά, εφόσον υπάρχουν, ή η έξω γωνία του τμήματος του προφυλακτήρα, εφόσον 
υπάρχει. Εφόσον υπάρχουν ταυτόχρονα δύο ή περισσότερα σημεία επαφής, εκείνο που χρησιμεύει για τον καθορισμό της 
γραμμής δαπέδου ά'κα το χαμηλότερο σημείο- 

XI «ακτίνα καμπυλότητας^» νοείται η ακτίνα του τόξου που προσεγγίζει περισσότερο το καμπύλο σχήμα του δεδομένου μέρους. 

XI. «όχημα με φορτίο* νοείται το όχημα με το μέγιστο τεχνικά αποδεκτό φορτίο, το οποίο είναι κατανεμηνένο μεταξύ των αξόνων 

σύμφωνα με τις οδηγίες του κατασκευαστή. 


Ο ΕΕ αρ%1 I 244 της 1 10. 1974, σ 4 



11110 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΟΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


3 . "ΕΝΙΚΕ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ 

π ι Οι διατάξω του παρόντος παραρτήματος δεν ατχυουν γ\α τα τμήματα αεξατορικής κπιφανιίας» του οχήματος τα οι*οΐα. Οταν 

το Οχημα είναι κενό και ο* 3υρες, τα παραδορα και οι 3υο<δες πρόσβασης <ττο δάλαμο, κλπ. κλίματος, βρίσκονται: 

3 : ' έ; ω απο μια ζώνη, π>ς οποίας το άνω όοω είναι οριζόντιο επίπεδο οι απόσταση 2 ιτ. α*ό το έδαφος και το κάτω όριο είναι, κατ' 

επί/^νήν π>υ κατασκευαστή, άτε το επίπεδο αναφοράς που 1 ορίζεται στο σημείο 15 ανωτέρω, ητε η γραμμή δαπέδου που 
ορίζεται στο σημείο Ιο η 

VI.2. τοποθετημένες κατα τρόπο ώστε να μην μπορεί να τις αγγίξα υπο στατικές συνδηκες. μια σφαίρα διαμέτρου 100 γππι. 

3.1.3. ^^οττ^σης όπου το επίπεδο αναφοράς είναι το κατώτερο όριο της ζώνης λαμάάνοντα; επίσης υπόνη τη μέρη που 
βρίσκονται κάτω απο το επίπεδο αναφορας του οχήματος και κειντα; αναμεσα σε 50ο κατακορυφα επίπεδα, το £μι £ «ραπτόμενο 
της εξωτερικής εταοαναας του οχΓ&ιατος και το άλλο παράλληλο προς αυτό σε απόσταση &0 ωσι προς το εσωτερικού του 
οχήματος απο το σημείο οπού το επίπεδο αναφοράς εφάπτεται Γου αμαξώματος του οχήματος. 

3.2 Η «εξιστεοικη επιφάνεια τον σχήματος δεν πρέπει να έχει, με κατεύθυνση προς τα έξα, κανένα μέρος στο οποία να μπορούν να 

ιιασδουν τ^ζου ποδηλάτες ή ιιοτοσικλετιστές. 

3.3. Κανένα στοιχείο απο εκτ.να που ορίζονται στο σημείο 4 κατπττερω δον πρεπει να τχη, προς τα έξω. κανένα μέρος αιχμηρό ή 
κοςπερο η προεςογή, της οποίας το σχήμα, οι διασταστ^, η διεύθυνση ή γ σκληρότητα $α μπορούσαν να αυξήσουν τον κίνδυνο 
ή τη σο6α?ότττα σωμαοκων κακώσεων σε άτομο που κτυπάει στην εξωτερική επιφάνεια η την εγνΐ^ σε περίπτωση πρό¬ 
σκρουσης. 

3- 0; προεςοχές της εξωτυικης επιφάνειας, σκληρότητας άνω των 60 5 Ηογτ (Λ), μπορούν να έχουν ακτίνα καμχυλότητας μικρό¬ 

τερη των τ.αον που δίδονται στο σημείο 4 κατωτέρω. 

3 5 Αν κατο παρέκκλιση των απαιτήσεων του σημείου 4, η ακτίνα καμπυλότητας όλων των εξοττερυκών προκςοχών είναι κατώτερη 

των 21 μ: ποεπε; αυτές να επενδύονται με ένα προστατευτικό στοιχεία το οποίο νι εχϊ; τα αναφερομενα στο σημείο 3.4 
χαρακτηριστικά. 

4. ΕΙΑΓΚΕΙ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΙ 

- ΑίΛίοάμητικπ στοιχεία, αχοοικά βόμδολα. χαραχτηρβς «α *ηφ*α κρχορικ*» λογοτν*»ν 

4.1. !. Τα διακοσίιητικά στοιχεία, τσ εμπορικά σύμδολα, οι χαρακτήρες και τα ιοψια εμπορικών ςπράτων δεν πρέπει να έχουν κημμία 

ακτίνα καμπυλότητας κάτω των 21 πια:. Η προδιαγραφή αυτή δεν ισχύει ηα τα στοιχεία που εξέχουν λιγότερο τβν 5 αυη α*ύ 
την περιδά·-λσυσα επιφάνεια. με την προϋπόθεση ότι δεν ίχουν αιχμηρές ακμές προς τα έξω. 

4 ; 2 . Τα διακοσμητικά στοιχοα, τα εμπορικά συμάαλα, οι χαρακτήρες και τα φπφία εμπορικών σημάτων που ιξέχουν άν® τβν 

10 πμ από την χεριδαλλουσα επιφάνεια πρέπει να υποχωρούν*, να αποσπώντα; ή να συμπτύσσονται υ*ό μία δύναμη 
10 άιΝ ασκούμενη στο ταο εξέχον σημείο τους προς οποιαότριοτε διεύθυνση σε ένα επίπεδο σχεδόν παράλληλο προς την ΚΑφά* 
νεια επάνω στην οποία μεταρέρονττμ. 

Η ούναμτ 10 ά*Ν ασκείται με ένα στέλεχος του οποίου η επίπεδη άκρη έχει μέγιστη διάμετρο 50 π\π\. Ειδάλλως, ακολουδειται 
ισοδύναμη αεύοοος. Οταν τα διΛκιχτμητικα στοιχεία υποχαχτκσουν. αποσπασδονν η συαπτυχδοάν, τα εναποαΡνσνπχ μίρη δ«ν 
ποίπει να εξέχουν ανω των 10 ωω ή να παρουσιάζουν αιχμηρές, οξείες ή κοφτερές ακμές. 

Ο Γύ *α και πλαίσια πφοάολίβ* 

4.2.1. Τα εςέχοντα ηισα και ΤΛοΐσια είναι ωωδβαά για τους ποοόολείς. με την προυπόδεση ότι δεν εξέχουν αν® των 30 ωιτ από την 
εξωτερική διαφανή οοφανοα του προόολέα και ότι η ακτίνα καμιαιλοτητώς τους δεν είναι σι κανένα σημείο μικρότερη των 
21 ποα. 

4.2.1 Οι ανοιγόμενοι προς τα άν* ΐφοόολιίς χράπη να πληρούν τις προδιαγραφές που; σημείου 411 ανωτέρω, τόσο όταν δρίστοντα; 

στη δέση λειτουργίας όσο πη στη 8*ση ανάστασης. 

4.13. Ο διατάξεις του σημείου 41.! ανοηέρ® δεν ισχύουν νιε του; ^4>ο6^λείς που είναι εν(χρματομενσι στο αμάξωμα ή όταν αυτοί 

ΐάΐίρκαλυπτσνται αχο το εφόσον το εμιάςωμα πληροί τις προδιαγραφές του σημεύχ 3-2 ανωτέρω. 

22ΐΜ*; 

Τα στοιχεία τους πρέπει να ίχουν ακτίνπς καμπυλότητας 

— τουΑαχνττον 2,5 πγπ, εφόσον η απόσταστ μεταξύ δύο διαδοχικών στοιχείων υπερόαίνφ. τα 40 πυπ 


— τουλάχιστον 1 πιγγ., ιφόσον η γυ λόγο» απόσταση είναι μεταξύ 25 πιγγ. και 40 ιηπι 

— τουλάχιστον 01 γππχ εφοσσν η εν λόγω απόσταση είναι μικρότερη των 25 αια 
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4 4 ΥθΑ<Μ£ 0 ^<ΐ 4 >^ΓΓηρ€ί; .αι ίιΛταήιι «β^ιιρίΛμΛ} τον κροΛο^ίο 

44 1 Οι ανοηεοο όιαταςΓ^ πρίπα νο άκαι σηοεωμίνκ. έτσι μγχ το οάρωβρο να κολίπππΒ·. κπό ενα ΐΦοστατενηκό στοιχείο, το 

οποίο εχα ακτίνα κπμκυλύτηκκ; τουλάχιστον 2.5 βηγ και ελάχιστο εμΛαόόν 150 π»ιη-\ μετροομενο σε χοοδο^Γ και στ αίν.ίΓΓ’ 
απόσταση 6,5 πκη από το πλέον εξέχον σημείο. 

4 4 1 Το στόμια τον «τοξϊβττρων Οδατος τον ι»λοκα8αριστί|ρων και της διάταξης καΛν-σηοο των προβολή»· τροιει « τχονν 

ακτίνα ϊαμπυί^Χτηταί τοολΛχ· 4 ΓΜν 2.5 γγ,γτι. Οταν προεξέχουν, η ακτ.να αυτή πρεπε; να είναι τονκαχιστον 5 ααη και οι ακμές 
προς τα έξω να είναι στροτη^λευμένες. 

4.5. Ίκιρβ (εφάνον «άρχει) 

Εάν -υ 'ζτζρό είναι το τλεχιν προωθημένο αέρος του οχήματος, τα στοιχεία που το απαρτιξουν πρέπει να είναι σγεόιασμενα έτσι 
6χτχ όλες ο* άκαμπτες επιφάνειες που είναι στραμμένες προς τα έξω να έχουν ακτίνα καμπυλότητας τουλάχιστον 5 τηττν. 

Προστατευτικές διατάξεις {προφυλακτήρες) («φόβον νβάρχονν) 

Τα άκρη των εμπρόσθιων προστατικών διατάξεων πρεπε; να είναι σνμπτυνμένα στον εξωτερική σ*&\τχα :ου αρώματος. 

Τα στοιχεία των εμπρόσθιων προστατευτικών διατάξεων πρεπε: να είναι σχεδιασμένα έτσ\ ώστε 0*ες ο» άκαμπτες Γκυκτνει.% 
που είναι στραμμενυς προς τα έξω να έχουν ακηνα καμπυλότητας τουλάχιστον 5 γπγγ.. 

Εξαρτήματα σ*ως οι δοαχιονες ξευςης και ηι λαάές πρόσδεσης δεν πρέπει να εξέχουν πέραν της πλέον προωθημένης ^<*>ν*ας 
τον προφυλακή Ωστόσο, οι *αόίς τρόσδέσης μπορούν να εξέχουν πέραν της νχον προωθημένης επυρανείας του προφυλα¬ 
κτήρα. εφόσον ανα: επτνδεδυμένες. όταν δεν χρησιμοποιούνται, με προστατευτική διαταξη τη; οποίας η ακτίνα καμπυλότητα; 
είναι τουλάχιστον 2,5 βπι. 

Οι προδιαγραφές του σημείου 4 . 0.2 δεν ισχυουν τα στοιχεία που φέρει ο προφυλακτήρας Π που αποτελούν μέρος αντου. 
ούτε ·Λα τα στοιχεία που είνα. εννωυβτουίνα στους προφυλακτήρες, των οποίων η τοοεξσχη είναι μικρότερη των 5 πικ. Οι 
ακμές των διατάξεων, των οποίων η προεξοχή είναι μικρότερη των 5 .τ.ω πρεπει να είναι αττρογνυλευαένες. Οσον αφοοα τις 
διατάξεις που είναι στερεωμένες επονω στους προφυλακτηρίς και αναοερονται σε άχλα σημεία του παρόντος παραρτήματος, 
εξακολουθούν να ισχυουν οι ειδικές προδιαγραφές ίου παρόντος κεφαλαίου. 

χ Γ ΓνΓ ν „ τττχλομοί (Μκτι<Γϊ«ς) κ·ι κοιιίία τβ» »τμ»ν. ιμπρ-^ο καλυ*μσ (κμ*> κβι οη^ηο κάλυμμο <*ο{τ.-«πη«ά0. 
«ψοΦυρα ββ Φυρ&ς χροαβαοτκ κει χτιρο^Λες β'Φ&αβτκ 

Απώ τα στοιχείβ αυτό, τα κομίία 6στως δεν κρίκκ «ι ϊξέχσυν όνο» τον 30 πηγ.. οι χειοολαδό; ονόόασης και χειροληί»; ιιανδά- 
λχοσης του *ΛΐΧ»δ«ί* καλύι^ατχ $ίν νο εξίχουν ανο των 70 =*. τα δε οόολΛΓΑ στοιχεία &εν ^ ^ ουν ανω 
των 50 ιππι. Η ακτίνα καμπυλότητάς τους τοεχει να είναι τονΛοχιστον ^,5 γππτ. 

Εαν οι χαφολαΜ; των πλευρικοΛ' δορών είναι κριστροφικες, πρβπει να πληρούν μία από -ας κάτωλ 6ιλ> ςτννδηκες: 

εάν οι χηρολαδάς πεοιστρέφσ.ται παράλληλα προς το επίππδο της δόρας, το ανοικτό άκρο της χηοοληδής πρέπει να έχα 
καττ>δυνση προς τα πίσω. Το άκρο αυτό πρέπει να είναι στραμμένο προς το επίπεδο της δύρας και να είναι μέσα σε προστατευ¬ 
τικό πλακπο ή σε κυυίλη, 

οι χειρολαόις που πέριστρεφονται ποος χ έξω σε κατεύθυνση ατ παράλλΓΛη ^>ος το επυχδο τη; θύρα; πρεπε^ όταν είναι 
κλείστε; να είναι μέσα στ ποο σισχ υηκο πλεαστο ή σε κιημέ>*τν Το ανοτχτό άκρο πρεπε. να εινπι στραμμένο αχ προ^ χ 
ε.-τε -χκ>; ΐό «ώ-ω. Ωστοσο. οι γεφολοόΐχ »>- δ*ν πληρούν -πτν τζλίυταια προδιογρίΜ^; ιιπορουν νο ήνουν δεκτες εσν: 

— έχουν ανεξάρτητο μηχανντμο εχαναΦορος, 

— σε περίπτωση που δεν λειτουργεί ο μηχανισμός επαναφοράς, δο εξτχο^' ανω των 15 πιπμ 

— έχουν, σε αυτή την ανοιχτή θέση, ακτ.να καμπυλότητας μικρότερη των 2,5 αιη (η συνθήκη αυττ δο απαιτείται εα-. σττ, θέση 
μτησΐο-^ ανοίγματος, η προεξσχτ. Είναι μιχρότερη των 5 πμη, σποτε ο·, γωνίες των τμημάτων που είναι στραμμένες προ; τσ 
έξω πρέπει να είναι στρσγγυλευμένες), 

— το εμόσδον του ελτ^ερου άκρου τους δεν είναι μικρότερο των 150 γμτ. όταν αυτό μττρτ.τα. σε αποσταστ- •μικρατερτ, των 
6.5 πια από το σημείο που εξέχει περισσότερό μπροστά. 

4.1 Πλίυφυβί ατφΜίς ΚΥί#ο· καα ^οχης κ» κκφσ«ίς «άτης τ»τ «ρα^βν 

Οι ακμές χου μποροον να είναι στραμμένες προς τα έξω πρέπει να Γχονν ακτίνα καμπαλόττττας τιχύ^χιστον I λλ. 

4.9. «306 λαμαρίνα 

Οι ακμές από λαμαρίνα γίνονται δεκτές με την προϋπόθεση ότι είναι επτνδεδυμέ^ς με προστατευτικό στοιχείο που εχει ακτ.να 
καμπυλότητα; τουλάχιστον 2*5 αμη ή με υλικό που πληροί ης προδιαγραφές τον (τ\χ£χσν 24. 

4 10 Περικάχλια τρρχώτ, ηλόρρατα πλήμνης και ερασττηυηος δια^ςκις 

4.10.1. Τα περικόχλια τροχών, τα καλύμματα πλήμνης και οι προστατευτικέ; διατάξεις δο πρέπει να παρουσιάζουν καμμί-α προεξοχή 

υπό μορφή λεπίδας. 



4 . 6 . 

4 . 6.1 

46 .: 

4 . 6.3 

4 . 6.4 
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4 102. Οταν το Οχημα κινείται επί ευθείας γραμμής. κανένα τμήμα πο* τροχών, εκτός από τα ελαστικό επίσωτρα, επάνω από το 

οριζόντιο επίπεδο που διέρχεται από τον άξονα περι σ τρ ο φή ς τους δεν πρέπει να εςέχα πέραν της καταχόρυψης προόολής. στ 
οριζόντιο αήχεδο, της.ατμής της εξωτερικής πλευράς του αμαξώματος επάνω από τον τροχό. Ωστόσο, εάν το δικαιολογούν 
λειτουργικές απαιτήσεις, τα προστατευτικά στοιχεία που καλύπτουν τα «ρικόχλια των τροχών και το καλύμματα πλήμνη; 
μπορούν να εξέχουν πέραν της κατακόρυφης προ&αλής της ακμής αυτής με την προϋπόθεση ότι η ακτίνα καμπυλότητας της 
προίξέχουσας ααφανείας είναι τουλάχιστον 5 πτυτι και ότι η προεξοχή δεν υπερόαίνεν σε κη^μώΛ περίπτωση τα X «λ, ως προς 
την κατακόρυφη προδαλή της ακμής της εξ»«Ρ«ής πλευράς του αμαξώματος 

4.10.3. Οταν περικόχ/αα και οι κοχλίες εξέχουν από την προόολή σε οριζόντιο επίπεδο τη; εξωτερικής επΐφαν«1ας των ελαστικών 

ποαώτρων (τμήμα των ελαστικών οοοο τ φ ο ν χάνω από το οριζόντιο επίπεδο που διέρχεται από τσν άξονα περιστροφής του 
τροχού), η τοποθέτηση προστατευτικοί^άτν) στοιχείων) σΰμφωνου(<»ν) προς το σημείο 4.10.2 αιποτέρω είναι ΐΛΟχρεωτική. 

4 II. Ιηράα ντήτξης ω» γρόλλ— ■« —λήνωφ η ^ώφ*»») «ξάτμιωης 

4.1 11. Τα σημεία στήριξης του γρύλλου, ιωόσον υπάρχουν, καχ η(σ0 α®λήνωση(εις) εξάτμισης δεν πρέπει να εξέχουν άνω των 10 οιο 

είτε από την κατακόρυφη προόολή της γραμμής δαπέδου είτε από την κατακόρυφη προόολή τη; τομής του επιπέδου αναφορας 
με την εξωτερική επιφάνεια του οχήματος. 

4.1. 2. Κατό. παρέκκλιση από την προδιαγραφή αυτή, μία σωλήνωση εξάτμισης μπορεί να παρουσιάζει προεξοχή άνω των 10 πιε 

εφόσον οι ακμές της είναι στρογγυλευμένες και η ακτίνα καμπυλότητας τους είναι τουλάχιστον 2,5 ηιιη. 

4 :2 Η μέτρηση των προεξοχών και των αποστάσεων πραγματοποιείται σύμφωνα με τις προδιαγραφές που περιέχσνται στο προσάρ¬ 

τημα. 


Προσαφτημα 

Μέτρηατη ιρβκξβχών και αποστάσεων 

I. ΜΕΘΟΔΟΙ ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟΥ ΤΗΙ ΔΙΑΣΤΑΣΗΣ ΠΡΟΕΞΟΧΗΣ ΕΝΟΣ ΣΤΟΙΧΕΙΟΥ ΣΥΝαΡΜΟλΟΓΗΜΕΝΟΥ ΕΠΙ ΤΗΣ 

ΕΞΩΤΕΡΙΚΗΣ ΕΠΙΦΑΝΕΙΑΣ 

1.1. Η διάσταση της ποοεξοχής ενός στοιχείου συναρμολσγημένου επί μιας κυρτής εταφανείας μπορεί να προσδιοριστεί, είτε άμεσα, 
είτε με τη σχεδίαση ίνδεδειγμένης τομής του σττχχείου αυτού στη 3έση συναρμολόγησής του. 

1.2 Εάν η διάσταση της προεξοχή; ενός στοιχείου συναρμολογημένου επί μιας μη κύστης επιφάνειας δεν μπορεί να προσδιοριστεί 

με απλή μέτρηση, προσδιορίζεται με τη μέγιστη διακύμανση της απόστασης μεταξύ του κέντρου μιας σφαίρας διαμέτρου 
100 γπγγι και της ιόβατης γραμμή; της μη κυρτής επιφάνειας, όταν η σφαίρα μετατοπίζεται «αραμένοντας πάντοτχ στ επαφή με 
το στοιχείο αυτό Στην εικόνα 1 δίδεται παρσ δείγμα χρήσής της ανωτέρω μεθόδου. 

1.3. Συγκεκριμένα για τις χεφολαδές ανάδασης. η προεξοχή μετρειται ως προς το επίπεδο που διέρχεται απο τα σημεία στερέωση; 

των χειρολαόων αυτών Δίδεται παράδειγμα στην εικόνα 1 

1 ΜΕΘΟΔΟΙ ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟΥ ΤΗΙ ΠΡΟΕΞΟΧΗΣ ΓΕΙΣΩΝ ΚαΙ ΠΛΑΙΣΙΩΝ ΠΡΟΒΟΛΕΩΝ 

2.1. Η προεξοχή ως προς την εξωτερική επιφάνεια των προδολέων μετρείτσι οριζοντίως από το σημείο όπου εφάπτεται μια σφαίρα 
διαμέτρου 100 γπλ, οιχλο; δαχνπ η εικόνα 3. 

3. ΜΕΘΟΔΟΙ ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟΥ ΤΟΥ ΔΙΑΚΕΝΟΥ ΜΕΤΑΞΥ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ ΜΙΑΣ ΕΣΧΛΡΑΣ 

3.1. Τα διάκενο μεταξύ στοιχείων μιας εσχάοας προσδιορίζεται από την απόσταση μεταξύ δυο επιπέδων διερχόμενων από τα σημεία 
όπου εφάπτεται η σφαίρα και κάθετων προς την γραμμή που ενώνει αυτά τα σημεία. Στις εικόνες 4 κα; 5 δίδονται παραδείγ¬ 
ματα χρήσης αυτής τη; μεθόδου. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III 

/ϊροαίφΓηρα / 

Λτληο «λτροφοραν γ\« ης ζζακζψναζ, κροίξοχΐς ενός τν*ο* δίκυκλον η τρι*νκλ<ηι βγήματα; μι ηνητηρ· 

1 ΞπισυνσΓττΓ τα ; στην αίτηση ίγκρντης τύπον ΐφόα ον αυτή οίΐοόάλΛίται ανεξάρτητα αηΛ τπν πίττκτη £γχρντης του οχήματος) 


Αύςων αοιδμός ίαποδίδετα; α%ό τον οατούντα): 


Η αιτηστ έγκρισης τύπου όσον αοορα τις εξοτεερνισς προεξοχές ενός τόπου δίκικλου ή τρίχυκλου οχήματος με ιαντττηρα πρόπτ. να συνο 
δενεται αχό τις πληροφορίες που ανοαρεροντοΛ στο παράρτημα II ττ^ οδηγίας 92/6Ι/ΕΟΚ. του Ευμόουλίου, υπο το στοιχείο Α, στο σημεία. 


ο.:, 

ο:. 

Ο.ά έως Οό, 


Ζττ\· τΣΟίττακη που προόλεπχται στο σημείο 3-5 τον παραρτήματος I του παρόντος κεφαλαίου. σημειώσατε. ενδεχομένως. τα μίτρα ασ^ο/χιας 

π ον έχουν λτφδεμ 


ΠνοΜφτημα - 


Πιβ-π»»»τ(τυτο έρφιβης τυτοο γιβ ης ύ&κχψιχΜ, <φ ·<οχ*ς Γ>*ς η*χ» «κνκίβν ή τιηπαΟλο άχνης μι αν*τν· 


Αροοόια αρχή 


ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ 


Έ<θεση αρι3. 


της ττχνιχης υπηρ«σίας 


αε ημερομηνία 


Αρ* 5 αΡς έγκρισης τύπον: ΑρυδμΡς επέκτασης: 

! Μαρκα η εμηοοι»τη σνοαασια του οχήματος: .... 

1 Τύπος οχήματος: . . ... 

3. Ονοματεπώνυμο κα: δνευδυνση του κατασιαυαστ^: . 


ι. Ονομβττπώνυαο και δα^νση του (τυχόν) εντολοθόχου του *ατασκΕυαττή: 


5. Όχημα ικοόληβέν σε χχμιπ στις: . 

6 Η εν^ριστ τνπου χοςτηντάται/'άπορο ν» τπ τα ι Ον 

7 . Τύπος: ..... 

8. Ημερομηνία: 


9. Υπονραφή: 
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ΚΕΦΑΛΛΑΙΟ 4 

ΚΑΤΟΠΤΡΑ ΟΔΗΓΗΣΗΣ ΤΩΝ ΔΙΧΥΚΛΠΝ Ή ΤΡΙΚ.ΥΚΛΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 

ΚΑΤΑΛΟΓΟΣ ΤΩΝ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΩΝ 

Σ£ Λΐ5β 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I Ορισμοί . 

Προσάρτημα Διαδικασία καδοβχσμου της ακτίνας καμπυλ ό τη τα ς μγ» της ανακλώσας επιφανκίας 

του κατόπτρου.. 196 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Π Προδιαγραφές κατασκευής και δοκιμές για την έγκριση τνχου των κατόπτρων . 198 

Προσάρτημα I Μέθοδος δοκιμής για τον καθορισμό της ανακλαστικότητας. 203 

Ποοσαοτημα 2 Επιγραφές, ένκριση τύπου και επισήμανση των κάτοπτρων. 207 

Προσάρτημα 3 Δελτίο πληροφοριών για έναν τύπο κατόπτρου προοριζομένσυ για δίκυκλα η 

τρικυκλα οχήματα με κινητήρα ., Λ. 208 

Προσάρτημα 4 Πιστοποιητικό έγκρισης τύπου για έναν τύπο κατόπτρου προοριζομένου για τα 

δίκυκλα ή τρίκυκλα σχήματα με κινητήρα... . 209 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΓΠ Προδιαγραφές τοποθέτησης κατόπτρων στα οχήματα. 210 

Προσάρτημά 1 Δελτίο πληροφοριών για την τοποθέτηση του(τπ?ν) κατόπτρουίων) σε έναν τύπο 

δίκυκλου ή ιοίκυκλου οχήματος μί κινητήρα.. 214 

Προσάρτημα 2 Πιστοποιητικό έγκρισης τύπου για την τοποθέτηση τοιχτων) <ατίκπρου(ων) σε 

έναν τύπο δίκυκλου ή τρίκυκλου οχήματος μι κινητήρα. 215 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I 

ΟΡΙΣΜΟΙ 


1 «Κάτοπτρ®» ορίζεται μη διάταξη, άλλη αχό υιοδήποτε σύνθετο οπτικό σύστημα όπως χ.χ *** «Ρ«6π», το οποίο σκοπό 
ίχει να διασφαλίζει σαφή ορατότητα όπισθεν του οχήματος. 

2 « Εσωτερικά κάτοπτρο» ορίζεται η διάταξη του σημείου I που τοποθετείται, ενδεχομένως εντός του θαλάμου του οχήματος 

3 . «Εξωτερικό κ ά το π τρο» ορίζεται η διάταξη του σημείου 1 που συναρμαλογείται σι ένα στοιχείο της εςοττερικής επιφάνειας του 

οχήματος. 

4 «Τύπος κατόπτρου» ορίζεται το σύνολο τον διατάξεων που δεν παρουσιάζουν αξιοσημείωτες διαφορές μεταξύ τους ιος προς τα 
κάτοδι δασική χαρακτηριστική. 

4 . 1 . Τις διαστασπς και την ακτίνα καμπυλότητας της ανακλώσας επιφάνειας του κατόπτρου. 

4.2. Το σχεδίασμά, το σχήμα ή τα υλικά των κα τ ό πτρων, συμπεριλαμόανομένης της βυιβρμογής στο όχημα. 

5 «Κλήση κατόπτρων» ορίζεται το σύνολο πον διατάξεων, οι οποίκ: έχουν οοισμένα κοινά χαρακτηριστικά ή λειτουργίες Δια- 
κρίνονται οι εξής κλήσεις: 

Κλήση I: εσωτερικά κάτοπτρα, 

Κλήση 1; εξωτερικά κάτοπτρα ονομαζόμενα «κύοια». 

6 «η* ορίζεται ο μέσος όρων τον αχτίνων καμπυλότητας που μετροόνται από της ανακλώσπς επίφσνείας με τη μέθοδο του 
σημείου 2 του προσαρτήματος 1. 

«Κύριες ακτίνες καμπυλότητας σε ένα σημείο $ης ανακλώσας βπίφανείας» ορίζονται οι τιμές που λαμύάνονχαι με τη δοήθβα 
των οργάνων *ου ορίζει το προσάρτημα 1 και υπολογίζονται επί του μεγάλου τόξου της ανακλώσας ***φβνείπς το οποίοδιέρ- 
χεται από το κέντρο της εηφανείβς αυτής «η βρίσκεται στο κάθετο επίπεδο (ςλ επί του μεγάλου τόξου που Βιέρχπ» β*ά το 
κέντρο της ανακλώσας επιφανείας και βρίσκεται στο οριζόντιο επίπεδο {γ& και επί του μεγάλου τόξου που άναι κατακάρυφο 
στο τμήμα αυτό. 

δ «Ακτίνα καμπυλότητας σε ένα στιιείό της ανακλώσας επιφάνειας (τ ρ )» νοείται η μέση αριθμητική τιμή των κυρίων στάνών 

καμπυλότητας η και χ\ ήτοι: 



9 «Κέντρο της ανακλώσας ααφανείας» ορίζεται το κέντρο δάρους της ορατής περιοχής τη; ανακλώσας επίφσνηας, 

10. «Ακτίνα Γπ^-πιΙΛ Γτρτ πι - ωνν συστατικά* τμημάτων του κατόπτρου» ορίζεται η αχτίνα ε του τόξου του χόχλου που προσεγγίζει 
περισσότερο το στρογγυλευμένο σχΤμα του εξεταζόμενου τμήματος. 

11. «Τύπος οχήματος όσον αφορά ία κάτοπτρα», νοείται το σύνολο των οχημάτων με κινητήρα που δεν παρουσιάζουν μεταξύ τους 
διαφορές ας προς τα κάτωθι δασικά στοιχεία: 

Π. 1. Τα χαρα κτ η ρ ι στ ικά ταυ σχήματος ία» μπ ορούν να μειώσουν την ορατότητα και να επτρπόσουν τη συναρμσγή των κατόπτρων. 

Π.λ Τις θέσης «π τους τύπους νποχρπωπκών εφεδρικόν κατόπτρου όταν αυτά έχουν τοποθετηθεί στο όχημα. 

12. «Προσοφθάλμια στγιεία τον οδηγού» ορίζονται δύο σιρεία απέχσντα 65 βω μεταξύ τους και ο»ισκί»ενα <χ 635 ®« κατα«ο> 
ρύφως άνω του σημείου Κ. του σχετικού με τη θέση του οδηγού, όπως ορίζεται στο προσάρτημα του παρόντος παραρτήματος. Η 
Ευθεία που τα ενώ*ι είναι κάθετη σαα δ^μηε ο; κατακάρυφο στο μέσο του οχήματος «ί«δο. Το μέσο του τμήματος ευθείας 
που έχει για άκρα τα δύο προσηρθάλμιπ σημεία βρίσκεται σε ένα «ατακόρυφο διάμηϊας επίπεδο που διέρχεται από το χέντοο 
της καθημένης δέσεως του οδηγού, ό*·ς αυτή καθορίζεται από τον κατασκευαστή. 
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3 *Αμ<ρΐοφ$άλμιος όμαση* ορίζεται το συνολικό οπτικό πεδίο χου λαμδάνεται απο την υπέρθεση των μονόφθαλμων επίπεδων 

του δεξιού και αριστερού οφθαλμού (δλέπε εικύνα κατωτέρω). 



Ε 



εσωτερικό κάτοπτρο 
οψΑαλμοι του οδηγού 


μονοφθάλαια είδωλα 


I * αμοιοφθάλμιο είδωλο 

Λ - γωνία ορατότητας του αριστερού οφθαλμού 

Β * γωνία ορατότητας του δεξιού οοθαλμου 

- " δκχρδάλμιος γωνία ορατότητας 

0 - ααφΐθφ3άλμιος γωνία ορατότητας 


Ποοοάρτημ* 

ΔιαδαεκΚα ναΦαριαμαύ της ακτίνας καμιτα λότηοας «τ» της «νακλώανς οηφάνπ ι ας του καΓίκτμ— 


ΜΕΤΡΗΣΕΙΣ 
1.1 Όργανα 

Χρησιμοποιείται το όργανο χου χβριγράφποι στην εικόνα 1 και ονομάζεται «σφαιοόμετρο», 

1^· Ιημεία μέτ ρ η σ η ς 

ί— .1. Η μέτρηση των κυρίων ακτίναν καμπυλότητας πραγματοποιείται σι τρία σημεία ευρισκόμενα όσο το δυνατόν πλησιέστερα στο 

ένα τρίτο, το ήμκτυ κα; τα δύο τρίτα του μεγάλου τόςσυ της ανακλώσας επιφάνειας «ου διέρχεται ατό το κέντρο της εχυρανείας 
αυτής και όρίσκεται σε ένα κάθετο επίπεδο ή του μεγάλου τόξου που διέρχεται από το κέντρο της επιφανείας αυτής και 
βρίσκεται σε οριζόντιο επίπεδο, εφόσον το τελευταίο τόξο είναι το χλέον ειάμηκες. 

--- Ωστόσο, εάν οι διαστάσεις της ανακλώσας επιφάνειας καθιστούν αδύνατες ας μετήσης που οοίζει το σημείο 7, οι αρμόδιες για 

τις δοκιμές τεχνικές υπηρεσίες μπορούν να προόσύν στις μετρήσεις στο σημείο αυτό σε δύο κατακόρυφες διευθύνσεις όσο το 
δυνατόν τλησιέστεοες σε εκείνες που περιγράφσντοι ανωτέρω. 

2. ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΤΗΣ ΑΚΤΙΝΑΣ ΚΑΜΠΥΛΟΤΗΤΑΣ «γ» 

Η μγ» εκφρασμένη σε χιλιοστά υπολογίζεται με τον έξης τύπο: 

. _ Γ ?, ~ Γ Ρ, ^ Γ Ρ. 

3 


όπου 

γ ρ , - ακτίνα καμπυλότητας στο πρώτο σημείο μέτρησης 
- ακτίνα καμπυλότητας στο δεύτερο σημείο μ έτρ η σης 
γ ρ> - ακτίνα καμπυλότητας στο τρίτο στ|ΐεΐο μέτρησης 



1\*Τ*(*τ+Κ 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II 

ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΙ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΚΑΙ ΔΟΚΙΜΕΣ ΠΑ ΤΗΝ ΕΓΚΡΙΣΗ ΤΥΠΟΥ ΤΠΝ ΚΑΤΟΠΤΡΟΝ 


I. ΓΕΝΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ 

I I Όλα τα κ ά το πψα πρέπη να είναι ρυθμιξόμενα. 

1.2. Το περίγραμμα της σνακλώσας οαφανοας πρ έ ππ να περικλείετ α ι σε προστατευτική θήκη {κύαθοο, κλπ.), η οκοία στην περί¬ 

μετρό της. «ρέπη να έχ® σε κάδε σημείο και σε όλες τις διευθύνσεις «ε* £ 2*5 α®. Εάν η ανακλά*» επνφάνοα υπερβαίνει την 
προστατευτική βήκη, η ακτίνα καμπυλότητας «ο στην περίμετρο «ου υπερβαίνει την πρ οστ α τευτική θήκη πρέπη να εί>ον 
μεγαλύτερη ή Ιση χρος 2.5 βμβ και η ανα κλώσα σαφάνεια χρέπη να εισέρχεται στην προστατευτική θήκη με 8υ«μη 50 οπχοΓα. 
Το σημείο εφαρμογής της δύναμης αυτής βρίσκεται στο πλέον χροβξέχον σημείο »ς προς την προσταιπυτική θήκη και η διεύ¬ 
θυνση είναι οριζόντια και κατά προσέγγιση παράλληλη προς το διαμήκη άξονα του οχήματος. 

1.3 Όταν το κάτοπτρο τοποθετείται σε επίπεδη επιφάνεια, όλα τα μέρη του, σι όλες τις δέσης ρύθμισης της διάταξης, καθώς και τα 

μέρη που συναρμόζονται στη βάση μετά την προφλεπόμενη στο σημείο 4.2 δοκιμή, τα οποία μπορεί να εγγίαε; υπό στατικές 
συνθήκες μια σφαίρα διαμέτρου 165 πα» για τα βσατεερικά κάτοπτρα ή διαμέτρου 100 <η® για τα εξωτερικά κάτοπτρα, πρέπει «. 
έχουν ακτίνα καμπυλότητας «Ο» τουλάχιστον 23 ωιπ. 

1.3.1. Τα χείλη των οπών στερέωσης ή των χιτώνων, των οποίων η διάμετρος ή η μεγαλύτερη διαγώνιος είναι μικρότερη Τ®ν 12®®, 

δεν πρέπει να πληρούν τα κριτήρια σχετικά με την ακτίνα του σημείου 13, υπό τον όρο ότι έχουν λβανθβί. 

1 4. Η διάταξη στερέωσης των κα τό π τρων στο όχημα πρέπη να είναι σχεδιασμένη κατά τρόπο ώστε ένας κύλινδρος ακτίνας 50 η®. 

ο οποίος έχει ως άξονα τον άξονα ή έναν από τους άξονες περιστροφής ή π ε ρ ιφ ορ άς που διασφαλίζει την υποχώρηση της 
διάταξης του κατόπτρου στη δεδομένη διεύθυνση σε περίπτωση πρόσκρουσης να τέμνε; τουλάχιστον εν μέρη την επιφάνεια 
στερβ ο σης της διάταξης. 

1.5 Για τα μέρη των αναφερόμενων στα σημεία 13 και 13 εξωτερικών κατόπτρων, τα οποία ώνοα κατασκευασμένα από υλικό 

σκληρότητας Α κατώτερης ή ίσης των 60, δεν ισχύουν οι αντίστοιχε; προδιαγραφές 

1.6. Για τα μέρη των εσωτερικών κ ά τοπτρων ίου είναι κατασκευασμένα από υλικό σκληρότητας 5όοιτ Α κατώτερης τπΛ 1 50 και 

είναι συναρμοσμένα σε άκαμπτες βάσης, δβν ισχύουν οι διατάξεις των σημείων 13 και 13 α* ό.α αφορά τις βάσης 


1 ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ 

11- Εσωτερικά κά οι ψα (πλάση I) 

Η ανακλώσα επιφάνεια πρέπει να έχει τις διαστάσης «βίνφς που επιτρέπουν να κγγράφσται ένα οοθστώνιο παραλληλόγραμμο, 
του οποίου η μια πλευρά να είναι ίση προς 40 α® κπα η άλλη να είναι Ιση προς «*»: 

ί-ΙΗπ.»* | τπτ 

Γ 

12. Εξβτκρικά κ ά τοπτ ρ α, τα «πάφια» (κλάκη I) 

111 · Οι ελάχιστα; διάστασης της ανακλώσας επιφανκίας πρέπα να είναι τέτοιας ώστε: 

2-11.1. το εμβαδόν της ια μην είναι μικρότπρο των 6 900 πι® 2 , 

2.11.1 στα κυκλικά κάτοπτρα, η διάμετρος να μην είναι μικρότερη των 94 ο®. 

111.3. στα μη κυκλικά κ ά τοπτρ α , να επιτρέπουν να εγγράφεται ένας κύκλος διαμέτρου Η α® στην ανακλώσα επιφάνεια. 

2.11 Οι μέγιστες διαστάσεις της ανακλώσας επιφάνειας πρέπε ι να είναι τέτοιες ώστε: 

1111. στα κυκλικά κά τ ο πτρ α , η διάμετρος να μην είναι μεγαλύτερη των 150 ομο, 

1112. στα μη κυκλικά κάτοπτρα, η ανακλώσα επιφάνεια να χωρά σε έ*χ ορθογώνιο παραλληλόγραμμο 120 ®β * 200 αα. 
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3. αΝΑΚΛΩΙΛ ΕΠΙΦΑΝΕΙΑ ΚΑΙ ΣΥΝΤΕΛΕΣΤΕΣ ΑΝΑΚΛΑΣΗΣ 

3.1. Η ανακλώοα ειηφάνοα ενός κατόπτρου πρέπει να είναι κυρτή σφαψική 

3.2. Η τιμή της «τ» δεν πρέπει να είναι μικρότερη 

311 των 1 200 ποη για τα εσωτερικά κάτοπτρα (κλάση Π, 

312. ο μίσος ΰοος «γ» τον αττίνον καμπυλότητας κσι> μετρούνται επί της ανακλώσας επιψανείας δεν πρεπει να είναι μικρότερος των 

! 000 πιο ή μεγαλύτερος των I 500 γπτγ για τα κάτοπτρά της κλάσης 1 

3 3 Η ημή του συντελβοτη κανονικής ανάκλασης, η οποία προσδιορίζεται με τη μέθοδο που περιγραφεται στο προσάρτημά I του 

παρόντος παραρτήματος, δεν πρέπει να είναι μικρότερη του 40 Η. Εάν η αναχλώχχχ επιφάνεια έχει δύο δέσεις («ημέρας» και 
«νυκτός»)· τρέχει να επιτρέπει την αναγνώριση στη δέση κημέρας», των χρωμάτων των σημάτων οδικής κυκλοφορίας. Η τιμή 
του συντελεστή κανονικής ανακλασης στη δέση «νυκτός» δεν πρέπει να είναι μικρότερη, του 4 %. 

3.4. Η ανακλώσα «ιφάνοα πρέπει να διατηρεί τα χαρακτηριστικά που ορίζονται στο σημείο 33 ακόμη και μετά αχό παρατεταμέντ* 

έκθεση στα καιρικά ραινΟμενα υπό συνήδβις συνθήκες χρήσης. 


4. ΔΟΚΙΜΕΣ 

4.!. Τα κάτοπτρα υποβάλλονται στις δοκιμές που περιγράφσνται στα στ^ιεία 41 και 4.3 

4.1.1. Για όλα τα εξωτερικά κάτοπτρά, των οποίων κανένα τμήμα δεν απέχει λιγότερο των 2 ο από το έδαφος, ανεξάρτητα της 
ρύθμισή; του και το όχημα έχει Φορτίο αντίστοιχο με το τεχνικά αποδεκτό συνολικό δαρος δεν απαιτείται η δοκιμή που 
τ,ροόλέχεται στο στ|α·.ο 4Τ¬ 
Η αντ^ττερω παοέκκλατπ ισχύει επίσης όταν στοιχεία συναραονη; των κατόπτρο^ν {ροδέλες στερέωσης, βραχίονες, επίσφβιοβς, 
κλπ.) απέχουν τουλάχιστον 2 ω από το έδαφος και βρίσκονται εντός του συνολικού πλάτους του οχήματος. Το πλάτος αυτό 
μετράται στο εγκάρσιο καδβτο επίπεδο που διέρχεται από τα χαμηλότερα στοιχεία στερέωσης του κατόπτρου ή από οιοδήποτε 
σημείο εμπρός από το επίπεδο αυτό, εφόσον κατ’ αυτόν τον τρόπο το συνολικό πλάτος είναι μεγαλύτερο. 

Ιτττν «ρύαωση αυτή πρέπει να δίδεται περιγραφή στην οποία να διευκρινίζεται 0τ. το κάτο π τ ρ ο συναρμόζεται έτσι ώστε η 
τοποθέτηση στοτχΓ.ων συναρμογης του στο όχημα πρέπει να είνα; σύμφωνη προς εκείνη που περιγράφκται ανωτέρω 

'Οταν ισχύει η παρούσα παρέκκλιση, ο δοαχίονας πρέπει να φέρε: ανεξίτηλα το σύμβολο και να υπάρχει σχετική μντία στο 
πιστ οπο ιητικό έγκρισης τυπου. 

41 Δοκιμή «υμχχριφο^άς στην πρόσκρουση 

41.1. Περιγραφή της διάταξη; δοκιμής 

41.1.1. Η διάταξη δοκιμή; αποτελάται αχό ένα εκκρεμές που μπορεί να ταλαντεύεται γύρω από δύο οριζόντιους άξονες κάθετους 
μεταξύ τους, εκ ίων οποίων ο ένας είναι κάθετος στο επίπεδο που περιλαμβάνει την τροχιά κίνησης του εκκρεμούς. 


Το άκρο του εκκρεμούς έχει μία σφύρα αχστελούμένη από μια άκαμπτη σφαίρα διαμέτρου 165 πιω ± ! αυτ κπι εχενδεδυμένη με 
ελαστικό κόμμι πάχους 3 πιχη και σκλτιρότητας 5δοτέ Α 50. 


Προίλέπτται διάταξη που επιτρέπει να υπολογιστεί η μέγιστη γωνία του βραχίονα στο επίπεδο κίνησης του εκκρεμούς 


Μια δάση καλα στερεωμένη στο πλαίσιο ταυ εκκρεμούς χρησιμεύει για τη στερέωση των δοκιμίων υπό τις συνθήκες κρούσης 
που ορίζει το σημείο 4.1 Ιό. 


Η κάτωθι εικόνα I δίδε τις διαστάσεις της εγκατάστασης δοκιμής και ης ιδιαίτερες κατασκευαστικές διατάξεις. 
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βικύνα I 



41 11 


4.11 

4.111. 

4111 

41111 


41111 


41113. 

41214. 


Το κέντρο κρούσης του εκκρεμούς συμπίπτ» με το κέντρο της σφαίρας που σχηματίζει τη ο^ορο. Η απόσταση «I» του αξσνα 
νζλάντησης στο επίπεδο κίνησης ισούται με 1 οι ± 5 πω. Η αναγόμενη μάζα του εκκρεμούς εΙ*& «η* » Μ ± 105 Ιώο^ηχηιβα 
(ή «ον* συνδέεται μι τη συ^λική μάζα <πν» ίου εκκρεμούς και με την απόσταση «ώ» μεταξύ του κέντρου βάρους του εκκρε¬ 
μούς και του άξονα περ ιστροφής του με τον εξής λόγο: 



Πιριγροφή της δοκιμής 

Η σβρέβση τον κ ατ όπτρου στη βάση χρσγροτσκοιβίτ® μι την τχχνκή που πρσττίνο, ο κατασκευαστής της διάταξης \ ενδκχο- 
μέ>«ς, ο κατασκευαστής του οχήματος. 

Προσανατολισμός του κατόπτρου για τη δοκιμή 

Τα κάτοπτρ α προσανατολίζονται, στη διάταξη δοκιμής μ* » εκκρεμές. κατά τρόπον ώστε ο οριζόντιος και ο κάθετος άξονας 
να παραμένουν ουσιαστικά στην Ιδια θέση, όταν το κ άυοί-ψο τοποθετείται στο όχημα συμφαβνα μι τις διατάξεις σνναρμσγής 
του αατούντος. 

Οταν ένα κάτοπτρο μπορεί να ρυθμίζεται βς προς τη βάση, η δοκιμή κραγματοποαίΌΧΐ στην πλέον δυσχερή δέση γιο την 
υποχώρησή του και εντός τον ορίβν ρύθμισης που προβλέπονται από τον αιτουντα 

Όταν ένα κάτοπτρο διαθέτη διάταξη ρύθμισης βξ αχοστάσας ας προς τη δάση» Π διάταξη αυτή τοποθετείται στη δέση στην 
οποία η απόσταση μεταξύ θήκη ς κχη βάσης είναι η μικρότερη. 

Οταν η απακλώσα οαράνηα μάσα στη εΚ«ι κινητή η ρύθμιση γίνεται έτσι ώστε η άνβ και πλέον απομακρυσμένη από το 
όχημα γονέα να βρίσκεται στην πιο προπξέχοοσ α θέση «ς προς τη θήκη 
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4.12.3 

4.114. 


4.115. 

4.111 

4.116.1 


4.1111 


4.3. 

4.3.1. 


Εξαι ρέσ ει τη; δοκιμή; 2 για το. εσωτερικά κάτοπτρα (βλέπε σημείο 4116.1) το εκκρεμές είναι σε κάθετη θέση, το οριζόντιο και 
το διάμηκες κάδοτο επίπεδο χου διέρχονται από το κέντρο της σφύρας «ρέπει να διέρχονται αχό το κέντρο της ανακλώσας 
ετηφανώος. όπως αυτό ορίζεται στο σημείο 9 του παραρτήματος I. Η διαμήκης διεύθυνση ταλάντωσης του εκκρεμούς κρεχει να 
ι.Ιναι παράλληλη προς το μέσο διάμηκες επίπεδο του οχήματος. 


Οταν υπό τις συνθήκες ρύθμισης που προβλίπονται στα σημεία 4.111 και 4.111 στοιχεία του κατόπτρου περιορίζουν την 
άνοδο της σφυράς, το σημείο κρούσης πρέπει να μετατοπίζεται κατακόρυΦα προς τον δεδομένο άζο^ περιστροφής ή ταρι- 
φοράς. 

Η μετατόπιση αυτή πρέπει να είναι απολύτως αναγκαία για την εκτέλεση της δοκιμής. Περιορίζεται δε έτσι ώστε; 


— είτε η σφαίρα που οριοθετεί τη σφυρά να εξακολουθεί τουλάχιστον να εφάπτεται στον κύλινδρο που ορίζεται στο σημείο 

1.4, 


— εΗε η επαφή της σφύρας να πραγματοποιείται σε απόσταση τουλάχιστον 10 γγηπ απο το περίγραμμα της ανακλώσας επιφά¬ 
νειας. 


Η δοκιμή συνίστ α τ α ι στο να πέσει η σφύρα από το όνος που αντιστοιχεί σε γωνία 60* από το εκκρεαές ως προς την κάδετο, 
έτσι ώστε η σφύρα *α κτυπήσει το κάτοπτρο τη στιγμή που ίο εκκρεμές φθάνα σε κάθετη θέση. 


Η κρούση στα κάτοπτρα 7 φαγματσπ&ιείται υπό τις εξής συνθήκες: 


Εσωτερικά κάτοπτρα (κλάση Γ) 


Δοκιμή 1: το σημείο κρούσης είναι εκείνο που ορίζεται στο σημείο 4111, η δε κρούση είναι τέτοια ώστε η σφύρα να κτυπήσ» 
το κάτοπτρο στην πλευρά της ανακλώσας επιφάνειας. 


Δοκιμή 2: στο χείλος της προστατευτική; θήκης έτσι ώστε η «αραγόμενη κρούση να δημιουργήσει γωνία 45* μβ το επίπεδο της 
ανακλώσας ααφανείας κα; να δρνσκαα; στο οριζόντ,ο επίπεδο που διέρχεται από το κέντρο της επιφάνειας αυτής. Η κρούση 
κατευδύκτπα προς την ανακλώσα επιφάνεια. 


Εξωτερικά κάτοπτρα (κλάση I) 

Δοκιμή I: το σνμέώ κρούσης είναι εκείνο που ορίζεται στο στ^ιείο 4113 ή 4111 η δε κρούση πραγματοποιείται έτσι άστε η 
σφυρά να κτυκησκ την ανακλώσα επιφάνεια του κατόπτρου. 

Δοκιμή I: το σημείο κρούσης είναι εκείνο που ορίζεται στο σημείο 4113 ή 4114 η δε κρούση πραγματοποιείται έτσι ώστε η 
σφύρα να χτυπήσει το κά τοπτρο στην αντίθετη πλευρά της αναχλώσας επιφάνειας. 

Δοκιμή κάμφης αχητ πμοκτατετακή άήκη που συναρμόζεται με τ® βραχίονα 


Περιγραφή της δοκιμής 


Η προστ α τευτική θήκη τοποθετείται οριζόντια σε μια διάταξη έτσι ώστε να μπορώ να γίνει σταθερή εμπλοκή τον στοιχείων 
ρύθμισης της βάσης στερέωσης. Κατά την έννσ» της μεγαλύτερης διάστασης της θήκης, το άκρο «ου βρίσκεται χλησίέστερα 
στο σημείο στερέωσης επί του στοιχείου ρύθμιση; της βάσης ακινητοποίΛται με ένα σταθερό αντιστήριγμα πλάτους 15 σι», που 
καλύπτει όλο το πλάτος της θήκης. 

Ειο άλλο άκρο, ένα αντιστήριγμα ακριβώς ίδιο με εκείνο που περιγραφή» χοσηγουμέντης τοποθετείται επί της θήκης για να 
ασκηθώ το προβλεπόμενο φορτίο δοκιμής (ωκόνκ 2). 


Επιτρέπεται να στερβώντται το άκ ρα της θ^ρεη ς που είναι αντίθετο προς εκείνο στο οποίο ασκείται η δύναμη αυτή να διατη¬ 
ρείται στη σωστή θέστν όπως δείχνω η εικόνα 1 
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Χικέψα 2 

Παράδαγμα δοκιμής κάμψης 


Μεταλλικός σφήνας 



Φορτίο δοκιμή; 25 ίς ασκούμενο εχί Γ. 

ΑΠΟΤΕΛΕΙΜΑτΛ ΔΟΚΙΜΩΝ 

Ιης δοκιμές που χροβλέχονπζι στο σημείο 4!, το εκκρεμές τρέπα να συνεχίζει την κίνησή τον έτσι ώστε η προβολή στο 
ετίπεδο κίνησης καί η θέση χου λαμβάνα ο βραχίονας να σχτί«πίζονν γωνία τουλάχιστον 20* με την κάθετο 

0 βαθμός ακριβ ε ίας μέτρηση ς της γωνίας είναι ± I*. 

Η ανωτέρω προδιαγραφή δεν ισχύει για τα κάτοπτρα χου επικολλώνται στο αλεξήνεμα ΓV αντα ισχοει, μετά τη δοκιμή, η 
προδιαγραφή χου ορίζει το σημείο 5-1 


Ιτις δοκιμές χου χροβλέχει το σημείο 41 για τα κάτοχτρα χου Εχικολλώνται στο αλεξήνχμο, σ* χεοάτ τω σ η δραόση; της βάσης 
τουιαιτάπτρου, το ζνπχζν&ον τμφα δεν πρέπει να παρουσιάζει προεξοχή ως χρας τη βάση μεγαλύτερη του 1 εκατοστού και η 
μρρ^ή του μετά τη δοκιμή χρέχΛ να χληροί τους όρους του σημείου 1 . 3 . 


Στις δοκιμές χου προβλέπουν τα σημεία 41 και 4.3, η ανακλώσα επιφάνεια δεν χρέχει να δραυστκί. Ωστόσο καθίσταται χαοα* 
δεκτό να θραυστεί η αναπλώσα επιφάνεια όταν πληρούται ο ένας αχό τους εξής όρους: 

«φόσον τα θραύσματα συγκροτούνται στο βάθος της θήκης ή σε μια κηφάνταα σταθερά συνβεδεμένη μ< αυτή· μερική αχοκόλ¬ 
ληση του κρυστάλλου γίνεται χάνους εκατέρωθεν τον ρωγμών. Πνεται επίσης δεκτή η απ ό σ π α ση θραυσμάτων αχο την «ιφά- 
νοα του κρυστάλλου στο σημείο κρούσης, 

Οταν η αναχλώσα επιφάνεια είναι κατασκευασμένη αχώ ύαλο ασφαλείας. 
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Πρηο&$τημ& ! 


Μέθοδος δοκιμής γνα τσν καθορισμό της Μκλβσηκάπνκις 


I. ΟΡΙΣΜΟ! 

3.1 Τυποποιημένη ςχτττηντι πηγή 01£ Α ( Γ ί χρώμα το ιχεττικη οωτΐινή τηγη που αντιπροσώπευα το μέΧαν με 7*, - 2355,6 ΚοΜη 

1.2 Τυποποιημένη *ηγτ ΟΙΕ Α ('): λυχνία πυρακτωσεως από δολιρραμιο με αέριο λειτουργούσα σε προσεγγιστ.χη θερμοκρασία 
χρώματος. Τ,, - 23* 5.6 Κέηηη. 

3.3 ΧρυΛαττιχ-£τ;}ΐΐί(χ; δέκτης αναφοράς 711 1931 {■): δέκτης ακτιόολίας του α ποιου τα χρωματοαετρικα χαοσκτηρισηκπ. αντιστοι¬ 
χούν στις τ^ίΓχρωααΓ.κες ψαομαπκΣς ΟΓΛνιστωσες ϊ (λλ τ ίλλ I (λ) (βλέπε πίνακα). 

Ι.Ί Τριχρωματιιαες οασμπτιχχς συνιστώσες ΤΙΣ. τριχρωματικές συνιστώσες στο σύστημα ΟΙΕ '>ΓΥΖ), των ιισνσχρωιμτπκών στοι¬ 

χείων ενός φάσματος χτης ενέργειας. 

1.5. Φωτυτακτ, υοαστ ■ ορασπ φυσιο^σνιχου οώθαλμου Οταν προσαρμόζεται σε φωτεινή ροη τουλάχιστον αρκετών ε*Λ0«ίΐ4 

ανα ιτ ; 


:. ΔΙΑΤΑΞΕΙ: 

Μ. Γενικά 

Ιπς διαταξας τζ^υ^ιιόανονται μια φωτανη πττ,η, μια όαση ηα το δοκίμιο, ένας δέκτης με φωτοπλεχτρικο κύτταρο και ένας 
δέκτης ίδλεχε εικόνα Γ, οα$ώς και τα μχσα που αναι αναγκαία για να εςοοδτιχρωνονται οι επίδρασης του ςένου <οω τος 

0 δέκτης μποοε; να περιλαμβάνει μια σραισα του νίοςηι γ\α να διευκολυνθεί η μέτρηση του συντελεστή ανάκλασης των μη 
επίπεδων ίκυσταν κάτοπτρων (βλέπε εύτονα 21 

2-1 Φασμαπκα χαραχτηριστιχα της φβκητης πηγή; και τοο δέττη 

Η φωτεινή πηγή ποετε·. -να είναι μια τυποποιημένα πηγη ΟΙΕ Α συνδίδβμένη με ένα άτοκο συσττ^ια, το οποίο να επίτρεπε, την 
παραγοντ δέσμης σχεδόν παράλληλων φωτεινόν ακτινών. Ιυνκττάται τι χρΐκτη ενός σταθεροποιητή τάσης για να δια τηρείται 
σταδέρπ η τοστ της λυχνίας καθ' άλτ τη διαοκεια ΑΛτουσγιας της διάταξης. 

0 δεκττς ποεπε. να πΕΡίλαιιδάνει ένα οηστττν^κτρικο κύτταρο, του οποίου Γ ψασματικη ινηδοαστ να ανα; ανάλσνη προς τη 
συνάρτηση της οωτσπικη; φωτηνότητας του χρωμαπηιετρικού δέκτη αναφοράς ΟΙΕ (1931) (άλω πίνακα). Μπορεί επίσης να 
χρησιμοχοιηδ©. (κοσδπποη άλλος συνδυασμός φωτεινής πτητης-ηθμοϋ-δέκτη, ο οποίος να ανα; συνο^κα ισοδύναμος ·ΐί τπν 
τυποποιημένη Φωτεινή πηγή ΟΓΕ Α και ισοδύναμος ©αττοπικης Ορασης. Εάν ο δέκτης χεριλαμόάνει σφαίρα του υΐδπεηι. τι εσυ>* 
Γέρικη επκρσνασ ης τοαιρας πρέπει να έχει εκιχρισδει με μια στρώση λευκές ματ και μη επ^εκτικης δα^ρης. 

13. Γεβμττφΐκ 

Η δέσμτ. πρχπτσΓχυσ«ν ακτινών χρεχεμ κατά χροτμιηση. να σχημάτιζε; γ«νία (0) 0.Α4. τ: 0.09 ακπνια '25 ± 5 μοίρες) με την 
κατακορυφο στην ετιοανεια δοκιμής γ νοονία αυτή δεν ποάχει αχττοσο να υπχρδαινε; το ανοτατο όριο ανογης ήτοι 0,53 
ακπνπα ή 30 μοίρες. 0 αξοΜίς του δέκτη χρεχτ. να σχηματίζει νωνια (θ'! ιση προς «κείνη της δέσμη; πτοσπιττουσων ακΠνων μ£ 
τττν κατακορυοο αυτή ίδλϋ» εικόνα I). ’Οταν η χροσπίπτουσα δέσμη φδανα. τπτν εχιοανεια δοκιμής χοέπει να έχει διάμετρο 
ηχιλάχ^τον !9 αχ. Κ αιπικλώρβνη δέσμη &εν χρέχα να έχτ. μεηταλιπεοο χλώτος αχε ττ7ν ευαίσΟιττη επιφάνεια του οωτοηλε- 
κτρικου κυττάρου, δεν χρέπει να καλύπτει λινότερο αχό το 50 % της επιφάνειας αυτή; κα*, γ, δυνατόν, πρεχει να καλύπτει το 
ίδιο χοσοστο εχι#σνεΐας με τη χρησιμοποιοομενη δέσμη γνι τη δα^μσνομηση του οργάνου. 

Εάν ο δέκτης 5ια3έτπ σφαίρα του ΐΠύηςαμ αυτή χοππ να έγα ελάχιστη διάμετρο :2^ β®. Τα ανοίγματα της σφαίρας για το 
δοκίμιο κα; η χροσταχτουσα δέσμη τρτπει να έχουν μένεΒος που να «πιτροαι τττ\· χληρη διέλευση των χοοσττ^ΓίΟίχΛϊν και 
ϊ'νακΑώμτ^υν· ρωτε;νον δεσηών. Το ρωτσηλεκτρικϊ: κύτταρο χρόκι να είναι ίτπτ. τοπρδετημίνο οχττε να μιτν δεχετα; αχ' 
ευΒειας το Φως ττς πρ» >: πίτ ιουσας τ της ανακλώμίνη; δέσμης. 


ΙΓΞ 50 43·., χίίΚΐς ν^κτοοπτΓΛχύ λφλρηο, αμαδα 45. ΦίττνΛίός. 


(η Ωρκτμοι αχο τη 5τ|ίοσίτυίη· 
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-.4 Ηλεκτρικά χαρακτηριστικό π>«υ νννάλου κυττάρου-δβικτη 

Η ισχύς του φατσηλεκτριχσυ κυττάρου που καταγράψει ο δείκτης πρέπει να είναι μια γραμμική συνάρτηση ης φοτεινι^ς 
έντασης της φωτοευαίσθητης επιφάνειας. Πρέπει να προό λέγονται μέσα (ηλεκτρονικά η οπτικά η και τα δυο) για να διευκολυ- 
* νεται ο μηδενισμός και ο» ρυθμίσεις δαΑμονΟμτχτης. Τα μέσα αυτά δεν πρέπει να επηρεάζουν τη γραμμικότητα ή τα ψασματικά 
χαρακτηριστικά του οργάνου. Η ακριόαα του συνόλου δέκτη-οείκτη πρέπει νσ ανα- το 2 Η «ρίπου της πλήρου; κλίμακας η το 
ΙΟ % περίπου της τιμής που μετράται μετά τη μικρότερη τιμή, 

~>5 Βάτη δοκίμιο* 

0 μηχανισμός πρέπει να επιτρέπει τπν τοποθέτηση του δοκιμίου κατά τρόπο ώστε ο άξονας του δραχϊσνσ της πηγης και ο 
άξονας του δέκτη να διασταυρώνονται επί της α να κλωσάς επιφανείας. Αυτή γ ανακλώσα επιφάνεια μ πόρε, να βρίσκεται εντός 
του δοκιμίου/κατόπτρου ή και στις δύο πλευρές αυτού, ανάλογα εάν πρόκειται ηα κάτοπτρο μονής επιφάνειας, διπλής επιφά¬ 
νειας ή για πρισματικό κάτοπτρο τυπου «Ηΐρ». 

3 ΤΡΟΠΟΣ ΕΡΓΑΣΙΑΣ 

3 1. Αμεση δαόμσνόμηση 

Οταν πραγματοποιείται άμεση δαθμσνόμηση, το χρτγπμοχοιούμενο πρότυπο αναφοράς είναι ο αέρας. Αυτός ο τρόπος εργασίας 
εΦαρμίντται με όργανα κ ατασκευασμένα έτσι ώστε να επιτραπεί δαθμσνόμηση 100% τον προτύπου αναφοράς με προσανατολ¬ 
ισμό του δέκτη κατ’ ευθείαν στον αζσνυ, της φωτεινής πηγής (βλέπε εικόνα 1). 

λυτός ο τρόπος εργασίας επιτρέπει σε ορισμένες περιπτώσεις (για τη μέτρηση, π.χ η επιφανιών χαμηλής α\τι«λασηκότητας) να 
λαμόάνέτοι ένα ενδιάμεσο σημείο δαθμονόμησης (μεταξύ 0 και 500 Η της κλίμακας). Γης περι π τ ώσει ς αυτές παρεμβάλλεται 
στην οπτική τροχιά ένας ηθμός ουδέτερης πυκνότητας κοα γνωστού συντελεστή διαπερατ ό τητ α ς και ρυθμίζεται το σύστημα 
δαθμονόμησης μέχρις ότου ο δείκτης σημειώσει το ποσοστό διαπερατότητας που αντιστοιχεί στον τ>θαό ουδέτερης πυκνότητας. 
0 ηθμός αποσύρεται πριν αρχ^-σσυν οι μετρήσεις αντικλασηιώττττας. 

3.2. Ε μ μ εσ η δα^μσνομηση 

Η όαθμσνόμηση αυτή «©αρμόζεται στα όργανα που διαθέτουν πηγή και δέκτη σταθερού γεωμετρικού σχήματος. Απαιτεί ενα 
πρότυπο αναφοράς της ανάκλασης το οποίο να βαθμονομείται και να διατηρείται σωστά- Το εν λόγβ πρότυπο είναι κατά 
προτίμηση ένα «άπεδο κάτοπτρο, του οποίου ο συντελεστής ανακλασης προσεγγίζει όσο το δυνατόν περισσότερο εκείνον των 
δοκτμασθέντων δοκιμίων. 

3.3 Μέτρηση *ζ επύαδο κάτοπτρα 

Ο συντελεστής ανάκλασης τον δοκιμίων επίπεδου κατόπτρου μπορεί να μετρηθεί με όργανα που λειτουργούν με άμεση ή 
έμμεση βαθμονόμηση. Η τιμή του συντελεστή ανάκλασης καταγράφεται απ’ ευθείας στην πλάκα του δβικτη του οργά***ι 

3.4. Μέτρηση « μη επίπεδο «ότκτρο (κοφτό) 

Η μ έ τρη ση του συντελεστή αιάκλασης επιπέδων κα τ όπ τρων (κυρτών) απαιτεί τη χρήση οργάνων των οποίων ο δείκτης έχει 
Εσώκλειστη μια σφαίρα του Π1>ηώι (βλέπε εικόνα 2). Εάν η συσκευή ανάκλαση; τη; σφαίρας με πρότυπο καθοκττη συντελεστή 
ανάκλασης Ε V» δίδει ο* διαιρέσεις με άγνωστο καθρέπτη, οι διαιρόσης θα αντιστοιχούν σε συντελεστή ανακλασης X* 
εξαγόμενο με τον κάτωθι τύπο: 
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ΒίκΖτνα /. Γενικό σχεδιάγραμμά «*ν οργάνων μτφήσκβς της «νακλαστ ι κ ά τττΐ α ς μι τις δίο μ*36δους 6α3μονομησεα>ς 


Όργανο ενόεΐξεας με σύστημα ρο&μίσυυς 



&κι>να 2: Γενικό σχεδιάγραμμα τβν οργάνου μττρησβος της ανακλαοτυ:ότητας με δέκτη εφοδιασμένο με σφαίρα υΐδπεΗ: 



Ιανττλεστγ; ανακλάσεις στ * 
Ρόδμιση δαδμονομησεως 
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ταττ τρίχρωμα ηχ ο»* συννβ-πχκκ»* της χ ραι ρ κιτιηιίτ ρικής «ηκηςτυης άνομβρος (2 ΙΕ 1931 {') 

0 πίνακας αυτός έχει λπ^νθα από τη δημοσίευση 01Ε 50 (45) — 1970 


λ 

ρη 

ϊ (λ) 

ϊ (λ) 

Σ ίλΐ 

310 

0.001 4 

0,000 0 

0.006 5 

390 

0.004 2 

0,000 1 

0,020 I 

400 

0.014 3 

0,000 4 

0,067 9 

4(0 

0,043 5 

0,001 2 

0,207 4 

420 

0.(34 4 

0,004 0 

0,645 6 

430 

0.283 9 

0,011 6 

1.385 6 

440 

0,348 3 

0,023 0 

1.747 1 

450 

0,336 2 

0,038 0 

1,772 1 

460 

0.290 8 

0,060 0 

1.669 2 

470 

0,195 4 

0,091 0 

1,287 6 

480 

0,095 6 

0.139 0 

0,8130 

490 

0,032 0 

0,208 0 

0.465 2 

500 

0,004 9 

0,333 0 ! 

0,27:0 

510 

0.009 3 

0,503 0 

0,1582 

520 

0,063 3 

0.710 0 

0,078 2 

530 

0.165 5 

0,862 0 

0,042 2 

540 

030 4 

0,954 0 

0.020 3 

550 

0.4314 

0,995 0 

0,008 7 

560 

0.594 5 

0,995 0 

0,003 9 

570 

0.762 1 

0.952 0 

0,002 ϊ 

580 

0.916 3 

0,870 0 

0,0017 

590 

1,026 3 

0,757 0 

0 Τ 001 1 

600 

1.062 2 

0,631 0 

0,000 8 

610 

1,002 6 

0,503 0 

0,000 3 

620 

0,854 4 

0.381 0 

0,000 2 

630 

0,642 4 

0,265 0 

0,000 0 

640 

0.447 9 

0.175 0 

0,000 0 

650 

0,283 5 

0,107 0 

0,000 0 

660 

0.164 9 

0,0610 

0,000 0 

670 

0,087 4 

0,032 0 

0,000 0 

680 

0,046 8 

0,017 0 

0,000 0 

690 

0.022 7 

0,008 2 

0,000 0 

700 

0,0114 

0,0041 

0.000 0 

710 

0,005 8 

0,002 1 

0.000 0 

720 

0.002 9 

0,0010 

0,000 0 

730 

0.001 4 

0.000 5 

0,000 0 

740 

0,000 7 

0.000 2 Ο 

0,000 0 

750 

0,000 3 

0,000 1 

0.000 0 

760 

0,000 2 

0,000 1 

0,000 0 

770 

0,000 I 

0,000 0 

0,000 0 

780 

0.000 0 

0.000 0 

0,000 0 


Π Τροοοκκό**® το 1964 (από 3 ατ ΖΧ 


(Π Συνοπτικός «Ιναχος. Οι αμΑς τβν ι (λ). 7 (λ) «τ* Τ (λ) Λνονται μ« «ρ ο ο *ΤΤΐοη τβοαάρ** δβηδυεΑ* 
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ΙΙρχκφνημα 2 


Επιγραφές. ««οβ αηβήμανφη ν»ν εατϋχτμον 

ί. ΕΠΙΓΡΑΦΕΙ 

Τα αντίτυπα ενός τύπου κατόπτρου που υποβάλλεται για έγκριση τύπου πρέπει να φέρουν, ευανάγνωστα και ανεξίτηλα, τη 
μάρκα ή το εμπορικό σήμα του αιτοΰντος και να διαθέτουν 3έση επαρκούς μεγέθους για το σήμα έγκρισης τύπου- η θέση αυτή 
πρέπει να υποδεικνύεται στα σχέδια «ου επισυνάπτονται στην αίτηση έγκρισης τύπου. 

2. ΕΓΚΡΙΣΗ ΤΎΠΟΥ 

11- Η αίτηση έγκρισης τυπου συνοδεύεται από τέσσερα κάτοπτρα: τρία κά τοπτ ρ α για τις δοκιμές και ένα για το εργαστήριο ηα 

ο οι δήποτε εξακρίβωση, η οποία 3α μπορούσε να αποδειχθβί. αναγκαία στη συνέχεια. Εφόσον το ζητήσει το εργαστήριο, υπο¬ 
βάλλονται παν άλλα αντίτυπα. / 

2.1 Εοοσον ο τύπος κατόπτρου που υποβλήθηκε σύμφωνα, προς το σημείο I ανωτέρω πληροί τις προδιαγραφές του παραρτήματος 

Π, χορηγείται η έγκριση τύπου και αποδίδεται αριθμός έγκρισης τύπου. 

13. Ο αριθμός αυτός δεν αποδίδεται πλέον σε άλλον τύπο κάτοπτρου. 

3 ΣΗΜΑΝΣΗ 

3.1. Κάθε κάτοπτρο, σύμφωνο χρος ένα τύπο για τον οποίο έχει χορηγηθεί έγκριση τυπου κατ εφαρμογή του παρόντος κεφαλαίου, 

φέρε; το σήμα έγκρισης τύπου, όκας αυτό περιγράφεται στο χαρορτημα V της οδηγίας 92/61/ΕΟΚ του Συμβουλίου, της 30ής 
Ιουνίου 1992, σχετικά με την έγκριση των δίκυκλων ή τρίκυκλων σχημάτων με κινητήρα Η τιμή «α» που καθορίζει ης διαστά¬ 
σεις του ορθογώνιου παραλληλόγραμμου, και των ψηφίων και τον χαρακτήρων που συνθέτουν την επισήμανση, πρέπει να είναι 
> 6 ιτιπ:. 

11 Το σήμα έγκριση τύπου σιχιχληρωιτται με το επιπλέον σύμβολο [ ή 1 που προσδιορίζει την κλάση του τύπου κατόπτρου. Το 

σύμβολο αυτό τίθεται πλησίον του ορθογωνίου παραλληλογράμμου που είναι «εγγεγραμμένο στο γράμμα «ο σε ςκοδήποτ* 
σημείο ως προς αυτό. 

31. Το σήμα έγκριση; τύπου και το επιπλέον σύμβολο εναχστίθβνται σε βασικό σημείο του κατόπτρου, έπη ώστε να είναι ανε¬ 

ξίτηλα και ευανάγνωστα όταν το κάτοπτρο τοποθετηθεί επί του οχήματος. 


Πφοο άφ τημα 7 

Δελτίο κληροφοφακν για έναν τβ» κατόπτρου προ ριζόμ ο π· για βίκνκλα ή τρϋπκλα οχή μα ο α μα κινητήρα 

{Επισυνάπτεται στην αίτηση έγκρισης τύπου εφόσον αυτή υπι άλλκται ανεξάρτητα αχό την αίτηση έγκρισης του οχήματος) 


Λόξων αριθμός (αποδίδετεαι από τον αιτούντα): 


Η αίτηση ένχοισης τυπου για έναν τύπο κατόπτρου προοριζόμενου για τα δίκυκλα και τρίκυκλα οχήματα με κινητήρα πρέπει να συνοδεύεται 
από τνς έξης χληοοφορίες: 

ί. Μαρκα η εμπορικό σήμα του κατασκχυασττ·: . 


1 Ονομα και διεύθυνση χρυ κατασκευαστή: 


3. Ονομα και διεύθυνση του (τυχόν) εντολοδόχσν του κατασκευαστή: 


4. Κλάση του τύπου κατόπτρου: 1/1 (’): ... 

5. Σύμβολο Λι που προορίζεται στο στμηο 4.1.1 του παραρτήματος Π: ιβι/όχιΟ 

6. Τεχνική περιγραφή, που να καθόριζα, ιδίως, τον ή τους τύπους οχημάτων για τα οποία προορίζεται το κάτοπτρο οδηγήσεις 

7. Αρκετά λεπτομερή σχέδια που επιτρέπουν την αναγνώριση του κατόπτρου οδηγήσβϋς και οδηγίχς για την τοποθέτηση: τα σχέδια χρέη* να 
δείχνουν την προβλεχόμτνη θέση για τον αριθμό εχιχυρώσεως και για το πρόσθετο σύμβολο σε σχέση με το ορθογώνιο ταυ σήματος 
επικυρόσεβς ΕΟΚ. 

ν > Δίατρα-^α τη μ^ία κον.ίπτ χρ^άζοπι 
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ΠκττΜοιΐ|ηκ« Γγκρβης τόκου για ένβν τόβο καώ»ψ ον κρκφίζδμονυ γΜ τβ δύητκλα ή τρίκυκλα οχήμβτα με η ντη ρ α 

Αρμόδια αρχή 


Έκθεση αριθ. .. . της τεχνικής υπηρεσίας . με ημερομηνία 

Αριθμό; έγκρισης χυπου: . Αριθμός επέκτασης: . 

1. Μόρκα του κατόπτρου η εμπορικό σίμα του κατασκευαστή: .. 

1 Τύπος και κλΔση του κάτοπτρου: ..... 

3. Ονοματεπώνυμο «μ διεύθυνση του ιατοασκευαστή: . 

4. Ονοματεπώνυμο και διεύθυνση του (τυχόν) «ντολοδόχου του κατασκευαστή: . 

5. Κότοκτρο υποδληθέν σε δοκιμή στις: . 

6. Η έγκριση τύπου χορηγκίται/&πορ ρί. τ α.ια 4 (*). 

7. Τόπος: ... 

1 Ημερομηνία: ..... 

9. Υπογραφή: . 


Η ό*τρά*πχ τη μΧΙα Κλ> 5κν 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III 

ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΗ! ΤΩΝ ΚΑΤΟΠΤΡΩΝ ΣΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ 


ΘΕΣΗ 

ϊ I Κάθε κάτοπτρο πρέπει να στερεώνεται έτσι ώση να παραμένει σταθερό υπό τις συνήθεις συνθήκες οδήγησης του σχήματος. 

1-· Για τα σχήματα χωρίς το(τα) κύτσπτρο(α) πρέπη να είναι στερ<ωμένο(α) ή προσαρμοσμένο^) κατά τρόπον άχηχ η 

απόσταση τον κέντρου της ανακλώσας προς τα έξω επιφάνειας αχό το διάμηκες κατακόρυφο στο μέσο του οχήματος επίπεδο 
να είναι τουλάχιστον 280 οπτή. Πριν από τη μέτρηση, το τιμόνι πρέπκ να παραμένει στη δόση που αντιστοιχεί στη μετατόπιση 
του οχήματος κατ’ ευθεία γραμμή και το(τα) κάτοπτρο(α) πρέπει να είναι ρυθμισμένα) στην καπνική θέση χρήσης του(των). 

Ι·3 Τα κάτοπτρα οδηγήσεως πρέπει να τοποθετούνται έτσι ώστε να επιτρέπουν στον οδηγό, όταν κάθεται στο κάθισμά του σε 

κανονική στάση οδηγησεως, να έχ» εποτπαα προς τα πίσω και προς το(τα) πλάι (πλάγια) του σχήματος. 

1*4 Τα «ξω«/χχά κάτοτχρα οδηγήσιως πρέπει να είναι ορατά διαμέσου των πλευρικών υαλοπινάκων ή διαμέσου του τμήματος του 

αλεξιανέμιου που σαρώνεται από τον υαλοκαθαριστήρα. 

*-5. Για κάθε όχημα που κατά τη διάρκεια των δοκιμών μκτρήσεως του οπτικού πεδίου δρίσκετα; στην κατάσταση «πλαίσιο/ 

θαλαμος», τα ελάχιστα και μέγιστα πλάτη του αμαξώματος πρέπει να καθορίζονται αχό τον κατασκευαστή και. κατά περί* 
πτώση, να υποκαθιστώνται με τεχνικά τοιχώματα. Ολες οι σχετικές θέσεις του οχήματος και των κατόπτρων οδηγήσεβς που 
λαμδσνονται υηόψη κατά τη διάρκεια των δοκιμών πρέπει να αναψόρονται στο δελτίο Γνκοίσππς ΕΚ «\*δς τόπου οχήματος όσσν 
α^ορά την εγκατάσταση των κατόπτρων οδηγήσεως (δλέπε προσάρτημα 2). 

!.ε Το προδιαγραφόμενο εξωτερικό κάτοπτρο οδηγήσεως στην πλευρά του οδηγού του οχήματος πρέπει να είναι τοποθετημένο 

κατά τρόπο ώστε η γωνία μτπιξύ του διαμήκους κατσκορύφου στο μέσο του οχήματος επιπέδου και του κχπακορύρου σποδού 
που διέρχεται δια του κέντρου του κατόπτρου οδηγήσεως και δια του μέσου του ευθυγράμμου τμήματος των $5 (Π® χαν ενώνει 
τα δύο προσοφθάλμια σημεία του οδηγού, να μην είναι μεγαλύτερη από 55*. 

Ι-' Τα κάτοπτρα οδηγήσεως σε σχέση με το εξωτερικό περίγραμμα του οχήματος δεν πρέπει να προεξέχουν αισθητά περισσ ότ ερο 

από αυτό που είναι αναγκαίο για να τηρούνται τα οπτικά πεδία που διαγράφονται στο σημείο 4. 

1 ·8. Οταν το κ α τώτερο άκρο ενός Ε ξω τ ερ ικού κατόπτρου οδηγήσεως βρίσκεται σκ απόσταση μικρότερη των δύο μέτρων επάνω από 

το έδαφος με το όχημα φορτωμένο με το μέγιστο δάρους χσυ είναι τεχνητά αποδεκτό το εν λόγω κ ά το π τρ ο οδηγήσεως δεν 
πρέπει να προεξέχει περνκτότκρο από 0.20 ω σε σχέση με το πλάτος απ’ άκρο σε άκρο του οχήματος που δεν είναι Εξοπλισμένο 
με το κάτοπτρο οδηγήσεως. 

1.9 Με τις προΟτ,οδέσος που ανπφέροντπι στα σημεία ί.7 και 1.8. τα κά το πτρα οδηγήσεως μπορούν να προεξέχουν από τα μέγιστα 

επιτρεπόμενα πλάτη των οχημάτων 

1 ΑΡΙΘΜΟΙ 


Τάχιστος υποχρεωτικός αριθμός κ α τ ό πτρ ω ν γιο τα οχήματα χωρίς αμάξωμα 


Κατηγορώ σχήματος 

Κυριο(α1 τξωτβρικώάΐ βάτσπτρο(α} 

Κλήση 1 

Μοτοποδήλατο 

ϊ 

Μοτοσικλέτα 

2 

Τρίκυκλο 

·> 


Ελάχιστος Μϋχρβωπκός αμιάμής κ α τάκτρων για τα οχήματα μ* αμάξωμα 


Κατηγορία του οχίμβτος 

Εσωτερικό «άτοιπρυ 

Κλήση 1 

Κίρια'α) εξοπερικοΤά) τάτοπτροία) 

Κλάστ 1 

Τρίτροχα μοτοποδήλατα (και ελαωοά 

10 

1 εαν υπάρχει εξωτερικό κάτοπτρο 


τετρά κνκλα) και χρίκυκλα 


2 εάν δεν υπάρχει εσωτερικό κάτοπτρο 



Ο Το Μίωρυώ κάτοπτρο δεν αχατάται βάν δεν άναι δω«τά» να τηριιθοάν (* συνθήβχς ορατότητας *ον ανα·«ρ«ι το στφιΐο 4.1 ακνΟρ». Ιπτν 
βρίπτβαη «ντή, όνοι υποχρεωτικά τα δύο εξωτερικά κάτοπτρα, ίνα «α αριστερά και γ*ο στα δίξια του σχήματος. 



ΦΕΚ 956 
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2 3 

: .α 

15. 

15.1. 

15-2. 

15.3. 

3 . 

3 1. 

11 

4 

4 . 1 . 

4.1.1. 

41 

4.11. 

41.1.1. 

4.11.1.1. 

4.111 

41111. 

4.3. 

411. 

4.3.1.1. 

4 . 3.11 

431 


Ζί περίπτωση που είναι στερεωμένο ένα μόνο κάτοπτρο, τη κάτοπτρο αυτό ποέπε; να όρίσκεται στην αριστερή πλευρά του 
σχήματος στα κράτη μέλη όπου η κυκλοφορία διεξάγεται στα δεξιά κα; στη δεξιά πλευρά του οχήματος στα κράτη μέλη ό*ου η 
κυκλοφορία διεξάγεται στα αριστερό. 

Τϊι κάτοπτρα των κλάσκον [ και 111, για τα οποία χορηγείται έγκριση τύπου σύμφωνα προς ης διατάξεις της οδηγίας 
71/127/ΕΟΚ. σχετικά με τα κάτ ο π τ ρα των οχημάτων με κινητήρα, επιτρέπονται και για τα μοτοποδήλατα, ας μοτοσικλέτες και 
τα τρυακλα 

Μέγιστος ορισμός «ςβτχμινήν εφεδρικήν κατόπτρων 

Για τα μοτοποδήλατα, επιτρέπεται ένα εξωτερικό κάτοπτρο τοποθετημένο στην αντίθετη πλευρά από εκείνη του υποχρεωτικού 
κατόπτρου που αναφέρει το σημείο 11. 

Για τα οχήματα με αμάξωμα, επιτρέπεται ένα εξωτερικό κάτοπτρο τοποθετημένο στην αντίθετη πλευρά από εκείνη του 
υποχρεωτικού κατόπτρου που αναφέρει το σημείο 11 

Τα κάτοπτρα που αναφέρουν τα σημεία 2-5.1 και 151 πρέπει να πληρούν τις προδιαγραφές του παρόντος κεοαλαϊου. 

ΡΥΘΜΙΣΗ 

Τα κάτοπτρα πρεπει να ρυθμίζυντα. από τον οδηγο από τη δέση οδήγησης. Στα τρίκυκλα σχήματα με ααάξωμα, η ρύθμιση 
μπορεί να πραγματοποιείται με τη θυρα κλειστή, αλλά με κατεόασμένο τον υαλοπίνακα. Η ασφάλιση στη 3έση μπορεί ωστοσο 
να πραγματοποιείται από έξω. 

Δεν νπόκεινται στις διατάξεις του σημείου 3.1 τα κάτοπτρα τα οποία, αφού κατέόουν λόγω 6>3ησης, μπορούν να επανέλδουν 
στη θέση τους χωρίς ρύθμιση. 

ΟΠΤΙΚΟ ΠΕΔΙΟ ΣΤΗΝ ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ ΤΟΥ ΑΜΑΞΩΜΑΤΟΣ 

Εσωτερικά κάταπη ω 

Εοντφκύ χάτοπτρο οό^ήσεως (κΑάοη 1) 

Τυ οπτικό πεδίο πρεπει να είναι τέτοιο ώστε ο οδηγος να όύναται να δλέπει τουλάχιστον ένα τμήμα επίπεδης και οριζόντιας 
οδού εστιασμένο στο διάμηκες κατακόρυφο στο μέσο του οχήματος επίπεδο, από τον ορίζοντα έως μια απόσταση 60 α πίσω 
από τα προσοφθάλμια σημεία και σε πλάτος 20 ω (εικόνα 1). 

Εξωτερικό κ άτο πτρο 

Κ’ύρΛ ίξντφκά χύτοατρα οότ&ήσαυς (κΑάχης I χαι 111) 

Αριστερό εξωτερικό κάτοπτρο οθηγήσεως, για οχήματα κινούμενα στη δεξιά λωρίδα της οδού και δεξιό εξωτερικό κ ά τοπτρο 
οδηγήσεβς γπ* οχήματα κινούμενα στην αριστερή λωρίδα της οδού. 

Το οπτικό πεδίο πρέπει να είναι τέτοιο ώστε ο οδηγός να όύναται να δλέπα τουλάχιστον ένα τμήμα επίπεδης και οριζόντιας 
οδού πλάτους 150 « πβριοριζόμενο από δεξιά (για οχήματα που κινούνται στα δεξιά) ή από αριστερά (για οχήματα που 
κινούνται στα αριστερά) από το επίπεδο το παράλληλο προς το δίάμτρας κατακόρυφο στο μέσο του σχήματος επίπεδο και το 
οποίο διέρχεται από το αριστερό άκρο (για τα σχήματα που κινούνται στα δεξιά) ή από το δεξιό άκρο (για οχήιατα που 
κινούνται στα αριστερά) του πλάτους απ’ άκρο σε άκρο και που εκτείνεται από 10 ω πίσω από τα προσοφθάλμια σημεία του 
οδηγού μέχρι τον ορίζοντα (εικόνα 2\ 

Δεξιό εξωτερικό κάτοπτρο οδηγήσνως, για σχήματα που κινούνται στα δεξιά και αριστερό εξωτερικό κάτοπτρο για οχήματα 
που κινούνται στα αριστερά. 

Το οπτικό πεδίο πρέπει να είναι τέτοιο ώστε ο οδηγός να θύναται ι*ι δλέππ τουλάχιστον ένα τμήμα επίπεδης οριζόντιας οδού 
πλάτους 4 πι πρριο^ζάμ ε νο από αριστερά (γτα τα οχήματα που κινούνται στα δεξιά) ή από δεξιά (για οχήματα που κινούνται 
στα αριστερά) από το επίπεδο το παράλληλο προς το διάμηκες κατακόρυφο στο μέσο του οχήματος επίπεδο και το οποίο 
διέρχεται από το ακμόνπυ σημείο της δεξιάς πλευράς (για τα οχήματα που κινούνται στα αριστερά) ή από το ακρότατο σημείο 
της αριστερής πλευράς (για τα οχΐματα που ιανσΟνβΐ στα δεξιά) του πλάτους απ* άκρο σε άκρο και που εκτείνεται από 20 γπ 
πίσω από τα προσοφθάλμια σημεία που οδηγού μέχρι τον ορίζοντα (δλέπε εικόνα 2). 

Εμπόδια 

Εοντβρχό χάχύχ τ ρ φ 1*&*ψ 1) 

Επιτρέπεται μείωση του οπτικού πεδίου οφβλόμενη στην ύπαρξη διατάξεων όπως στηρίγματα κεφαλής {στο κάθισμα), αλβξήλιο 
***** υαλοκαθαριστήρες, θερμαντικά σ το ι χήα. στο δαθμό που οι διατάξεις αυτές δεν καλύπτουν περισσότερο από τα 
15 Η του οπτικού πεδίου που διαγράφεται 

Η οφειλώμενη στην παρεμπόδιση μείωση του οπτικού πεδίου μετρείται με τα στηρίγματα κεφαλή; στη χαμηλότερη δυνατή 
προδλεπόμενη από το σύστημα ρυθμίσπώς τους θέση και με αναδιπλωμένη τα αλεξήλια γείσα. 

εάκΜίμζ οόητίμΛως (κ&άα*ς ί ε» 111) 

Στα οπτιιά πεδία που προδιαγράφηκαν ανωτέρω, δεν λαμδάνσνχαι υπόνη οι παρεμποδίσεις που προκαλούντπυ. από το αμάξωμα 
κα ι οοι σμέιω. στοιχεία του, όπως οι χηρολαδές θυρών, οι φανοί ενδβίξεως όγκων, οι δείκτες πορείας, τα άκρα τον πίσω ποοφυ* 
λακτήρων, καθώς και τα στοιχεία καθαρισμού των ανακλωσήν επιφανειών. Εφόσον το σύνολο αυτών των παρεμποδίσεων δε* 
μωώνπ περισσότερο από 10 Η το οπτικό πεδίο που προδιαγράφεται. 




Κ»\ύτα / 
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ΠφΛάφ Ψφ Ι Ϊ / 

Λιίτίο ΐΓ'η|ηι>—■ Τ» την ί θ «ο <Ηπ>« η »»<«»*) ««**!»■*(·*) « *»» <1 τ#**ν«λ*> οχΐ|μ*«β<: 1“ 

(ΕηνβυνώΛΓΜ* στην αέττχπ, φφ«πκ τύ«ου «*6οον «πή υ«ο*άλλίτ«» αντξάίτττττα α*6 την αίτηση <Ύ-Φ*σης του «τν*^ 


Αυξων αριΰμώς (αποδίδεται α»6 τον αιτουνται): 


Η αίτηση ΡγκΗσης τίπ®υ ν« την το«ο3ίτηση του (των) τατΟητρου (ων) σε «β τύ«ο Μ««λου ή τρίξου σχν^ς Μ« *'^Ρ“ **** « 
συνοδεύεται αχώ τις πληροφορίες που ανΦ^έρονται στο παράρτημα Π της οδηχίας 92/61/ΕΟΚ. της 30. 6. 1992. 

— υχ6 το στοιχείο Α, στα σημεία: 

0 . 1 . 

0 - 2 , 

0 4 έως 0.6, 

υπό το στοιχείο Β, στα σημεία 11.1 έως 11-5. 

— υπό το στοιχείο Γ, στα σημεία 16.1 έως 16-5. 


Προσάρτημα - 

Πυπαχηηηχΰ ήγηρ^ης Μ χ· ^ τθ~<*τη·η το*—> *β**ψΟ«<**\ η**™» «««*« ή τ,.«υ«λ~ ν «τνητηρα 


Αομοδια αρχή 


Εκδεστ αοι 3 . 


της τεχνικής υπηρεσίας 


με ημερομηνία 


Αριθμός Οΐφίσης τύπον . - - Αρ*$μώς επέκτασης 

1. Μαοκα του οχήματος ή εμποοικο σήμα του κατασκευαστή: . 

1 Τύπος του οχήματος: ... 

3. Ον^ματεπώνυαο και διεύθυνση του κατασκευαστή: . 

4. Ονοματεπώνυμο και διεύθυνση του (τυχόν) ενχολοδοχου του κατασκευαστή. 

ί. Οχημα 'χιοδληδόν σε δοκιμή <τ^ς : .. 

6. Η Γ/κριση τόκου χορτη^ται/απορρίπτεται (’). 

7. Τόπος: .. < .. 

8. Ημεροαηνία: .. 

9. Υπογραφή: . 


(ή Λιαγράφατ* τη μ**α «ου δβν χρβάζηιχι. 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 5 

ΜΕΤΤΑ ΚΑΤΑ ΤΗΣ ΑΤΜΟΣΦΑΙΡΙΚΗΣ ΡΥΠΑΝΣΗΣ ΠΟΥ ΠΡΟΚΑΛΟΥΝ ΤΑ ΔΙΧΥΚΛΑ 
Ή ΤΡΕΚΥΚΛΑ ΟΧΗΜΑΤΑ ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 

ΚΑΤΑΛΟΓΟΣ ΤΩΝ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΩΝ 

Σιλϋα 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I Προδιαγραφές σχτπκές μ» τα Χηβκέα μέτρα κατά της ατμοσφαιρικής ρύπανσης 

χου χροκαλείτα; αχό τα μοτοποδήλατα. 217 

Προσύρττ^ια I Δοκιμή τύπου I. 221 

— Υχοχροσάρτημα I: Κύκλος λειτουργίας σε κυλινδροφόρο κλίντν (δοιαμή 

τύπου !). 230 

— Υποπροσάρτημα 2: Παράδειγμα αριθ. I συστήματος συλλογής τβν καυ¬ 
σαερίων . 231 

— Υχοχροσάρτημα 3: Παράδειγμα αριΐ 2 συστήματος συλλογής των καυ¬ 
σαερίων . 232 

— Υηοπροσάρτημα 4: Μέθοδος όαθμσνόμησης της κυλινδροφόρου κλίνη;. 233 

Προσάρτημα 2 Δοκιμή τύπου Π . 235 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ β Προδιαγραφές σχετικές με τα ληχτέα μέτρα κατά της ατμοσφαμχκής ρύπανσης 

του χροβαλείται αχό τις μοτοσικλέτες και τα τρίκυκλα. 237 

Προσάρτημα * Δοκιμή τύπου 1. 240 

— Υποπροσάρτημα I: Κύκλος λειτουργίας των κινητήρων για τη δοκιμή τύπου 1 232 

* Υ « π ρ οσ άρ τημα 2: Παράδειγμα αρι& 1 συστήματος συλλογής των καυ¬ 
σαερίων . 253 

— Υ«προσάρτημα 3: Παράδειγμα αριθ. 2 συστήματος συλλογής τβν καυ¬ 
σαερίων. 254 

— Υποπροσάρτημα 4: Μέθοδος δαθμσνόμησης της ισχύος που αχορροφάται σε 
πορεία από το δυναμομπρικό φρένο για μοτοσικλέτες ή 
τρίκυκλα. 255 

Ιίροσάρτημα 2 Δοκιμή τύπου Π. . 257 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΠΙ Προδιαγραφές σχετικές με τα λτρπέα μέτρα κατά της ορατής ατμοσφαιρικής 
ρύπανσης που χροκαλείται από τα δίκυκλα ή τρίκυκλα σχήματα τα εφοδιασμένα 
με κινητήρα που λε ι τουργε ί με ανάφλεξη με συμπίεση. 251 

Προσάρτημα I Δοκιμή σε σταθερούς ρυθμούς λειτουργίας επί της καμπύλης πλήρους φορτίου — 260 

Προσάρτημα 2 Δοκιμή σε ελεύθφη επιτάχυνση.. 262 

Προσάρτημα 3 Οριακές τιμές νσχύσυσες κατά τη δοκιμή σε σταθερούς ρυθμούς λειτουργίας. 264 

Προσάρτημα 4 Χαρακτηριστικά τβν νβφελόμετρων... 265 

Προσάρτημα 5 Εγκατάσταση και χρήση του νκφκλόμετρου. 261 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Γν Προδιαγραφές του καυσίμου αναφοράς (δενζίνη). 270 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ V Δελτίο πληροφοριών σχετικά με τα ληχτέα μέτρα κατά της α τμο σφ αι ρικής 
ρύπανσης χσυ χροκαλείται αχό έναν τύπο δίκυκλου ή τρίκυκλου οχέμοπος με 
κινητήρα. 272 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VI Πιστοχαηπκό έ γκρισης τύπου κατασκευαστικού στοιχείου για τα ληπέα μέτρα 
πατά της ατμοσφαιρικής ρύχανσης που χροκαλ είτ αι αχό έναν τύπο δίκυκλου ή 
τρίκυκλου σχήματος με κινητήρα. 273 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I 


ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΗΣ ΟϋΕΓΠΚΕΙ ΜΕ ΤΑ ΑΗΠΤΕΑ ΜΕΤΡΑ ΚΑΤΑ ΤΗΣ ΑΤΜΟΣΦΑΙΡΙΚΗ! ΡΥΠΑΝΤΗ! ΠΟΥ ΠΡΟ ΚΑΛΕΙΤΑΙ ΑΠΟ ΤΑ 

ΜΟΤΟΠΟΔΗΛΑΤΑ 


ι ΟΡΙΣΜΟΙ 

Για τους σκοπούς του παρόντος κεφαλαίου: 

Ι.ι. *Ως τύπος οχήματος ως προς ας εκπομπές αερίων ρύπων του κινητήρα», νοούνται τα μοτοποδήλατα που παρουσιά;ουν 

ουσιώδεις διαφορές μεταξύ τους, ειδικότερα όοον αφορώ τα ακόλουθα στοιχεία: 

1.1.1. Ισοδύναμη αδράν«α που προσδιορίζεται συναρτήσει της μάζας αναφοράς, κατά τα οριζόμενα στο σημείο 5.2 του προσαρτή¬ 
ματος I. 

1.1.2. Τα χαρακτηριστικά του κινητϊρα και του μοτοποδηλάτου που προσδιορίζονται στο παοάρτημα V 

1.2. «(V μάζα αναφοράς*, νοείται η του εν λειτουργία μοτοποδηλάτου, επαυξημένη εφ άπας κατα 75 Η μάςα του εν 
λειτουργία μοτοποδηλάτου αντιστοιχεί στην ολική μάζα εν κενώ, με όλες τις δεξαμενες πλήρεις σε ποσοστό τουλάχιστον 90 % 
ττς μέγνστης χωρητικότητάς τους 


1.3. Αέριοι ρύποι Γ 

κΠς αέριοι ρύποι*, νοούνται το μονοξείδιο του άνθρακα, οι υδρσγονάνΰοακες και τα οςείόια του άζωτου, τα οποία εκορα.ονται 

σι ισοδύναμη ποσότητα διοξειδίου ταυ αζώτου (ΝΟτ). 


ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΤΗΣ ΔΟΚΙΜΗΣ 


11. Γενικά 

Τα στοιχεία που ενδέχεται να επηρεάζουν τις εκπομπές αερίων ρύπων πρέπει να έχουν σχεδιαστεί, «ττασκευαστεί και τοποθε¬ 
τηθεί με τέτοιο τρόπο, ώστε να αατρέπουν στο μοτοποδήλΛτο να ικανοποιεί τις προδιαγραφές του παρόντος παραρτήματος, 
υπό κανονικές συνθήκες, και παρά τις δσνήστς που μπορεί να υφίσππαι. 


2.1 Περιγραφή των δοκιμών 

111. Το μοτοποδήλατο υποβάλλεται σε δοκιμές των τύπων ! και Π, οι οποίες περτγράφσνται κατωτέρω 

111.1. Δοομή του τόπου I (έλεγχος των κατά μέσο όρο εκπομπών αερίων ρύπων σβ αστική ζώνη μι κυκλοφορική συμφόρηση). 

111.1.1. Το μοτοποδήλατο τοποθετείται στ δυναμομκτρική κλίνη εφοδιασμένη μ£ φρένο και σφόνδυλο αδρανείας. Η δοκιμή έχα σννο 
λική διάρκεια 448 «τ χωρίς διακοπή και περιλαμβάνει τέσσερις κύκλους. 

Κάθε κύκλος πτριλαμδάντ. επτά στάδια (δραδυποοείο. επιτάχυνση, σταθερή ταχύτητα, επιβράδυνση κλπ.). Κατά τη δοκιμή, το 
καυσαέριο αραιώνεται με αέρα με φόπο που εξασφαλίζει ροή μείγματος σταθερού όγκου. Καθ' όλη τη διάρκεια της δοκιμής 
σά του καρατόμενου κατ 1 αυτόν τον τρόπο μείγματος: 

— παρσκρατείται σε σάκκο, συνεχή; ροή δειγμάτων προς προσδιορισμό των διαδοχικών συγκεντρώσεων (μέσες τιμίς γιο τη 
δοκιμή) του μονοξηδίου του άνθρακα, των ακουστών υδρογονανθράκων και ίων οξειδίων του αζώτου, 

— προσδιορίζεται ο συνολικός όγκος. 

Στο τέλος της δοκιμής 6άσει ενδείξεων αθροιστικού στροφόμετρου που κινείται από τον κύλινδρο, ποοσδιορί^ται η πραγ¬ 
ματική απόσταση που διανύθηιχ 

111.1.1 Η δοκψή διεξάγεται κατά τη μέθοδο πον περιγράφετε» στο προσάρτημα 1. Για τη συλλογή «η ανάλυση των αερίων ακολο^ 
θούνται οι προδιαγεγραμμένες μέθοδοι. 
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Μ*. Γην οηβΟλαζι· των ίωτάξαον του σημ*Ιου 22.1.1.4. η δοκιμή όωξάγτται τρικ, φορίς. Κ43ΐ κΜ. οι ρά& ^ μονοξπδίου 
του άνθρακα ιαι των υδρογονβν$ρά*»ν μ* το οξείδιο του αζώτου χου έχουν συλλιχιΐ ιφέχο να είωιι μυφάπρβ; αχό τις 
οριαχΐς τιμές που αναγράφονται σιον κάτωθι πίνακα. 



Έγκριση «όπου αα «πΐιψάρσωση Μρατβγής 


00 

Η0 + ΝΟ, 

Σιάδια 

(ς/λω) 

Ι^Ιση) 


11 

12 

24 μήνες απο την έκδοση της παρούσας 



οδηγίας Ο 

6 0 

3(*> 

36 μήνες από την εφαρμογή του πρώτου 



σταδίου ί 1 ) 

Κ Σ ) | 

12 


(*) Γ \α νι τ&ίκυκλΛ μοτοίϊοδ^ΑΜ *αι τα ελαφρά τπρακυίΑβ, ο» οριαχές π*ιίς για πς τον €0 βαι τκ ι^ΐ' των Ηα ^ \*0, «αλλαχλαΛά· 

^ηχν. μι τό τυνυχεστη I 


Γ* Για γπ τοίΛΛλα «οτσκοδήλατα και τα ελαφρά τπράκυκλα. η αριακΫΐ ηαί| της μΑΓπς του 00 είνα; 3.5 £/^π. 


Πάντως, ίο3ένα από τους κροαναφβρθέντο; ρύπους, το ένα από τα τρία αποτελέσματα που προκύπτουν μπορεί να 
&αινα τττν οριακή τιμή ττγν προδιαγεγραμμένη για το εξεταζόμενο μοτοποδήλατο στο εν λόγω σημείο κατά 10 % κατ' ανώτατο 
Οριο, υπό τον όρο ότι ο αριθμητικός μέσος όρος των τριών αυτών αποτελεσμάτων είναι κατώτερος της προδιαγραφόμενης 
οριακής τιμήν -την περίπτωση υπέρβασης των προ διαγραμμένων οριακών τιμών για πφίσσότερσυς από έναν ρύπους, είναι 
αδιάφορο αν οι εν λόγω υπερβάσεις σημειώθηκαν στην ίδια δοκιμή ή σε διαφορετικές δοκιμές. 

0 αριθμός των δοκιμών που προδιαγράφεται στο σημείο 12.1.13, περιορίζεται υπό τις κατωτέρω προϋποθέσεις, όπου, για 
καθένα απο τους ρύπους, τους οποίους αφορά το σημείο 111.13, ο όρος V, αντιπροσωπεύει το αποτέλεσμα της πρώτη; δοκιμή 
και ο όρος V, της δεύτερης. 


Χραάζτται μόνο μια δοκιμή, αν, για όλους τους εξεταζόμενους ρύπους προκύπτει ν 5 3 0,701 

Χρειάζονται μόνο δύο δοκιμές αν, για όλους τους εξεταζόμενους ρύπους προκύπτ» V, 5 045 I αλλά, τουλάχιστον για έναν 
από αυτούς προκύπτει V, > 0,701 Επιπλέον, για κάθε εξεταζόμενο ρόπο, πρέπει να προκύπτει Υ 2 τέτοιο ώστε 

V, + Υ 2 < 170 I και ν 2 < 1 


Δοκιμή τύπον Π (έλεγχος των εκπομπών μονοξβιδίου του άνθρακα και άκαυστων υδρογονανθράκων σε βραβυπορεία). 

Καταγράφεται η μάζ α του μσνοξοδίου του άνθρακα και η μάζα των άκσυστων υδροτσνανθράκων που εκχέμπσντα: στη διάρ- 
κΣία λειτουργίας του κινητήρα « βραδυπορώα επί ένα λεπτό. 

Η δοκιμή αυτή πραγματοποιεί*» με τη μέθοδο που περιγράφεται στο προσάρτημα 1 


3 ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗ ΤΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 


Για τον έλεγχο συμμόρφωσης της παραγωγής ισχύουν οι διατάξεις της παραγράφου I του παραρτήματος VI της οδηγίας 
92/61/ΕΟΚ του Συμβουλίου, της 30ής Ιουνίου 1092, για την έγκριση των δίκικλαν ή φύαχλβν οχημάτων με κινητήρα. 


Ωστόσο, για τον έλεγχο της συμμόρφωσης όσον αφορά τη δοκιμή τύπου 1, ακολουΐβται η εξής διαδικασία: 


Λαμδάνπττιι ένα όχημα από τη σειρά και υκ^βάλλεται στη δοκιμή που περτγράφβται στο στρείο 12.1.1. Οι προδιαγεγραμμένες 
ορ«κές ημές λαμδάνονται από τον πίνακα του σημείου 111.13. 


Εάν το όχτμααυτώ δεν πληροί τις προδιαγραφές του σημείου 11.1, ο κατασκευαστής του μπορεί να ζητήσει να πραγματοποιτγ 
«οόνοι μετρήσεις σε δ*γμα οχημάτων λαμβανομένων από τη .σειρά, το οποίο δα περιλαμβάνει το αρχική ληφθέν όχημα. Ο 
κΕται σνιυο στή; καθορίζει το μέγεθος ο του δείγματος Προσδιορίζονται τύτχ ο αριθμητικός μέσος ϊ των αποτελεσμάτων που 
προκύπτουν από το δείγμα ή κ» η τυπική απόκλιση 5 του δείγματος όσον αφορά την «πομπή μοοξειβίσυ του άνθρακα και το 
σύνολο των εκπομπών υδρογονανθράκων αχι οξαδίων του αζώτου. 
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θεωρείται ότι η ποραγ®γή είναι σύμφωνη όταν πλγρούτα; η ακόλοι>9η προύπόδεση: 

ϊ + χ 5 5 IV) 

όπου: 

I; η προδιαγεγραμμένη οριακή τιμή στον πίνακα του σημείου 2-2-Μ.3, ντο την εκπομπή μονοξειόίου αχ άν3ραχα και για το 
σύνολο τ«* εκπομπών υδρογονανθρακών και οξειδίων του αζώτου. 


ίε: στατιστικός συντελεστής εξαρτώμενος από το λ* ο οποίος δίδεται στον κώτο>$; πίνακα. 


η 

*> 

1 

3 Π 

4 

< 

6 

7 

8 ! 

9 

10 

λ 

3 0.973 

0.613 

0.419 | 

0.421 1 

0.376 

0.342 

0.3 Π 

| 0.2% 

0,279 

Π 

η 

12 

13 

14 

» ί 

16 

Γ’" 1 

17 

18 

19 

κ 

0.265 

0,253 

02242 1 

0133 

0124 

ί 0^16 | 

02210 

0.203 

1 0.198 


Λ , 0,860 
Οταν η > 20 Λομδανετσι, κ - —— 

Ι'Π 


4 ΕΠΕΚΤΑΣΗ ΤΟΥ ΠΕΔΙΟΥ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ ΤΗΣ ΕΓΚΡΙΣΗΣ 

4 1. Τώαη οχημάτων μι Μοωορτακες μάζχς πναφορας 

Κ έγκριση μπορεί να επεκταδεί σε άλλους τύπους σχημάτων τον διαφέρουν από τον εγχιχριμένο τύπο μόνο κατή τη μάζα 
αναψορας, εφόσον η μάζα αναφοράς του τνπου οχήματος για τον οποίο ζητείται η επέκταση της έγκρισης προκύπτει απλώς απο 
την εφαρμογή της αμέτχος υψηλότερης ή χαμηλότερης ισοδύναμης μάζας αορσνεΐας. 

4.1 Τύποι οχημάτων με διαφορετικές συνολικές σχ έ σης μετάδοσης 

4.2.1. Η έγκριση ενός τύπου σχήματος μποοει να «εκταδεί σε τύπους οχημάτων οι οποίοι διαφέρουν αχό τον εγκεκριμένο τύπο μόνο 
όσον αφορά τις συνολικές σχεσεις μετάδοσης υπο τις εςής προϋποθέσεις. 

4.2.1.1. Για <ά& σχέση μετάδοση; που χρησιμοποείται στις δοκιμές τύπου I η σχέση, πρέπει να προσδιορίζεται 



οπΟυ ν ; και ν Σ είναι οι ταχύτητες που αντιστοιχούν για ταχύτητα περιστροφής ττχ» κινητήρα 1 000 στροφές/"απτό, στον εγκε¬ 
κριμένο τύπο οχήματος και στον τύπο σχήματος για τον οποίο ζητείται η επέκταση. 


Ο β 

Σ ^.-ϊ ) 2 



β 


όπου ι ; «ώ*ο*ο αχό τα μβμονωμένα αποτελέσματα «υ προέκνσαν από το δάγμα η και 

η 

Σ 


1 
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4 12. Εάν η σχέση Ε ί 8 % ισχύει για κάδε σχέση, η επέκταση εγκρίνκται χωρίς επανάληψη των δοκιμών τάκον !. 

4 . 2.3 Εάν η σχέση των μεταδόσεων των δύο τύπων είναι £ >ί Η για μ*σ σχέση και Ε 3 13Η γιο κάθβ σχέση, επαναλαμβάνονται οι 

δοκιμές τύπου I Οστόσο, λ δοκιμές αυτές μπορούν να οαιλέσδούν σε εργαστήρια τη; εκλογή; τ» κατασκευαστή με τττν 
ααψύλαξη ότι συμφωνεί η αρμόδια εγκριτική αρχή. Το πρακτικό της δοκιμής υποβάλλεται στην τεχνική υπηρβσία. 

4 3 Τύποι αρμάτων μι Ιιμφορ ετι κές μάζες « νωφοράς η» διαφορε τ ικές συνολικές σχέσεις μετάδοσης 

Η έγκριση ενός τύπου οχήματος μπορεί να έτακταδκί άκπι να καλύψει τύπους οχημάτων οι οποίοι διαφέρουν από τον εγκεκρι¬ 
μένο τύπο μόνο όσσν αφορά τη μάζα αναφοοάς τους και τις συνολικές σχέσεις μετάδοσης, εφοσσν Τηρούνται απαιτήσει; των 
σημείων 4.1 και 42 

4 4 ΤραπκΧα μοτοαοδήλκκ και ιΑοφρά τετράτροχα οχήματα 

Η έγκριση του χορηγείται στα δίκυκλα μοτοποδήλατα μπορεί να επεκταδεί έκπε να παχλάδα τρίκυκλα μοτοποδήλατα και 
ελαφρά τετρόκυκλα εφόσον χρησιμοποιούν τον ίδιο τύπο κινητήρα και το ίδιο σύστημα εξάτμισης και έχουν την ίδια μετά¬ 
δοση, η οποία διαφέρει μόνον όσον αφορά τη σχέση, υπό τον όρο ότι η μάζα «**φοράς του τύπου οχήματος για το οποέο 
ζητείται η επέκταση της έγκριση; προκύπτει απλώς από την εφαρμογή της αμέσως υψηλότερης ή χαμηλότερη; ισοδύναμης 
μάζας αδράνειας. 


4.5 


Σας επεκτάσεις που χορηγούνται σύμφωνα με τα σημεία 4.1 έως 4.4, δεν χορηγείται περαιτέρω επέκταση 
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Πρόβα#τημα / 


δοκιμή τύπου ! 

(Έλεγχος τον μέσων εκπομπών αερίων ρύπων οι αστική ζώνη μ* κυκλοφοοιακή συμφόρηση) 


ΕΙΙΑΓΟΓΗ 

Διαδικασία που ακολουθείται κατά τη δοκιμή τύπου ί, η οποία ορίζεται στο σημείο 12.1.! του παραρτήματος I. 


ΚΥΚΛΟΙ ΛΈΓΓΟΥΡΠΑΐ ΓΓΗ ΔΥΝΑΜΟΜΕΤΡΑ ΚΛΙΝΗ 
Περιγραφή τον κύκλον 

0 κύκλος λειτουργίας στη δυναμόμετρό^, κλίνη «ριγράοεται στον κατωτέρω πίνακα και παρουσιάζεται στο διαγραμιια του 
υποπροσαρτήματος ί. 

Κύκλος λειτουργίας στη δυναμομετρική κλίνη 


Φάση 04*3. 

ΙτΔδίΟ 

Επιτάχυνση 

ί Τ 

Ταχντττπι 

Διάρκεια 

Ολική δάρκηα 


1 

Ιοι/ι 2 ) 

I υηΛ 

Με 

ικ 

1 

1 

| Βοαδυ χορεία 

- 

- 

8 

8 

η 

| Εχιτόχυνση 

I 

«Αήρως 

ενεργοποιημένο; 

επιταχυντηρας 

ύ-μεγ. 



— 

3 

Σταθερή ταχύτητα 

ιΛήρως 

ενεργοποιημένος | 
εχιταχυντήρας 

ιιεγ. 


37 

— 

4 

Επιβράδυνση 

-0,5δ 

μεγ.-2ύ 



65 

5 

Σταθερή ταχύτητα 

4 

| 

20 

36 

101 

6 

Επιβράδυνση 

ί 

-0.93 

20-0 

6 

107 

7 

ι 

Βοαδυπορεία 

' 

■ 

ί 

5 

112 


11 Γενικές συνόήης γι* την «κτέλβτη τα® κύκλον 

Αν είναι σκοταμο, πρέπ® να ετπλούνται προκαταρκτικοί κύκλοι δοκιμών, για να προσδιοριστεί ο καλύτερος τρόπος χειρισμού 
του οργάνου ιλίγγου τη; εταταχννσης και, ανάλογα με την περίπτωση, του κιβωτίου τ α χ υ τήτ ων και του φρένου. 

11 ίου κιβωτίου τ α χ υ τήτ ω ν 

Το κιβώτιο ταχυτήτων χρησιμοποιείται σύμφωνα με τις ενδεχόμενες προδιαγραφές του κατασκευαστή. Ελλείπει υποδείξεων του 
κατασκευαστή, εφαρμόζονται οι ακόλουθοι πχνόνβς 

13.1. ^^οκτντηο κιβώτιο ταχυτήτων 

Με την ταχύτητα σταθερή στα 20 λαι/Η, ο ρυθμός λειτουργίας του κινητήρ α πρέπει να περιλαμβάνεται κατά το δυνατό μεταξύ 
30 και 90 Η της μεγίστης ισχύος. Όταν η ταχύτητα αυτή είναι εφικτή με δύο ή καποσότιρους λόγους στροφών, το μοτοποδή¬ 
λατο πρέπει να δοκιμάζεται στον υψηλότερο λόγο. 

Ιτη δ*άρκ»α της επιτάχυνσης, η δοκιμή τον μοτοποδηλάτου πρέπει να διεξάγεται στο λόγο στροφών που οατρέπει τη μέγνστη 
επιτάχυνση Το πέρασμα στον ανώτερο λόγο στροφών γίνεται το αργότερο όταν ο ρυθμός λειτουργίας του κινητήρα φθάσει στο 
110 % της μεγίστης ισχύος. Στη διάρκεια της επιβράδυνσης το πέρασμα στον κατώτερο λόγο στροφών γίνψαχι πρτν ο κινηττρας 
ίΦΐίσει να δονκίται και το αργότερο όταν ο (*>Ιμάς λειτουργίας του κινητήρα έχει μειωθεί στο 30 Η της μάγιατη; ισχύος Στη 
διάρκεια της επιβράδυνσης, δεν πρέπει να φυλάγεται ο πρώτος λόγος στροφών. 

Αυτόματο κιβώτιο ταχυτήτων και μετατροπέας ροπής 

Χ^ηοημσπυιαται η επιλογή «πορεία». 
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2.4. Ανοχές 

14.1 Ιτη διάρκεια όλων τατν βάσεων επιτρέπεται απόκλιση ± 1 λπι/Η σε σχέση με τη θεωρητική ταχύτητα. 

Κατά τις αλλαγές σταδίου γίνονται δεκτες απόκλισης που υπερβαίνουν ης ανοχές σντές υπό τον όρο όη, κάδε φορά, η διάρ- 
κΣ\ά τους δεν ιπαρδαίνη τα 0,5 Μα 

Αν το μοτοποδήλατο ααδραδύνεται τ α χ ύ τερα από όσο προδλέπεται χωρίς προσφυγή στο φρένο, τφαρμώ/παι η δίοδιτασία που 
ορίζεται στο σημείο 6.2Α1 

2.4.2. Επιτρέπεται απόκλιση ± 0.5 «ε σε σχέση με τις θεωρητικές διάρκειες 

2 4.3 Οι ανοχές στις ταχύτητες και τους χρόνους συνδυάζονται όπως αναψέρεται στο ιτποπροσάρτημα 1. 

3 ΜΟΤΟΠΟΔΗΛΑΤΟ ΚΛΙ ΚΑΥΣΙΜΑ 

3.1. Δοκιμαζέρενπ μοτοποδήλατο 

3.1.1. Το παρουσιπζόμενο μοτοποδήλατο κρόκη να βρίσκεται σε καλή μηχανική κατάσταση, να είναι ρσνταρισμίνκ) και να έχει δια- 
τρέξε; τουλάχιστον 250 έπι πριν από τη δοκιμή. 

3 1.2. Η διάταξη της εξάτμισης δεν πρέπη να παρουσιάζει διαφυγή ικανή να ελαττώσσει την *ο<?ότητα των συλλ^γομένων αερίων, η 

οποία οφείλει να είναι εχΠνη κου εξέρχεται από τον κινητήρα. 

3.1.3. Μπορεί να ελεγχθεί η <πτγανότητα τον συστήματος εισαγωγής για να διαπίστωση όη η εξαέρωση δεν επηρεάζεται από τυχαία 
λήι<η αέρα. 

114 Ο κινητήρας και τα όρνανα του μοτοποδηλάτου ρυθμίζονται κατά τις προδιαγραφές του κατασκευαστ ή· Η εν λόγω υποχρέωση 

ισχύει επίσης ειδικότερα, για τις ρυθμίσης βραδυπορίας (κανονικός ρυθμός περιστροφής και πρ&ταχοππα των καυσαερίων 
σε μσνοξείδιο ίου άνθρακα), την αυτόματη πεταλούδα του αέρα κα* το σύστημα καθαρισμού των καυσαερίων. 

3 1.5. Το εργαστήριο μπορεί να δαυαστώση εάν το μοτοποδήλατο εμφανίζει επιδόσεις που ανταποκρίνονταχ στις προδιαγραφές του 

κατασκευαστή, είνα; χρησιμοποιήσιμο σε κανονική οδήγηση και, αδικώ, ξεκινά εν φνχρώ και εν θερμά και μένα Λ 6ραδι> 
πορεία χωρίς ρυθμιστική επέμβαση. 

3.1 Καόφτμο 

Για τη δοκιμή πρέπει να χρησιμοποιείται το καύσιμο αναφοράς, οι προδιαγραφές του οποίου παρατίθενται στο^ράρτημα IV. 
Αν ο κινητήρας λιπαΐνεται με μείγμα, η ποιότητα και η δόση του λαδιού που προστίθεται στο καύσιμο αναφοράς πρέπει να 
είναι σύμφωνες με τις συστάσεις του κατασκευαστή. 

4. ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ ΔΟΚΙΜΗΣ 

4. ί Δ*ν*μομ*τρι*ή κλίνη 

Τα κύρια χαρακτηριστικά της κλίνης είναι τα εξής: 

— Εξίσωση της καιικύλης ακοορόψηστ* ισχύος: η «Λίνη «ρίπο »α αητρίκει την ανα*πί® 7 «τΛ μί ανοτή ± 15 Η «πι ξ*ν- 
νώντας από αρχική τ α χύτητα 12 λ/η/Η, την οποία ο κινητήρας αναπτίκκκι στην πορεία, όταν το μοτοποδήλατο κινείται Λ 
οριζόντιο επίπεδο και με ταχύτητα ανέμου ουσιαστικά μηδέν. 

Αν αυτό δο είναι δυνατό, η ισχύς που απορροφούν τα φρένα και οι εσωτεαικές τρΛες της κλίνη; (?*) πρέπη να είναι- 
για ταχύτητα 0 < V 5 12 ώη/Η: 

0 5 Ρ Α 5 λν> ι2 + 5 % Κν* ι2 + 5 % Ρ ν5 0 Η 
για Ηίχυι ητα V > 12 Ιαπ/Η: 

ΡΛ-λΥ’ώδ* λν>±5% Ρν>οί 1 ) 

Η Ρ Α δτν πρέπ* να είναι αρνητική (Η μέθοδος δαθμσνόμηση; πρέπη να συμφωνεί με ης διατάξεις του υποπροσαρτή* 
ματος 4). 


(') Για απλό ·7φόν6υλώ διαμέ'φου 400 
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4.1 

4.2.1. 

4.2.2. 

4.2.3. 

4.14. 

4.2.5. 

4.2.6. 

41.7. 

4.11 

4.3. 

4.3. ]. 

4.31. 


4.4. 

4.4.1. 


4 4.1 


— δασική αδραν»α; 100 λχ 

— πρόσθετες αδρανή(»): από 10 σε 10 Κς 

— ο σφόνδυλος Λνα; εφοδιασμένος μχ μηδενιζόμενο στροφόμετρο το οποίο επιτρέπει τη μέτρηση της πραγματικής απόστασης 
που διανύθηκε. 


Ρ ξ επ ί ισ μρς συλλβγης αμβν 

Η διάταξη συλλογής αερίων αποτελείται από τα εξής στοιχεία (δλέπε υποπροσαρτήματη 2 και 3). 

Διάταξη που επιτρεπει την συλλογή όλων των καυσαερίων που παράγονταν στη διάοκαα της δοκιμής, διατηρώντας την ατμο¬ 
σφαιρική πίεση στην ίξοδο ή στις εξόδους εξάτμισης του μοτοποδηλάτου. 

Σωλήνας σύνδεσης πς διάταξης συλλογής των καυσαερίων με το σύστημα παρακράτησης καυσαερίων 

Ο σωλήνας αυτός, καθώς και η διάταξη συλλογής είναι από ανοξείδωτο χάλυδα ή άλλο ολικό που δεν αλλοιώνει τη σύνδεση 
των συλλεγομενων αέριων και αντεχει στη θερμοκρασία τους 

Διαταξτ αναρρόφηση; των αραιωμένων αερίων. Η δυτταξη αυτή πρέπει να εξασφαλίζει σταθερή και επαρκή ροή. ικανή να 
εξασφαλίσει την πληρη αναρρόφηση των καυσαερίων. 


Δειγματολήπτης, κροσαρτημένος στο «ιπεδο και στο εξωτερικό της διάταξης συλλογής αερίων, ο οποίος μέσα μιας αντλίας 
ενός φίλτρου και ενός ροημττρου. επιτρέπα τη δειγματοληψία του αέρα αραίωσης υπό μορφή συνεχούς ροής κατά τη διάρκεια 
της δοκιμής 

Δειγματολήπτης κατευθυνόμενος προς την αρχή του ρεύματος των αραιωμένοι* αερίων, ο οποίος επιτρέπει τη δειγματοληψία 
του μχιγιιατος υπό μορφή συνεχούς ροής κατα τη διάρκεια της δοκιμής μέσω, αν χρειάζεται, ενός φίλτρου, ενός ρσήμετρου και 
μιας αντλίας Η ελάχιστη ροή των αερίων στα δύο ανωτέρω συστήματα δειγματοληψίας πρέπει να είναι τουλάχιστον 150 1/Η. 

ί^ρουνοί τριών διαδοόμων συνδεδεμένο* με τα ανωτέρω συστήματα δειγματοληψίας οι οποίοι, κατά τη διάρκεια της δοκιμής 
κατευθύνουν τις ροές ίων δειγμάτων *πε προς το εξβαερυοό ατε προς τους αντίστοιχους σάκκους συλλογής 

Στεγανοί σάκχα δτ,ηιατολπψίας όπου σνλλέγτται ο αέρας αραίωσης και το μείγμα αραιωμένων αερίων, αδρανείς ως προς τις 
εξεταζόμενες ρνπογο>πς ουσίες και χωρητικότητας επαρκούς ώστε να μην παρεμποδίζεται η κανονική ροή των δειγμάτων. Οι 
σακκοι αυτοί πρέπω να έχουν σύστημα αυτόματου κλεισίματος και να μπορούν να προσαρτηθοόν γρήγορα και στεγανά είτε 
στο κύκλωμα δειγματοληψίας είτε στο κύκλωμα ανάλυσης στο τέλος της δοκιμής 

Μέθοδος προδλεπτεα για τη μέτρηση του συνολικού όγκου των αραιωμένων αερίων που διατρέχουν τη διάταξη δαγμαποληψιας 
στη διάρκεια της δοκιμής 

Κ ξρ π λιτμδς ανάλατης 

Ο δειγματολήπτης μπορεί να αποτιλιίται από σωλήνα παρακράτησης που καταλήγει μπσα στους σάκκαυς συλλογής ή από 
σωλήνα εκκένωση; των σάκκον. 0 δειγματολήπτης αυτός πρ έ πει να άναι από ανοξείδωτο χάλυδα ή άλλο υλικό που δεν αλλοι¬ 
ώνω τη σύνδεση των αερίων. Ο δειγματο λήπτης π α ρ α κρ ά τησης και ο σωλήνας σύνδεσης με τον αναλυτή πρέπει να έχουν 
δαχιοκρασία περιβάλλοντος. 

Οι αναλυτές είναι των ακόλουθων τύπων: 

— για το μσνοξεΐδιο του άνθρακα, τύπου των μη διασκορτπστικων αναλυτών απορρόφησης 

— για τους υδρογονάνθρακα του τόπου ισνισμσύ φλόγας, 

~ νια τα οξείδια του αζώτου, του τόπου χημιφωταύγειας 

Λκμίδεια των ιμμ και των μετρήααων 

Δεδομένου όα το φρένκτ βαθμονομείται σε ιδιαίτερη δοκιμή (δλάπε σημείο 5.1), δεν είναι <*—»|«^ τηγη να αναφέρεται η ακρίδευι 
της κυλινδροφόρου κλίνης Η ολική αδράνεια των «ριστρβφομένων μαζών, συμπεριλαμβανομένης της μάζας του κυλίνδρου και 
του «ρκτχρβφομένου τμήματος του φρένου (βλέπε σημείο 4.1Χ μτψάται με ακρίβεια ± 5 λ*. 

Η απόσταση που διανύω το μοτοποδήλατο προσδιορίζεται βάσει του αριθμού των στροφών, τις οποίες πραγμα τ ο πο ιεί ο κύλιν¬ 
δρος. Ο προσδιορισμός αυτός γίνεται με ακρίβεια ± 10 ω. 


^ ^ αμΓτβτΓ α ^ ρίΝΓΠΚ ^ μπορούν ενδεχομένως νβ τνηπβτοσταθοόν από ηλεκτρική διάτβξη οκό τον όρο άτι όνοι αποδεδειγμένη η ισοδυναμώ τ»ν α7Κ>αλι 
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I 4 3. Η ταχύτητα του μστοποδηλάττκ; προσδιορίζεται δάακι της ταχύτητας περιστροψής του κυλίνδρου. 0 προσδιορισμός αυτός 

γίνεται με προσέγγιση ± I ΐυη/ίι για τ α χύτη τες μεγαλύτερες αχό 10 χχη/Κ. 

1.4.4. Η θερμοκρασία χεοιδάλλσντος με τ ρ ά τ α ; με ακρώαα ±2*0 

1.4.5. Η ατμοσφαιρική χάση μετράτοι με ακρίόβα ± 0,2 λΡι. 

4 4.6 Η σχετική υγρασία περιβάλλοντος αέρα μετράται με οκ ρ ίβ η α ± 5 Η. 

1.4.7. Για την περιεκτικότητα ως προς τους διαφόρους ρύπους, μη λαμβανομένης υποψη της ακρίβειας των αερίων δειγματοληψίας 

απαιτείται ακρίβεια ± 3 Η. 0 συνολικός χρόνος απόκρισης του κυκλώματος ανάλυσης πρέπει να είναι μικρότερος του 
1 λεπτού. 

4 4 4 Η περιεκτικ ότ η τα των αερίων βαδμονόμησης δεν πρεπει να αποκλίνει περισσότερο του ± 2 % από την τιμή αναφοράς καθενός 

από αυτά. Η δάση αραιωσης συνίσταται σε άζωτο το μονοξείδιο του άνθρακα και τα οςεί&α του αζώτου και σε αέρα για 
τους υδρογονάνθρακες (προπάνιο), 

4.4.9. Η ταχύτητα του αέρα ψύξης μετράται με ακρίβεια ± 5 )ελ/Η 

4 4.10 Ιτη διώοκηη των κύκλων και των διεργασιών παρακράτησης επιτρέπεται ανοχή ± I κτ. Οι χρόνοι αυτοί μετροιυνται με 

ακρίβεια 0.! κα 

4 4.11. 0 συνολικός όγκος των αραιωμένων αερίων μετράται με ακρίβαα. ± 3 Η. 

4 4.12. Η συνολική ροή και η ροή παρακράτησης πρέπει να παραμένουν σταθερές με ακρίβεια ± 5 V 

5. ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΑ ΤΗΣ ΔΟΚΙΜΗΣ 

5 1. ΡύΦμτβη τ®ο φρένου 

Το φρένο ρυθμίζεται έτσι ώστχ η ια χ ύτ η τα του μοτοποδηλάτου εττην κλίνη, με πλήρως ενεργοποιημένο τον επχταγνντήρα, να 
ισουται προς τη μένιστη ταχύτητα που μπορεί να ο τχπτυχθεί εν κινήαπ, με ανοχή ± 1 Ιαπ/Κ Η μέγιστη αυτή ταχύτητα δεν 
ποέπε; να απέχει περισσότερο των ± 2 Ιωα/ίι αχό τ*-ν ονομαστική μέγιστη ταχύτητα τη δηλωμένη αχώ τον κατασκευαστή. Αν 
το μοτοποδήλατο είναι εφοδιασμένο με διάταξη ίσης της μεγίστης ταχύτητας εν κινήσει, η διάταξη αυτή πρέπει να λαμόά- 
νέτα; υπόψη. 

Η ρύθμιση του φρένου μπορεί να γίνει και με άλλη Λ θοδο, αν ο κατασκευαστής αποδείξει ότι η μέθοδος αυτή «ίναι ισοδύναμη. 

5.1 Προναρφσγή των αδφαναώτ κβυ ιαοδοναμοόν ρκ τχ, * φάνεχας μκτντόηαης τοο φστοπαδηλάτον 

0 σφόνδυλος ή οι σφόνδυλοι αδράνειας ρυδμίζοντ; έτσι, άκπι να προκύπτει ολική αδρά^βια των «ριστρεφομένβν μαζών 
αντίστοιχη με τη μΑΓ« αναφοράς του μοτοποδηλάτου σύμφωνα με τα όρια που παρατίθενται στον κατωτέρω πίνακα: 


Μήζα αναφοοάς πκ υ&κτκοίηλΛνχ 

1Μ(οι ϊζ) 

Ισοδύναμα; αδρανή*; 

Η* Μ) 

ΚΜ 5 10$ 

100 

105 <ΚΜ* 115 

110 

115 < ΚΜ ί 125 

120 

125 < ΚΜ * 135 

130 

135 < ΚΜ £ 145 

140 

145 < ΚΜ 5 165 

150 

165 < ΚΜ ί 1(5 

170 

185 < ΚΜ 2 205 

190 

205 < ΚΜ 3 225 

210 

225 < ΚΜ 2 245 

230 

245 < ΚΜ 5 270 

260 

270 < ΚΜ 5 300 

240 

300 < ΚΜ 5 330 

310 

330 < ΚΜ 5 360 

340 

360 < ΚΜ 5 395 

380 

395 < ΚΜ * 435 

410 

435 < ΚΜ 5 475 

— 
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3-3. Υύξη τον μοτοποδήλατου 

5 3.1. Κατά τη διάρκεια της δοκιμής μπροστά από το μοτοποδήλατο τοποθετείται βοηθητική διάταξη αερισμού, η οποία κατευθυνα 

ρενμα αίρα ψύξης τον κινητήρα. Η ταχύτητα του ρεύματος αέρα είναι 25 χ 5 λτπΑ. Το στόμιο εξόδου του ρυσητηρα Εχει τομή 
τουλάχιστον 0.2 πι α . το επίπεδο της οποίας είναι κάθετο προς το διαμήκη άξονα του μοτοποδηλάτου και βρίσκεται σε απόσταση 
μεταξύ 30 και 45 ο» μπροστά από τον εμπρόσθιο τροχό του. Η διάταξη μέτρησης της γραμμικής ταχύτητας τον αέρα τοποθο 
αΐται στο μέσο της αεροσήραγγος και σε απόσταση 20 ς» από το στόμιο εξόδου τπυ αέοα. Η ταχύτητα του αέρα πρεπει να 
είναι κατά το δυνατό σταθερή σε ολόκληρη την τομή εξόδου. 

5-3.2. Η υυςη του μοτοποδηλάτου μπορεί να επιτευχθεί και με την εξής διαφορετική μέθοδο. Προς το μοτοποδήλατο κατευθυντται 

ρεύμα αέρα με μεταβλητή ταχύτητα Η ρύθμιση τον φυσητήρα πρέπει να είναι τέτοια ώστε. στο πεδίο λειτουργίας που περιλαμ¬ 
βάνεται από 10 μέχρι και 45 κπι/Κ, η γραμμική ταχύτητα του αέρα στην έξοδο του φυσητήρα να ισουτα; με τττν ισοδύναμη 
ταχύτητα του κυλίνδρου με ακρίβεια π 5 Ιωπ/π. Για ισοδύναμες ταχύτητες του κυλίνδρου μικρότερες των 10 ΙυηΑ. η ταχύτητα 
του αέρα αερισμού μπορεί να είναι μηδέν Το στόμιο εξόδου του φυσητήρα έχει τομή τουλάχιστον 0^2 τη 2 και το κάτω χείλος 
του βρίσκεται σε απόσταση μεταξύ 15 και 20 <:γτ από το έδαφος. Το επίπεδο τον στομίου είναι κάθετο προς τον διαμηκη άξονα 
του μοτοποδηλάτου «μ. δρισκεται σε απόσταση μεταξύ 30 και 45 επι μπροστά από τον εμπρόσθιο τροχό του. 

' 4 ΠροΓΗΗμΜΗ του μοτοποδηλάτου 

5.4.! Αμέσως πριν «πό την έναρξη του πρώτου κύκλου δοκιμής, εκτελουντα·. με το μοτοποδήλατο τεσσεοις συνατττοι δοκιμαστικοί 

κύκλοι των 112 ο καθένας, προς θέρμανση του κινητήρα. 

5.42. Η ζίζσν των αεροθαλάμων είναι εκείνη που υποδεικνύεται από τον κατασκευαστή για κανονική χρηση σττν πορεία Ωστόσο, 

αν η διάμετρος του κυλίνδρου είναι μικρότερη από 500 υιτη, η πίεση των αεροθαλάμων μπορεί να αυξηθεί κατά 30 50 ^ 

54 3 Επιβάρυνση του κινητήριου τροχού: ο κινητήριος τροχός πρέπει να δέχεται όάρος ίσο, κατά προσέγννση ± 3 1^, με το όάρος 

ιοι θα δεχόταν, αν το τροχοφόρο βρισκόταν σε κανοιακή χρηση εν κινήσει, και ο οδηγός του ζύγιζε 75 ± 5 

καθόταν με όρθια την πλάτη. 

5.3. "Ελεγχος της αντιπίΜης 

5.5 1. Κατά τη διάρκεια των προκαταρκτικών δοκιμών, εξασφαλίζεται ότι η σντυάεση, την οποία δημιουργεί η διάταξη παρακρά¬ 

τησης δεν αποκλίνει από την ατμοσφαιρική πίεση περισσότερο αχό ξ 0,75 λΡι. 

5 6. Ρύθμιση τον εξ·πλ**μοό ανάλοσης 

5.6.1. Βαθμσνόμηση των αναλυτών 

Η ποσότητα αερίου, μ£στ» του ροή μέτρου και του μανομέτρου εξόδου που είναι προσαρμοσμένα σε κάθε Φΐάλτς ενσάγεται στον 
αναλυτή με την πίεση που χαρακτηρίζεται ως συμδιδάσιμη με την καλή λειτουργία των συσκευών. Η συσκευή ρυθμίζεται έτσι 
ώστε να εμφανίζει α>ς σταθερή την τιμή που αναγράφεται στη φιάλη του αερίου αναφοράς Βάσ» της ρύθμισης της πραγματο¬ 
ποιημένης με ττ φιάλτ μέγιστης περιεκτικότητας η καμπύλη των αποκλίσεων τη; συσκευής προσδιορίζεται ως συνάρτηση της 
κερακτικότητας των διαφόρων φιαλών αερίου αναφοράς που χρησιμοποιούνται 

5.6.2. Ολικός χρόνος ανταπόκρισης των οργάνων 

Το αέριο της φιάλης μεγίστης περιεκτικότητας οσάγετα* μέχρι το άκρο του δειγματολήπτη παρακράτησης Επιβεβαιώνεται ότι 
Π τιμή που εμφανίζεται ότι αντιστοιχεί στη μέγιστη απόκλιση επιτυγχάνεται σε λιγότερο από ένα λεπτά Αν η τιμή αυτή δεν 
επιτευχθεί, γίνεται επιθεώρηση του κυκλώματος ανάλυση; από το ένα άκρο ως το άλλο προς επισήμανση διαρροών 

6. ΤΡΟΠΟΙ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ ΤΩΝ ΔΟΚΙΜΩΝ ΣΤΗΝ ΚΛΙΝΗ 

6 1 (διαίτχρες αννΰήης κρατ μπ οπ π ίηαη; το* κύκλου 

6 1 1 Ιε όλη τη διάρκεια της δοκιμή* η θερμοκρασία της περιοχής της κυλινδροφόρου κλίνης πρέπτ. να περιέχετ&ι μετάξι, 20 και 

30 ·0 

612. Η βάση στήριξης του μοτοποδηλάτου πρέπει να είναι όσο το δυνατό περισσότερο οριζόνπα, ώστε να αποφεύγεται κάθε ανώ¬ 

μαλη κατανομή του καυσίμου ή του λαδιού του κινητήρα. 

δ. 1.3. Στη διάρκεια της δοκιμής η τ αχ ύτ η τ α κπταγράφταη «ς συνάρτηση του χρόιαυ, για να είναι δυνατός ο έλτ^χος της ορθής 

εκτέλεσης των κύκλων. 

6 ~ Εκπ ί νηυη τμ κινητήρα 

^•“Τ Αφού εκτελεστούν οι προκαταρκτικές Ενέργειες που αφορούν τον εξοπλισμό της συλλογής της αραίωσης της ανάλυσης και της 

μέτρησης των αερίων (βλέπε σημείο 7.1), ο κινητήρα; τίθεται σε λειτουργία με χρήση των μηχανισμών που προβλέπονται ηα 
τον σκοπό αυτό; της μίξας, της πεταλούδας του αέρα κλπ_ σύμφωνο με τις οδηγίες του κατασκηχκττή. 
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Η αρχή του πρώτου κύκλου της δοκιμής συμπίπτει μ* την αρχή της παρακράτησης δειγμάτων και της μέτρηση; της ροής χου 
διέρχεται από τον αναρρόφησή. 

Κχτάσταση όρχόυπαμέας 

Χειροκίνητο αόάταο ταχυτήτων 

Για να καταστεί δονητή η κανονική διενέργεια των απταχυνσεων, επιλέγεται, μέσα στα 5 ία που προηγούνται της έναρξης της 
επιτάχυνσης μετά την εξεταζόμενη δραδυπορεία, ο πρώτος λόγος στροφών, με τον συμπλέκτη απεμπλΓγμένο. 

Αυτόματο κιβώτιο ταχυτήτων και μετ α τροπ έ ας ροπής 

Ο επιλογόας τ αχυ τήτων ενεργοποιείται στην αρχή της δοκιμής. Αν υπάρχουν δύο δέσεις, «πόλη»* και «πορεία*, χρτχπμοποαίται 
η επιλογή «πορεία*. 

ΚΛίταχΌ*σαζ 

Μόλις τελειώνει κάδε περίοδος βραδυπορίας, η περίοδος επιτάχυνσης εκτελέίται με μεγίστη ενεργοποίηση του ετιταχνντήρα 
και, αν χρειάζεται, με χρηση του κιβωτίου ταχυτήτων έτσι ώστε η μέγιστη ταχύτητα να επιτυγχάνεται όσο το δυνατό συντομό¬ 
τερα. 

ΣναΦφή πχ χ ίπ φ -Ί 

Η φάση της μέγιστης σταθερής τ α χύτητας πραγματοποιείται με διατήρηση του επιταχυντήρα στη μένιστη βαθμίδα, μέχρι να 
φδάσει η επόμενη φάση επιβράδυνσης Στη φάση σταθερής ταχύτητας 20 ΐαηΑ. ο επιταγυντήρας διατηρείται κατά το δυνατό 
σταθερότερα στην ίδια δέση. 

&πι6ράόν*%*ι 

Ολες οι επιβραδύνσεις πραγματοποιούνται με απόλυτο κλείσιμο του «ατσχυντηρα, ενώ ο κινητήρας μένει συμχλεγμένος. Στην 
ταχύτητα των 10 Κα/ά, ο κινητήρας αποσνμπλ έκττα ι με το χέρι, χωρίς να αγγιχτε ί ο σαλογέας ταχυτήτων. 

έν ο ρυθμός της επιβράδυνσης είναι βραδύτερος αχό τον προβλεπόμενο για το δεδομένο στάδιο, χρησιμσικχούνταμ για να 
«αρακολουθηθεί ο κύκλος τα φρένα του μοτοποδηλάτου. 

Αν ο ρυθμός της επιβράδυνσης είναι ταχ ύ τερος από τον προβλεπόμενο για το δεδομένο στάδιο, η συμφωνία με τον θεωρητικό 
κύκλο αποκαθίστοττα με μια περίοδο σταθερής ταχύτητας ή βραδυπορείας, η οποία ακολουθείται από το επόμενο στάδιο στα¬ 
θερής ταχύτητας ή βραδυπορείας. Ιτπν περί π τωσ η αυτή δον ισχΰα το σημείο 141. 

Ιτο τέλος της δεύτερης περιόδου επιβράδυνσης (στάση του μοτοποδηλάτου επάνω στον κύλινδρο), το οβώ α ο ταχ υ τήτων είναι 
τγο νεκρό σημείο και ο κινητήρας συμπλεγμένος. 


ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ ΤΗΣ ΠΑΡΑΚΡΑΤΗΣΗΣ ΚαΙ ΤΗΣ ΑΝΑΛΥΣΗΣ 

Παρακράτηση 

Η παρακρ ά τηση αρχίζει με την έναρξη της δοκιμής όπως αναφέρεται στο σημείο 6.11 
Οι σάκκζχ κλείνσνται ερμητικά μόλις τελειώσει η πλήρωση. 


Ιτο τέλος του τελευταίου κύκλου, το σύστημα συλλογής των αραιωμένων καυσαερίων και του αέρα αρ αί ωσης κλάνεται και τα 
αέρια πα; παοάγονται από τον κινητήρα εκκενώνονται στην ατμόσραφα. 

Ανάλατη 

Τα αέρια που ιβριέχσνται σι κάθε σάκκο. αναλύονται όσο το δυνατό συντομότερα καν, σε κάθε περίπτωσή το αργότερο είκοσι 
λεττεά μετά την έναρξη της πλήρωσης των σάκκων. 

Αν ο δειγματολήπτης π α ρακ ρ ά τησης δεν παραμένει μέσα στους σάκκους, π ρέπει να αποφεύγεται η είσοδος αέρα στους τελευ¬ 
ταίους αυτούς κατά την εισαγωγή του δειγματολήπτη ή η διαφυγή αερίων με την ιξαγωτή του. 

Ο αναλυτής πρέπει να δείχνει τιμή σταθεροποιημένη μέσα σε διάστημα ενός λεπτού αχό τη σ ύ νδεσή του με τον σ άτ κα 

Οι συγκεντρώσεις ΗΟ, 00 και ΝΟ χ σε καθένα από τα δείγματα αραιωμένων καυσαερίων και στους σάκκους συλλογής αέρα 
αραίωση; προσδιορίζονται βάσει των τιμών που δείχνε ή καταγράφει η συσκευή μέτρησης, με εφαρμογή των κατάλληλων 
καμπύλών αναφοράς. 
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δ. 

11 

5.1.1 

5.1.2. 

5 13 . 

8.1.4. 

8.ι.4.I. 

8.1.4.2. 

δ. 1.4.3. 

8.1.5. 

11.5.1. 

11.5.1 

8.1.5.3. 

8.1.5.4. 

11.5.5. 

II 


Η ημη χου λαμδάνετοι υπόφη ως περιεκτικότητα των αναλυθέντων αερίων σε καθένα αχό τους αέριυυς ρύπους είναι η τιμή «ου 
διαδάζιπαι στη συσχευή μέτρησης μετά τη σταθεροποίηση της 


ΠΡΟΙΛίΟΡίΣΜΟΓ ΤΚΙ ΠΟΣΟΤΗΤΑ! ΤΩΝ ΕΚΠΕΜΠΟΜΕΝΩΝ ΑΕΡΙΩΝ ΡΥΠΩΝ 


Η μάζα των αερίων μονοξειδίοο του άνθρακα χου παράγοντα* στη διάρκεια της δοκιμή; προσδιορίζονται 6άσα του έξης τύχου: 


00 Μ - 


_1_ 

$ 


• ν - <1^0 * 


00 £ 

10* 


όχου: 

00ν είναι η μάζα μσνος&δίου τον άνθρακα που εκπέμπεται στη διάρκεια της δοκιμής σι ^/Ιαπ, 

$ είναι η 6*ανυόμεντ πραγματική απόσταση, ίση με το γινόμενο ίου αριθμού των στροφών, τον οποίο δείχνει ο αθροιστικός 
μετρητής, επι το αχππνγμα του κύλινδρον και εκφρασμένη σε Ιςιη, 

αςο ε ί' Λ31 ^ οΛζα- ανα μονάδά όγκου μονοςειδίου τον άνθρακα στ. θερμοκρασία Ο και πίεση 101,33 κΡι ί * 1.250 λ§/ιΛ 

00 : είναι η ογκομετρική συγκέντρωση, εκφρασμένη σε μέρη οξειδίου του άνθρακα ανά εκατομμυοιο. στα αραιωμένα αέρια, 
διορθωμένη ώστε να λαμόάνεται υπόφη η ρύπανση του αέοα αοαίωσης: 

Μ,-ςο,-Γ-ο^ι- =■=> 


όχου: 


00, είναι η συγκέντρωση οξειδίου του ανθοακα, μετρημένη σε μέρη ανα εκατομμύριο, στο δείγμα αραιωμένων αέριων το χερι- 
συλλεγμένο στο σάκκο 5 1Ρ 

00* είναι γ συγκέντρωση οξειδίου του άνθρακα» μετριχιέντ σε μέρη ανά ωαπομμύριο, στο δείγμα αέρα αραίωσης το συλλεγ* 
μένο στο σάκκο $μ 

ΟΡ είναι ο συντελεστής που ορίζεται στο σημείο 14, 

V είναι ο ολικός όγκος, εκφρασμένος σε η· 5 /δοκιμή, των αραμομένων αερίων, αναγμένος στις συνθήκες αναφοράς 0 *Ζ (273 *Κ) 
και 101^3 κΡχ: 


V 


Ν(Ρ*-Ρϊ) ■ 173 
101,33 · (ΐρ 4- 273) 


όπου: 


νο είναι ο όγκος αμρίσυ που μεταθέτει η αντλία Ρ|, στη διάρκεια μιας περιστροφής εκφρασμένος στ ω^/περιστροφή (ο όγκος 
αυτός αποτελεί συνάρτηση τη; διαφοράς των πιέσεων μεταξύ των τμημάτων εισόδου και εξόδου τη; ίδιας της αντλίας), 

Ν είναι ο αριθμός περιστροφών που πραγματοποιεί η αντλία Ρ, στη διάρκεια των τεσσάρων κύκλων της δοκιμής 


Ρι είναι η ατμοσφαιρική πίεση, εκφρασμένη <π ΙιΡε, 


Ρί είναι η μέση τιμή της «οχίβσης του τμήματος οοόδου τη; αντλίας Ρ, ( στη διάρκεια της ειπέλεσης των τεσσάρων κύκλων της 
δοκιμής εκφρασμένη; σε έΡ*, 


Τρ είναι η τιμή της θερμοκρασίας των αραιωμένων αερίων στη διάρκεια της εκτέλεσης των τεσσάρων κύκλων της δοκιμής, 
μετρημένη στο τμήμα εισόδου της αντλίας Ρ]. 


Η μάζα των ακουστών υδρογονανθράκων που εκπέμπεται από την εξάτμιση του σχήματος στη διάρκεια της δοκιμή; υπολο- 
γίζτπχι ως εξής: 


ΗΟ μ 


ι 

$ 


* ν ' &ΗΖ ■ 


ΗΟ, 

10* 
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ό*ον: 

3.2.1. ΗΟ* είναι η μάζα το>ν υδρογοναν$ράκων που Γκπέμ_*εται οτη διάρκεια της δοκιμής, αζ. ς/λαι, 

12.2. 5 είναι η απόσταση που ορίζεται στο σημείο 11.2 

8 13 είναι η μάζα ανά μονάδα όγκου τ»ν υδρογονανθράκων σε δωμοκρασία 0 *0 και σ« πίεση 101,33 λΡα (για εναν κατά μέσο 

όρο λόγο άνθρακα/υδρογόνου ίσο με 1:1,85) (- 0.619 

12.4. ΗΟ, είναι τ σν^κέντρωση, εκφρασμένη σε μέρη ισοδύναμου άνδρακα σνά εκατομμύριο (π.χ η σιτηΛνττκικτπ του προπανίου 

πολλά πλασιασμένη επί 3), στα αραιωμένα αέρια, διοοθομίνη ώστε να λαμόάνΐται υπόντ η ρύπανση το αέρα αοαίωσης. 

Η0 ε - ΗΟ,-ΗΟ^Ι- 

όπου: 

Μ4.1. ΚΟ, είναι η συγκέντρωση τατν υδρστονανδρακατν, εκφρσσμεντ σε μέση ισοδύναμου άνθρακα α\ά εκατοιμιυριο, στο δείγμα 

αραιωμένων αερίων το ποχσυλλτγμένο στο σάκκο 5», 

8.14.3. Η0 ε ηνσ; γ συγκέντρωση των υδεκτνονανδρακων, εκφρασμένα σε μέρη ισοδύναμου άνδοακπ. ανά εκατομμύριο, στο δείγμα αέοα 

αραίυκτης το συλλεγμένο στο σάκκο 5* 

8.14.3. ΟΡ είναι ο συντελεστής που ορίζεται στο σημείο 14, 

115- V είναι ο συνολικός όγκος (6λέπ& σημείο 11.5). 


$.3.:. 

12.1 

13.3 

83 - 4 . 


8.3 4.1. 

8.3.4α 

8.3.0. 

8.3.5. 


Η μάζα οξειδίων του αζώτου που εκπΤαχετα; αχό την εξάτμιση το οχήματος στη διάρκεια ττ£ δόκιμός τρέχε να υπολογίζετε* 
δάσο του εξής τύπου: 


ΝΟ^- 


I 

$ ' V * 


ΝΟ π · 

ιο* 


όπου: 


ΝΟ^ άναι η μάζα των οξειδίων του αζώτου που εκπέμχεται στη διάρκεια τιχ δοκιμής, εκφρασμένη σε $/1«η, 

5 είναι η απόσταση που ορίζεται στο σημείο 11.2 ανωτέρω, 

είναι η μάζα ανά μονάδα όγκου των οξειδίων του άζωτου στα καυσαέρια, εκφρασμένη σε ισοδύναμο διοξείδιο του 
αζώτου <χ δίρμικρασία 0 *0 και σε πίεση 101,33 ΙΡι {- 105 *$/κ 3 ), 

Ν0* είνκμ η σιηπαεντρωση των οξειδίων του αζώτου στα αραιωμένα αέρια, εκφρασμένη σε μέρη ανά εκατομμύριο, διορθωμένη 
έτσι ώστε να λαοδάνεται υπόψη η ρύπανση του αύρα αραίωσης: 


ΝΟ κ -ΝΟ„~ΝΟ τ ,(1~ ^τ) 


όπου: 

ΝΟ* η να: η σογκέντρβκτη οξειδίων του αζώτου, εκφρασμένη σε μέρη ανά «ατομμύρια στο δείγμα αρομοαίνων αερίων το 
«σισυλλεγμένο στο σάκκο 5„ 

ΝΟ* εί*»ι η συγκέντρωση οξειδίων του αζώτου, εκφρασμένη σι μέρη ανά εκατομμύριο, στο δείγμα απρα αραώκτχ το περισυλ- 
λεγμένο στο σάκκο $μ 

ΟΡ είναι ο συντελεστή; που ορίζεται στο σημείο 8.4, 


Κΐι είναι ο συντελεστής διόρθωσης για τττν υγρασία: 


Κδ 


1 


ί - 0,0329 (Η - 10,7) 
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8.3.5.1.1. 
8.3.5 1.1 
8.3.5.1.3. 

8 » 


5.Α 

9 


όπου: 

Η είναι γ απΟλίΓτη υγρασία σι γραμμή 1 νερού σνά χιλιόγράμμο ςηροΰ αέρα: 


Η 


6,2111 · υ · Ρά 


Ρ* - Ρά 


ν 

100 


(*/**) 


Οκσυ: 

ϋ είναι τ* περιεκτικότητα σε υγρασία εκφραζόμτνη επί τοις εκατό, 

Ρά είναι η τόση του υδρατμού σε κορεσμό στη δτρμοκρασία της δοκιμής σε ΙςΡ*. 
Ρι είναι η ατμοσφαιρική πίεση σε ΙπΡχ- 


ΟΫ είναι ί-νας συντελεστής που ορίζεται με τον έξης τνπο: 


3Ρ - 


Η.5 


4* 0,5 00 + Η0 


όπου; 

00. 00; <α: ΗΟ είναι οι συγκεντρώσεις αονοξ&οίου τον όν&χχχα, διοξειδίου του ανδοακα και υδοονσναν^οάκ^ν, εχψρα· 
σμεντς α* ποσοστά τοις εχατό, στο δείγμα αραιωμί\τ»ν αέριων το περιεχόμενο στο σάχχο 


ΠΑΡΟΥΊαΑΐΚ ΤΟΝ ΑΠΟΤΕΜΙΚίΑΤΩΝ 
Τα αποτελέσματα εκφράζονται σε $/&αη: 
ΗΟ σε ^/Ετ. - μάζα Η0/5 
00 σι $/'κά ■ μάζα 00/$ 

ΝΟ χ σε - μάζα ΝΌ,/5 


όπου: 

μώζα Η0; δλεπε ορισμό σημείου 81 
>χάζα 00: 6λ«α ορισμό σημείου 8.1 
μάζα Ν0 Χ : 6λ£α: ορισμό στιιείου 8.3 

$: τιρσνματιχή α π ό στ α ση διανυομενη από το μοτοποδήλατο στη διάρκεια τη; δοκιμή;. 



ΕΦΗΜΕΡ1Σ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΟΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


11157 


ΥποΛραααφτημα / 


Κύκλος λειτσυργίος η κυΐΑν&ροψοψο κλίνη (δοκιμή τοκου I) 


-„-Οι ανοχές ιας *ρος τις ταχύτητες {ζ 1 λτπΛ I 

<αι τους χρόνους (* 0,5 «Ο συνδυάζονται γαομτφίκβ. 

ν . . για κά5ε σημείο Οταος παρίσταται ίατατφ)®. 

*γπ7Η) 
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Υχο*ροοάρη\μα 2 

Παφα&Εντ}* α^ιθ. 1 συστήματος συλλογής τβν καυβαιρίαν 


Προς την ατμόβφαν» 



Ποοσδιορκηιός του συνολικού όγκου 

τ»ν οψανωάένίιτν κβυσοίρίβν 





ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΟΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


Υποχρο&φττιμ* 3 


Παράίαίμα 2 αυβτήμβτος βυλλΛγής καυηιρίνν 


Ποος την βτ»όσ*αα>α 

ι 
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Ζτ οστροοαφτημα 4 


Μέθοδος δαΦμονόμηφϊΐς της *υλινδροφ6φ#ι> κλίνης 


1. ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ 

Γιο *φόν ϋηοτ&κΧφντρα «ριγράφεται η μέθοδος; που εφαρμόζεται ηα να διατιστωθεί ότι η καμπύλη της ισχύος που αχοοοο- 
ΦΧήχ από ΐΓΓτν κυλχνδροφάοο κλίνη συμφωνεί α£ πτν καμπύλη απορρόφησης που απαιτείται στο σημείο 4-1 του προσαρτή¬ 
ματος I. 

Η μετρούμε^ αποροοφημένη ισχύς περιλαμβάνει την ισχύ που αχορροφάται από τριβές και την ισχύ που απορροφαται απο το 
ΦΡίνο, εκτός από την ισχύ που διασκορπίζεται λόγω της τριβής του αεροθαλάμου και του κυλίνδρου. 

1 ΒΑΣΙΚΗ ΑΡΧΗ ΤΗΙ ΜΕΘΟΔΟΥ 

Η μέθοδος αυτή επιτρέπει τον υπολογισμό της ισχύος που απορροφάται δάσει της μέτρησης του χρόνου ττς επιβράδυνσης του 
κυλίνδρου. Η κινητική ενέργεια της διάταξης διασκορπίζεται αχό το φρένο και τις τριβές της κυλινδροφόρου κλίνης. Δεν Λομύά- 
νονται υπόφη οι διακυμάνσεις των εσωτερικών ιριδών του κυλίνδρου που οφείλονται στο 6αρος του μοτοποδήλατου. 

3. ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ 

3.1. Ενεργοποιείται το σύστημα τοο<χ>μΓ-ω<7*χ αόρανειας που αντιστοιχεί στη μάζα του μοτοποδηλάτου που δοκιμάζεται 

3.1 Ρυθμίζεται το φρένο σύμφωνα με το σημείο 5.1 ίου προσαρτήματος 1 

3.3. Δίδεται κίνηση στον κύλινδρο μέχρι ταχύτητα ν - 10 «η/Η. 

3.4 Αποσυνδέεται η διάταξη μετάδοσης κίνησης στον κύλινδρο και τον αφήνετε να εχιδραόυνθβι ελεύθερα. 

3.5 Σημειώνεσαι ο χρόνος που χρειάζεται ο κύλινδρος για να φθάσ» από την ταχύτητα τ + 0,1 ν στην ταχύτητα * — 3,1 ν 

3.6 Υπολογίζεται η αχορροφημένη ισχύς δάση του εξής τύπου: 

ρ Α - ε.2 * * ίο -1 

όπου: 

Ρ Α είναι η ισχύς που απορροφήθηκε αχό την κυλινδροφόρο κλίνη, οοφροσμένη σε 
Μ είναι η ισοδύναμη αδράνεια, εκφρασμένη σι κ& 

τ είναι η ταχύτητα δοκιμής που αναφέρεται στο σημείο 3-3-, εκφρασμένη σε ω/ι, 

ι είναι ο χρόνος, εκφρασμένος σι κ*, που χρηΑ&τϋΐ ο κύλινδοος για να φθάση από την ταχύττττα ν - :,1 Τ στην ταχύτητα 
τ — 3,1 ▼. 

3.7 Επαναλαμβάνονται « φάσης που περιγράφονται στα σημεία 3.3 ως 3Α καλύιτΓοντας ανά 10 κπύδ το φάσμα ταχυτήτων από 
Ι0ας50κη/1ι 

3.8 Σχεδιάζεται η καμπύλη που εμφανίζη την αχοοροφτμέντ, ταχύτητα ως συνάρτηση τη; ταχύτητας. 

3.9. Βκδαιώνττπι ότι αυτή η καμπύλη δρίσκταπ. μέσα στα όρια ανοχής που χροδλέπονται στο σημείο 4.1 του προσαρτήματα; 1. 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


/Ιμνυαφτημα 2 
Δοκιμή τύπου 11 

(Μέτρηση των εκπομπών μσνοξειδίου του άνθρακα και υδοογονσν^ράχων σι δραδυπορεία) 

ι ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

Διαδικασία που ακολουθείται κατά τη δοκιμή τυπσυ Π, η οποία ορίζεται στο σημείο 111-2 τον τφοσαρτηματο; I- 
2 ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΜΕΤΡΗΣΗΣ 

21. Χρησιμοποιείται το καύσιμο η συ προδιαγράφεται -στο σημείο 2.2 του τροσαρτήμστος 1. 

2 2. Ως προς το χρτγτιμοποιητέο λιπαντικο, εφαρμόζονται επίσης οι διατάςεις-του σημείου ύ.» του προσαρτήματος *■ 

13. Οι μάζες των εκπομπών οξειδίου του άνθρακα και υδρογονανθράκων προσδιορίζονται ααέσως μετά τη δοκιμή του τιπου μ η 

οποία περιγράφεται στο σημείο 11. του προσαρτήματος I, αχό το στιγμή πον σταθεροποιού’νται ο τιαες καθώς ο κινητήρας 
δρισκτται σι δραδυποοεία. 

2 4 . Για τα μοτοποδήλατα ίου έχουν χειροκίνητη ηδώτιο ταχντττπυν. η δοκιιιή διεξάγεται τγό νεκρό σημείο, μχ τον σιχιτΛίκτη 

ενεργοποιημένα. 

2.5. Για τα μοτοποδήλατα που έχουν αυτόματό κιδώτιο ταχυτήτων, η δοκιμή διεξάγεται με τον συμπ^κττ ΓντρΥοπο^ημενο αλλά 
εν\ΰ ο κινητήριος τροχός κρατείται ακίνητος. 

2.6. Ιτη δΛρ«·Λ του σταδίου δραδυηορεία;, η ταχύτητα δραδυηορείης του Γ.νητηρα πρειαι να ρυδμί^ηβι συμρβνα με τις τοοδια- 
γραφές του κατασκευαστή. 

3. ΠΑΡΑΚΡΑΤΗΣΗ ΚΑΙ ΑΝΑΛΥΣΗ ΤΩΝ ΚΑΥΣΑΕΡΙΩΝ 

3.1. Οι ηλεκτρομαγντγακές δαλδίδες ροδμί^ηαι στη θέση που αντιστοιχεί στην άμεση ανάλυση των αραιωμένων «ηχταερίαν και 
του αέρα αραύυσης 

3.1 Ο αιτχλντής πρ έ πει να δείχνει τιμή σταθεροποιημένη μέσα σε διάστημα ενός λεπτού από τη σύνδυσή του με τον δειγματολήπτη. 

3.3. Οι συγκεντρώσεις ΗΟ και 00 στο δείγμα αραιωμένων καυσαερίων και στον αέρα αραίωσης προσδιορίζονται δασε. των τιμών 
που δείχνει ή καταγράφει η συσκευή μέτρησης, με εφαρμογή των κατάλληλων 'καμπυλών αναφοράς. 

3.4. Η τιμή που λαμόάνη» υπόψη ως «ριεκτιχάτητα των αναλυθέντων αερίων στους αερίους ρύπους είναι η τιμή που δαχδάζεται 
στη συσκευή μέτρησης μετά τη σταθεροποίησή της 

4. ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟΙ ΤΉΣ ΠΟΙΟΤΗΤΑΣ ΕΚΓΓΕΜΠΟΜΕΝΩΝ ΑΕΡΙΩΝ ΡΥΠΩΝ 

4.1. Η )» άζπ των αερίων μσνοξειδίσυ του άνθρακα που παράγοντα* στη δ*αρ«αια της δοκιμή; προσδιορίζεται δάστ. του εξής τύπου: 

0Ο Μ " V * άοο * —— 

ΙΟ 4 

όπου: 

4 1.1. είναι η μάζα μονοξεώίου του άνθρακα που εκπέμπεται στη διάρκεια της δοκιμής σε §/οιϊα. 

4.1.1 αοο είναι η μάζα πνά μονάδα όγκου μονοξαδίου του άνθρακα σε θερμοκρασία 0 "0 κα; σε πίεση 101,33 κΡΜ** 1-250 

«υ. 00, ίΐνσι η ογκομετρική συγκέντρωση, εκφρασμένη ο* μέΡΊ οξειδίου «υ άνθρακε ανά εκατομμύριο. στο αραιωμένα αέρια, 

διορθωμένη ώστε να λαμδάνεται υπ6νη η ρύκονση του αέρα αραίβσης. 

I 

ΟΟ, - 0Ο.-0Ο*(1- 5ρ) 
όπου: 

έ Ι 11 00, άναι η συγκέντρωση οξειδίου του άνδρακη. μτφτρένη οι μέρη ανά εκατομμύριο. «ο δείγμα αραιωμένων αερίων 

έ.1.3.1 οο, είναι η σννκέ ν τρωση οξειδίου του άνθρακα, μετρημένη μ μέρη ανά εκατομμύριο, στο δείγμα αέρα αραίωσης. 

4.1.3.3. ΟΡ βίνοα ο συντελεστή; που ορίζεται στο σημείο 4.3. 
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4 14 . V είναι ο συνολικός όγκος. εκςκ*κπι£νος σε ιτ^/ηνίη. των 

<αι 101,33 ιιΡι; 


αραιωμένων αερίων, αραγμένος στις συνθήκες αναοορος 0 4 Ο (273 *Κ) 


V « Υο 


Ν (Ρι - Ρί) · 273 
101,33 (Τρ - 273) 


4 . 1 . 4 . 1 . 

4 . 1.4 2 . 

4.1 4 . 3 . 

4.1 44 

4 ... 4 . 3 . 

4.1 


όχσυ: 

χρόνου σε πρώτα λεπτά (πυβλ 

Ρι είναι η πίεση του περ^ολλοντος, εκφρασμένη σε χΡι, 

?, ε,να, η μίση τιμή της υ«»εοη; του τμήματος έισύδου της σντΧΙας Ρ, στη &4αα *Κ «Φρασμένη στ *Γχ. 

Τρ ανατ γ τιμή της θερμοκρασίας των αραιωμένων αερίων. σττ διάρκε* της εκτέλεσης των «σσορων κύκλων της δοκιμή 
μετρημένη στο τμήμα εισΟδου της αντλίας ?.. 


Η μήζα άκαυσπον υδοονονσνθοάοσν που ασάαπεται 

«ς*ςητ· 

1 , ΗΟ, 

ΗΟ μ - ν ■ ^ 


ατιό ττιν είάτμιση του σχήματος στη διάρκεια πκ δοκιμή; υπολογίζεται 


όπου: 


42.1 

4222. 

4X3. 


ΗΟ^ είναι η μάζα των υδρογονανθράκων που βκπέμπεται στη διάρκεια της δοκιμής αι {/βω, 

«1* είναι η μάζα «νά μονάδα ύγχου των υδρογονανθράκων σε 8φμ*φαβίβ 0 *0 και οε Λεαη 10143 *Ρ». (για *«υ κατά μέσο 
{©ο λόγο άνθραβ^υδρογάιου ίσο με 1:1.351 {” 0.419 1*/πι > 1 

ΚΓ « αυτκένπΜση. εκβρασμένη σε μέρη ισοδύναμου άνθρακα ανα εκατομμύριο (κ.χ. η συ.^.μωστι του «ροκανιού 

Ϊ^,Οασια^^ «ίο*, διορθωμένη δκπε να λαμβάγκται υ*6^ 


ΗΟ, - ΗΟ.-ΗΟ,(1- ρρ) 


423.1. 

4X3.1 

4X33. 

4X4. 

43. 


όχου: 

ΗΟ, ανα; η συγκέντρωση των 
αραιωμένων αερίων. 


υδρογονανθρακών, εκβρασμένη σε μερ» «σοδοναμου άνθρακα ανα εκατομμύριο, στο δείγμα 


η συγκέντρωση των υδρογονανθρακών, εκβρασμένη στ μέρη ισοδύναμου ανθοακα ανα εκατομμύριο, στο δείγμα αέρα 


ΗΟ^ είναι 
αραιωσηζ, 

3Ρ αναι ο συντελεστή; «συ ορίζεται στο σημείο 43, 

V είναι ο συνολικός όγκος (&λέκε σημείο 4.1.4^, 

25 είναι ένας συντελεστή; «συ αρ4ζτπ» με χσ* εξής τό»: 
14,5 > 


ΡΡ - 


0Ο 2 4- 0,5 ΟΟ 4- ΗΟ 


43.1. 


όχου: 

00, ΟΟ] και ΗΟ εέναι οι συγκεντρώσεις του μεκαξοβίοα του άνθρακα, του διοξειδίου ιο*> άνθρί» και των υδρογονανθράκων, 
εκφρασμένες λ ποσοστά τοκ; εκατό, στο ίβίγμΛ βρβΜΒράτβ* (βρίβν. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II 


ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΙ ΣΧΕΤΙΚΕΣ ΜΕ ΤΑ ΑΗΓΠΈΑ ΜΕΤΡΑ ΚΑΤΑ ΤΗΣ ΑΤΜΟΙΦΑΙΡίΚΗΣ ΡΎΠΑΝΣΗΣ ΠΟΥ ΠΡΟΚΑΛΕΓΓΑ] ΑΠΟ ΤΠ1 

ΜΟΤΟΠΚ-ΥΕΤΕΣ ΚΑΙ ΤΑ ΤΡΤΚΥΚΛΑ 


I ΟΡΙΣΜΟΙ 

Για τους σκοπούς του παρόντος κεφαλαίου: 

1.1 Ως “Τύπος σχίσματος ως προς ης εκπομπές ρυχαινόντων αερίων του κινητήρα*, νοούνται τα δίχυκλα <α; τρικυκλα του ύΓν 

παρσυσάζσυν ουσιώδεις διάφορες μεταςυ τους, όσον αφορά ειδικότερα πχ ακόλουθα στοιχεία. 

ί·1Ι. Την ισοδύναμη αδράνεια, ησυ προορίζετε; συναρτήσει της μάζας αναφοράς, όπως ορίζεται στο σημτ*ο 12 κχ προσαρτη- 

αατος I. 

Μ.2 Τα χαρακτηριστικά του κινητήρα και του οχήματος που προσδιορίζονται στο παραρττμα V 

Μ Ως «μάζα ανηφόρας* νοατα* η μιίζα εν λειτουργία οχήματος, επαυξημένη ειρ' άπαξ κστα ^6 Η μάζα τυυ εν λειτουργία 

δίκυκλου η ηρίκυκλου αντιστοιχεί στην ολική μάζα εν κχνώ. με όλες τις δεξαμενές τηρείς σε ποσοστΰ τουλάχιστον 90 V, της 

αε^χαττ^ ^υς 

Ι·3 Ως «ελαιοκυξίδα του κινητήρα* νοούνται σι χωρτητικότητςς που υπάρχουν στο εσωτερικό ή το εξωτερικό του* κινητήρα και χου 

συνδέονται με τττν βλαιοχυξίδα μέσω εσωτερικών ή εξωτερικών διόδων, από τις οποίες μπορούν να όιαρρέοι^ν τα αέριο και οι 
ατμοί 


Ως Αέριοι ρυτιοι* νοούνται το μσνοξοόιο του άνθοακα, οι υδρογονάνθρακες κα: το οξείδια του αζώτου, τπ οποία εκφοαζσντπχ 
σε ισοδύναμη ποσότητ α διοξειδίου του αζώτου (ΝΟ^). 


2. ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΤΗΙ ΔΟΚΙΜΗΣ 

11 Γηαπά 

Τα στοιχεία που «ν&έχτπη να επηρεάζουν τις εκπομπές αερίων ρύπων πρέπει να έχουν σχεδιαστεί, κατασκευαστεί και τοποθε¬ 
τηθεί με τέτοιο τρόπο, ώστε να σοτρεπουν στο δικυκλο ή ηρόαχλο να ικανοποιεί τις προδιαγραφές του παρόντος παραρτή¬ 
ματος υπο κανονικές σννφήκες, και παρα τις δσνήσκς που μπορεί να υφί οτατα ι 


12 Περιγραφή τον ί&ηράτ* 

111- Το δίκυκλο ή τρίκυκλο υποβάλλεται ανάλογα με την κατηγορία του και τις ακόλουθά; ενδείξεις σε δοκιμές των τύπων ] κη\ Ιί, 

(χ οποίες αριγραφονται κατωτέρω. 

111.1. Δο«α*ή το* τά™ I (έλεγχος τ»ν κατά μέσο όρο εκπομπών αερίων ρύπων σε αστική ζώνη με ρο^κλοοοριακή συμφόρησην 

111 . Μ. Η δοκιμή διεξάγεται με τη διαδικασία που περιγράφεται στο προσάρτημα 1 Για τη συλλογή και την ανάλυση τα* αερίων 

ακολουθούντο; οι προδκιγϊγραμμένβς μέθοδοι. 


2.2.1.1.2. Μ« τττν επιφύλαξη βτν διατάξβο&ν του σημώου 111.0. η δοκιμή δαξάγηαι τρας φορές. Ζι κάθε δοκιμή, λ μάζες μσνοξειδίσυ 
του άνθοακα. υδοογσνανθράκατν «μ οξειδίου του αζώτου που έχουν συλλεγεί πρέπ» να ειντμ μικρότερε; από τις οριακές τιμές 
που αναγράφονται στους πίνακας I και II 

111.1.2.1. Πάντως, για καδένα αχό τους ϊφοαντίφβρβέντβς ρύπους, το ένα από τα τρία αποτελέσματα που προκύπτουν μπορεί να υπερ¬ 
βαίνει το όριο το προδιαγεγραμμένο γιο το εξεταζόμενο δύαχελο ή τρίκυκλα, υπό τον όρο ότι ο αριθμητικός μέσος όρος των 
τριών αυτών αποτελεσμάτων είναι κατώτερος της προδιαγραφόμενης οριακή; τιμής. Στην περίπτωση υπέρβ ασ ης των προδιαγε¬ 
γραμμένων οριακών τιμών για χβρισοόΌρσυς εηβί» έναν ρύχσυς, είναι αδιάφορο αν οι εν λόγ® υπχρδάσος σημειώθηκαν στην 
ίδια δοκιμή ή σε διάφορες δοκιμές. 


Ο αριθμός τ»ν δοκιμών που προδιαγράφεται στο σημείο 111.12 χειρίζεται νπύ τις κατωτέρβ προϋποθέσεις, όπου, ηα κάθί 
έναν από τους ρύπους, τους οποίους αφορά το σημείο 111.11, ο όρος ν 1 (τιτίίφοσωπΓΛχ το αποτέλεσμα της πρώτης δοκιμής 
και ο όρος ν : ττ>; δεόαρης. 

Χρειάζεται μόνο μια δοκιμή αν, για όλους τους εξεταζόμενους ρύπους, προκύπτει V ( 5 0,70 ! 



ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


11165 


Χρειάζονται μόνο δύο δοκιμές. & ν , για όλους χους ρύπους προκύπτει V, < 0,»5 I αλλά, τουλάχιστον γνα έναν 

από αυτούς, V, > 0,701. Επιπλέον, νια κάθε ίςεταζόμτνο ρύπο, πρέπει να Γ,ροκνπτΓ. V, τίτοιο αχηχ V, + ν 3 < 1.70 ! και 

V, < Ε 

άάλιμή του τόκοβ Π (έλεγχος των εκπομπών μονοςει&ίου του άνθρακα σε δραδυπορεια). 

Η περιΤίΓΓϋίΟττττα σε μονοξείδιο του άνθρακα των καυσαερίων που εκπέμποντα; όι δραδυποοεία δεν πρέπει να οτπρΛαΐνα. το 
4,5*4 κατ' όγκο. 

Η προδιαγραφή αυτή ελέγχεται <πη διάρκεια της δοκιμή που περιγραφεται στο προσάρτημά 1 


ΠΙΝΑΚΑΣ I 

Ό^*α γιβ ης δίχρ<η*ς μοτοΦίκλετϊς και χρίκυκλα και τμαρομη* 1 *; Γ«ρζης τοο ί 



Έγκριση τνκου και συμαορΦ^στ της κοοανω^Υ; 

24 μττνες απο ην έκδοση τη; παρούσας οδηγίας ; ι )« 

ι οο - η $Αίτ 


ΗΟ - 4 ς/κχτ 


ΝΟ χ - 0,! %/ϊλ 


Ι : ) Παν-χ^ς π ο,τ. αοοοα τα χρικυκλα και το χηρώχυκΑο. οι οριακές τιμές κολλαπλασια^νται αη το συναλβστη υ. 


ΠΙΝΑΚΑ! Π 

Ορια για ης *ί -μ ρο^ΚτπχηκλΕττς και ηπχνκλα και ημίΛκιηνίες έναρξης ισχύος τυος 



Ξνκχτη ΓΛΟν κχ συμμόρφωση τη; -βοψίΓηιηης 

---— -- 

24 μήνες από την έκδοση της παρούσας οδηγίας (') 

00 - 13 |/1υο 


ΗΟ - 3 ζ/κπι 


ΝΌ Χ - 0,3 ζήνχ 


(’) Γιάνπος λ ο.λ α*ορά τη χρυακλα και τα τετρακυκλα, οι οριακές τιμές πολλαπλασάζσνται εκΐ το συνηλίχτχη 1.5. 


3. ΓΥΜΜΟΡΦΟΙΗ ΤΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 

5.ί. Για τον £)χνχο ττ>ς ζη^μμόρφαχτης της παραντιτγής. ισχύονν οι διατάξεις του τμήματος 1 του παραρτήματος VI της οδηγίας 

92/61/ΕΟΚ. 

3.1.1. Οπέκκ), εσν η \ι Λ Γ β μονοξπδίου του άνθρακα, τον υδρογο^χνθράχων η του οξειδίου του αζώτου που *αρα>τ\ το επιλεγέναπό 

τη σαρά παραγωγή; όχημα, υπερβαίνει τα όρια που αντχφέρσνται στους πίνακες ί και (I. ο κατασιχυαστής έχει τη δυνατότητα 
να 'ητηστ. να πραγματοποιηθούν οι μετρήσεις σε δόγμα της σειοάς παρσνωης των σχτ*ιάτα>ν στην οποία «ριλομόανεται τδ 
αρχική ααλενέν στ^α 0 πιτεσκιυακπής καθορίζει το μάγτθος η του δείγματος. Για κάθε αέριο ρύπο, προσπορίζεται χόπο 
μέσος αίκθμτττυςός χ και η τυπική απόκλιση 5 (') του δείγματος Θεωρείται σα γ παραγαιγη της σπράς είναι σύμφωνη όταν 
τηρείται η κάτωθι προϋπόθεση: 

χ - * ■ 5 £ !(*) 


Σ <*·,-^ 



η 


<>*συ χ; «ναι ένα σιοδηχαα μΐιιονβμένο αστοτέλιαμα που κροκιπα» «ώ το δείγμα λ, και 
η 

Σ ■: 



η 
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όχου: 

I. η ιφοδιαγεγρσμμτνη οριακή ημη στους πίνακες του στειειον 2-. 1.1.2» που ψεοα τον τίτ^ο «Συμμόρφωση της παραγωγής» 
για <άδ« εζττάζόμίνυ ρυπαίνον αέριο 

σ-κτησ-Λκός συντελεστής εξαρτώμενος από το γ*, ο οποίος δίδεται στον κάτωθι πίνακα 


3 

2 

3 

4 

5 

6 

* 

9 

9 

10 

λ 

0*9*73 

0,613 

0,489 

0,421 

0,376 

0,342 

0.3 Γ 

0196 

0179 

Π 

11 

12 

13 

14 

15 

ί >* ! 

! 17 

18 ; 19 

κ 

0.265 

0,253 

0,242 

0-233 

0,224 

! 0,216 

0.210 

0103 

! 0.19* 


0.&60 

όπου η > 23, Κ - —— 

ν η 


4. ΕΠΕΚΤΑΣΗ ΤΟΥ ΠΕΔΙΟΥ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ ΤΗΣ ΕΓΚΡΙΣΗ! 

4.1 Τύποι οχ^μβχβν μι δοκφορκτικές |ώζις «νβφοράς 

Η γ^χοιπτ μπορεί να ετ-εκταθεί σε άλλους τόπους οχημάτων που διαφέρουν από την Γ/κεκριμένο τυπβ μονο κατά τη μαζα 
αναφοράς, Εφόσον η μαζσ αναφοράς του τύπου σχήματος για τον οποίο ζητείται η επέκταση της έγκρισης προκύπτει απλώς αχό 
την &φαρμσνη της αμέσως υψηλότερης ή χαμηλότερης ισοδύναμης μάζας αδρανείας, 

41 Τνποτ οχημάτων μχ διαφορετικές «νταλίκες σχεσας μετάδοσης 

4-2.1. Η ίν<0ιετ ι:νός τύπου σχήματος μπορεί να επεχταδα σε τύπους οχημάτων οι οποία, διαφέρουν από τον εγκεκριμένο τύπο οόνο 

όσον αφορςι ας συνολικές σχίσεις μετάδοσης. τι; εξή; προϋποθέσεις. 

0.1.1. Γ \α κάθε σχέση μετάδοσης που χρησιμοποιείται στ·; δοκιμές τύπου 2 πρέπει να προσδιορίζεται η σχέση 



οπού V, και V, είναι, οι ταχύτητες «υ αντιστοιχοον γ\α ταχύτητα περιστροφής του κινητήρα 1000 στροοεςΑεπτό, στον εγκε¬ 
κριμένο τνπο οχήματος και στον τύπο οχήματος για τον οποίο ζητείτο: η επέκταση. 

4.12. Εάν η σχέση Ε 5 8 Η ισχύει για κάθε σχέση, η επέκταση εγκλίνεται χωρίς επανάληψη των δοκιμών τύπου I 

4.13. Εάν η σχέση τον μτκχδόσεαΑ' των δύο τύπων είναι Ε >8 Η για μία σχέση και Ε :5 12 Κ για κάθε σχέση, επαναλαμβάνονται οι 
δοκιμές τύπου [. έλττόοο, εκ δοκιμές αυτές μπορούν να αηχλεσθούν σε εργαστήριο της εκλογής του κατασκευαστή με την 
επιφύλαξη «ότι σύμφωνά, η αρμόδια εγκριτική αρχή. Το πρακτικό τη; δοκιμής υποβάλλεται στην τεχνική υπηρεσία. 

4.3 Τόκοι νχηράτβΎ μχ διαφορετικά; μάζχς «ναφοράς κκι δ«φορ«τυκές ουνολικίς «χέοπις μετάδοσης 

Η έγκριση ενός τύπου 1 σχήματος μπορά να επεκτοθά ώστε να κάλυψε, τύπους σχτράτβν οι οποίοι διαοίοουν απο τον εγκεκρι¬ 
μένο τύπο μόνο όσον αφορά τη μάζα, αναφοράς τους και τις συνολικές σχέσεις μετάδοσης, εφόσον πληρούνται απαιτήσεις των 
σημείων 4. και 4 2. 

4.4 Τροπτκλβ μοτοκφδήλττβ και τετράτροχα οχήματα *πάς «*ύ τβ «λ αφρ ά τπράκυκλα 

Η έγκριση που χορηγείται στα δίκυκλα μοτοποδήλατα μπορεί να επεκταθεΐ ώστε να πεεχλάό©. τρίκυκλα μοτοποδήλατα και 
τετράτροχα σχήματα εκτός από τα ελαφρά τπράκυκλα» ερόσσν χρησιμοποιούν τον ίδιο τύπο κινητήρα και το Ιδιο σύστημα 
εξάτμισης και έχσνν την ίδια μετάδοση η οποία διαφέρει μόνο ως προς τη σχέση, νπό τον όρο ότι η μάζα αναφοράς του τνπου 
οχήματος για το οποίο ζητείται η επέκταση της έγκρισης προκύπτει απλώς από την εφαρμονή της αμέσως υνηλότερης ή χαμη¬ 
λότερης ισοδύναμης μάζας αόραναας, 

4.5 Περιπριπράς 

Σας επεκτάσεις «ου χορηγούνται σύμφωνα με τα σημεία 4.1 έως 4,4, δεν χορηγείται περαιτέρω επέκταση. 
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Π(?οοάςτημα / 
τόκου 1 


(Έλεγχος τ»ν ρύπων που εκπέμπονται σε αστικά, ζώνη με κυκλοφοςκαχή συμφόρηση) 


ΕΙΙαΓΩΓΗ 

Διαδικασία κου ακολουθείται κατά ιη δοκιμή τόπου I, η οποία ορίζεται στο σημείο 111.Ι του παραρτήματος II. 

Η μοτοσικλέτα ή το τρίκυκλο τοποθετείται οκ δυναμομετρική κλίνη εφοδιασμένη με πέδη και σφόνδυλο αδροτναας. Πραγματο- 
χοιείται χωρίς δισχσττή δοκιμή συνολικής διάρκειας 13 λεπτά* που περιλαμβάνει τέσσερις κυκλους, Κάδε κνκλυς αποτελάται 
από δεκαπίντε στάδια (δραδυπορίΐα, επιτάχυνση, σταθερή ταχύτητα, επιβράδυνση κλχ). Κζτό. τη δοκιμή, το καυσαέριο αραιώ- 
νεται με αέρα έτσι ώστε να εξασφαλίζεται ογκομετρικά σταθερή ροή μείγματος. Ιε όλη τη διάρκεια της δοκιμής, σιλλέγονται 
σε σακκο δείγματα που παρακρατούνται, κάτι» από τις εν λόγ® συνθήκες συνεχούς ροής, με σκοπό το διαδοχικό προσδιορισμό 
της αέσης συγκέντρωσης του μονοξειδίου του άνθρακα, των άκαιχττϊύν υδοονονανθράκων, των οξειδίων του άζωτου και του 
διοξειδίου του άνθρακα στη διάρκεια της δοκιμής. 


: ΚΥΚΛΟΙ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ! ΣΤΗ ΔΥΝαΜΟΜΕΤΡΙΚΗ ΚΛΙΝΗ 

2 1 Πιριγραφη το· κυκλου 

0 κύκλος λειτουργίας στη δυναμομετριχή κλίνη περιγράφεται στον καττίτΐρω πίνακα και παρουσιάζεται στο διάγραμμα του 
υποπροσαρτηματος 1. 

2 2 Γενικές «ονύήκχς «τέλεφης τοβ κύκλε» 

Οι προκαταρκτικοί κύκλοι της δοκιμή; πρέπει να εκτελούντα^ για να προσδιορίζεται εν ανάγκη ο καλύτερος τρόπος χειρισμού 
του οργάνου ελέγχου της ^.τςτχυνσης και της πέδης, ώστε ο πραγματοποιούμενος κύκλος να προσεγγί^ι κατα το δυνατό το 
δεωοητ.κό μχσα στα προδιαγραφόμενα οςχα. 

2.3. Χρήση του οδαώου πτχβτήτβν 

2.3.1. Η χρήσπ του κιόωτίου ταχυτήτων καθορίζεται ως εξής: 

2.3.1.1. Ιε σταθερή π α χύτητα, ο ρυδμός λειτουργίας του κινητήρα πρέπει να «ο^αμδάνττα^ κατά το δυνατό, μεταξύ 50 και 90 Η τη; 
'μέγιστης ταχύτητας. Οταν η ταχύτητα αυτή είναι εφικτή με δύο ή περισσότερους λόγους στροφών, ο κύκλος δοκιμής του 
κινητήρα εηλείται στον υνηλότεοο λόγο. 

2Λ 1.2. Ιτη δ^ραια τη; επιτάχυνσης, Ο κύκλος δοκψή; του κινητήρα «τελείται στο λόγο στροφών τον κατάλληλο για την επιτ άχυνση 

που επιβάλλει ο κύκλος. Το πέρασμα στον ανώτ ερ ο λόγο στροφών γίνεται το αργότερο όταν ο ρυθμός λειτουργίας του κινητήρα 
οθάσει στο 110 * της μέγνστης ισχύος. Αν το δίκυκλο ή τρίκυκλο φθάνει στην ταχύτητα των 20 ΙοβΛ με τσν Ιο λόγο στροφών 
ή στην τ α χ ύ τ η τα των 35 ίκο /,3 με τσν 2ο λόγο, ο επόμενος (ανώτερος) λόγος επιλέγεται στις ταχύτητες αυτές. 

Στις περιπτώσεις αυτές, δεν επιτρέπεται κανένας άλλος τρόπος επιλογής ανώτερων λόγων. Αν, στο στάδιο επιτάχυνσης λ 
αλλαγές λόγου «τελούνται σας καθορισμένες αυτές ταχ ύ τ η τ»; τη; μοτοσικλέτας ή του τρυαχλου, το επόμενο στάδιο σταθερής 
τ αχ ύτητας πραγματοποιείχαι στο λόγο που βρίσκεται επιλεγμένος καθώς η μοτοσικλέτα ή το τρίκυκλο περνά στο εν λογο 
στάδιο σταθερής ταχύτητας, όποια και αν πάκα η ταχύτητα του κινητήρα. 

,..3.1.3. Ιτη διώρκηο της επιβράδυνσης το πέρασμα στον κατώτερο λόγο στροφών γίνεται είτε πριν ο κινητήρας αοχίση να λειτουργά 

ίΣΕΐΐίΧ' σε όραδυπορεάι είτ* όταν ο αριθμός στροφών του κινητήρα ιαοόται με το 30 % τη; ταχύτητας που αντιστοιχεί στη 
μέγιστη ισχύ του κινητήρα, όπου από τις δύο αυτές συνθήκες επιλέγεται εκείνη που ικανοποιείται πρώτον διάρκεια της 
επιβράδυνσης δεν επ ιτρέπετα ι η κατάδοση στον πρώτο λόγο. 

2.3.1 Οι μοτοσικλέτες ή τα τρίκτκλα που είναι εξοπλισμένα με αυτόματο κιβώτιο ιαχ ι ηόιω ν δοκιμάζονται με επίλογέ, του ανώτατου 

λόγου στροφών («4πν®>λ Ο χειρισμός του « ι ταχ υ ντήρα γίνεται έτσι ώστε να επιτυγχάνονται επιταχύνσεις όσο το δυνατό 
σταδερότποβς αατρέπσνχας στο σόσττμα αυτόματης μεταβίβαση; να επιλέγει τους διάφορους λόγους σε κανονική σειρά. 
Ισχύουν οι ανοχές που προδιαγράφονται, στο σημείο ΙΑ 

14. Ανοχές 

14.1. Ιτη διάρκεια όλων τον φασπον επιτρέπεται αχόκλιση ± 1 ϊλ/ϊ « σχέση με τη θεωρητική ταχύτητα. Ιτις αλλαγές σταδίου 
γίνονται δεκτές αποκλίσεις της ταχύτητας που υππρβαίνουν ος προδιαγραφόμενα; ανοχές, υπό τον όρο ότι, σε όλες τις π«*κτ*^ 
σεις, η διάρκεια των αποκλίσεων που διαπιστώνονται δεν ιηαρδαίνη τα 0.5 5*2 με σοφύλαξη τσν διατάξεων τσν σημεία 6.— 
και 6.δ.3. 

3 4.1 Στους χρόνους υπάρχει ανοχή ± 0,5 *>ς. 

14.3. Οι ανοχές στις ταχύτητες και τους χρόνους συνδυάζονται όπως αναφέρεται στο υποπροσαρτημα I. 

2.4 4. Η ταχύτητα που διανύθηκχ στη διάρκεια του κύκλου μετράται με ανοχή ± 2 Η. 





Κν·)ος λ/Λίουργίας ατη δυνσμομ**Μνη 
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3 ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΑ Η ΤΚΙΚΥΚΛΟ ΚΑΙ ΚΑΥΤΓΜΛ 

3.1. Δοκιμαζόμενη ικποφίλίτο ή τρίκυκλο 

3.! 1. Η παρουσνχζόμενη μοτοσικλέτα η το τρίχυκλο πρέπει να βρίσκεται σε καλή μηχανική κατάοταστν να είναι ρονταρνσμένο και 

να έχει διατρέξιι τουλάχιστον I 000 ίυη πριν αχό Γη δοκιμή. Το εργαστήριο δικαιούται να κρίνει αν μπορεί να γίνει δεκτό ένα 
δί κύκλο η φίκυκλο που έχει διατρεςπ λιγότερο από I 000 λν πριν αχό τη δοκιμή. 

Μ Ι Η διάταξη της εξάτμιση; δεν πρέπει να παρουσιάζει διαφυγή ικανή να ελαττώσει την ποσότητα των ΓηιλλττΏαένυν αεοάαν, η 

οποία οφείλει να είναι εκείνη που εξέρχεται αχό τον κινητήρα. 

3 1.3. Μπορεί να ελεγχθεί η στεγανότητα του συστήματος εισαγωγής για να διαπιστωθεί 6τι η εξαέρωση δεν* θα αλλοιωθεί αχό 

τυχαία ληψη αέρα 

3 1 -V Η διαρρύθμιση των μοτοσικλετών ή των τρικόκλων θα πρεπει να ορίζεται από τον κατπσκευασττ,. 

3.1.5. Το εργαστήριο μπορεί να διαπιστώσει αν οο δίκκλο ή τρίκύκλο εμφανίζει επιδόσεις που ανταποκρινονται στις προδιαγραφές 

ίου κατασκευαστή, είναι χρησιμσποιήοαμο σε κανονική οδήγηση και, ειδικά, ξεκινά εν ψυχρβο και εν θαπιώ. 

3.1 Καύσιμο 

Χρησιμοποιείται το καύσιμο αναφοράς, οι προδιαγραφές του οποίου παρατίθενται στο παράρτημα [V. Αν ο κινητήρας λιπαί- 
νεται ιμ. μείγμα, προστίθεται στο καύσιμο αναφοράς λάδι στην ποιότητα και ποσότητα που υποδεικνύει ο κετππσκεΐιαστή;. 

^ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ ΔΟΚΙΜΗΣ 

4.1 Λυναμαμκτρκκή κλίνη 

Τα κύοια χαρακτηριστικά της κλίνη; είναι τα εξής: 

Ένας κύλινδρος εφαττόμενος με τον αεροθάλαμο κάθε κινητήριου τροχού 
— Διάμετρος του κυλίνδρου: > 400 αιιη, 

— Εςίσωζη της καμπόλη; απορρόφησης ισχύος: η κλίνη πρ έ πει να επιτρέπει την αναπαροΕγωγή με ανοχή ± 15 Η ξεκινώντας 
από αρχική ταχύτητ α 12 λπι/Η, της ισχύος, την οποία ο κινητήρας αναπτύσσει στην πορεία σε οριζόντια στάθμη και μι 
ταχ ύ τητα ανέμοτ: ουσιαστικά μηδέν. Άλλως η ισχύς που απορροφούν τα φρένα και οι εσωτερικές τριίές της κλίνης υπολο¬ 
γίζεται σύμφωνα με τις διατάξεις του τμήματος Π τον «©προσαρτήματος 4 του προσαρτήματος I. Άλλως η ισχύς που 
απορροφούν τα φρένα και οι εσωτερικές ιριδές της κλίνης άναι ίσε; προς 

Κ V 5 ± 5 % τον Κ V” 5 * 5 % του Ρν50 

— Πρόσθετβς αδράνειες: 10 σε 10 Ι<$ ( ι λ 

41. ί. Η πραγματικά διανυθείσα απόσταση πρεχε. να μετράται με στροφόμετρο που κινείται από τον κύλινδρο και κινεί το ρρένο και 

τους σφονδύλους αδρανείας, 

4-2. Εξ**λιβπός δειγματοληψίας και μέτρησης «η όγκο© «τν «ερίων 

4-2.1. Στα «ισπραπιρτήμστα 2 και 3 παρουσιάζεται διάγραμμα που εκθέτει ος αρχές λειτουργίας τον εξοπλισμού συλλογής αραί* 

οκτης δειγματοληψίας και ογκομέτρησης τον καυσαερίων κατά τη δοκιμή. 

4-2.1 Στα ακόλουθα σημεία «ριγράφσνπιι τα «ιμέρους στοιχεία εξοπλισμού δοκιμής (για κάθε στοιχείο δηλώνονται τα αρχικά 

αναφοράς που παρατίθενται στο σχεδιάγραμμα των υποπ ρ οσαρττ μ άτων 2 κα; IV Μποοβί να. χρησιμοποιηθεί διαφορετικός βξο- 
χλισμός αν αυτός δίνει ισοδύναμα αποτελέσματα κατά τη γνώμη των τεχ\τχών υπηρεσιών της διοίκηση;: 

Α12Π. Διάταξη συλλογή; όλων των καυσαερίων που εκχέμπονται στη διάρκεια της δοκιμής. Πρόκειται γενικά για διάταξη ανοικτού 

τυπου. η οποία διατηρεί την ατμοσφαιρική πίεση στον αγωγό (ή τους αγωγούς) εξάτμισης του κινητήρα Ωστόσο, αν τηρηθούν 
οι συνθήκες αντιπίβσης (με £ 1,25 ΙςΡα), μπορεί να χρησιμοποιηθεί κλεμπό σύστημα Η συλλογή των αερίων πρέπει να πραγμα¬ 
τοποιείται χωρίς συμπύκνωση ικανή να μεταθάλει αισθητά τη φύση των καυσαερίων στη θερμοκρασία τη; δοκιμής. 

4.112. Αγωγός σύνδεση; (Τα) τη; α σ τ έρ α» διάταξης και του εξοπλισμού δειγματοληψία; των καυσαερίων 0 αγωγός αυτός και η 

διάταξη συλλογής πρέπει να είναι κατασκευασμένα από ανοξείδωτο χάλυόα ή κάθε άλλο υλικό που δεν επηρέαζα τη σύνθεση 
των συλλεγόμενων αερίων και αντέχει στη θερμοκρασία τους. 


(η Πρόβιται γ\α ιωόσ&τας μάξες που μπορούν ενδεχομένως να «ντ*ιαοτπ>ττ&θσΰν από ηλεκτρονική θωταξιν ιι*6 πτ* όρο <πι αποδβΑβγμένα « αποαΟΐιχιαβ Λ 1 » 
^οόΰνβΐί,α. 
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4 2.13. Ενσλλάκτης θερμότητας ($<) ικανός >*ι χιριορισκι τη διακικιανση της θβρμοκρασίας τ»ν αραιωμένων α/ράον σττ'ν είσοδο της 

αντλίας σε Δ 5 '<ί κατά τη διάρκεια της δοκιμής Αυτός ο εναλλάκτης (5ε) πρέπει να είναι εφοδιασμένος ιχε σύστημα χοοθέρ¬ 
μανσής ικανό να δημιούργησα τη θερμοκρασία λατουργίας (με ανοχή ± 5 "Ο πριν αρχίσει η δοκιμή. 

4.12.4. Ογκομετρική αντλία (Ρ ), προορισμένη να αναρροφά τα αραιωμένα αέρια, η οποία ενεργοποιείται από κινητήρα με περισσό¬ 

τερες από μία ταχύτητες αυστηρά σταθερές Η αντλία πρέπει να εξασφαλίζει σταθερή ροή, αρκετά μεγάλη, οχπε να εξα¬ 
σφαλίζει την πλήρη αναρρόφηση των καυσαερίων. Μπορεί να χρησιμοποιηθεί και δ*άιαξη με ανωγό κρίσιμης ροής 

4.2.15. Διάταξη που επιτρέπει τη συνεχή κατανραφή της θερμοκρασίας των αραιωμένων αερίων που εισέρχονται στην αντλία. 

4 216. Δειγματολήπτης ($ 3 ) χροσπρτημέντχ; στο εξωτερικό της διάταξης περισυλλογής των αερίων, ο οποίος, μέσω μιας αντλίας ενός 

φίλτρου και ενός ροημετρου, επίτρεπε; τη δειγματοληψία τον αέρα αραίωση; υπό μορφή συνεχούς ροής, κατά τη διάρκεια της 
δοκιμής 

4.2.2.7. Δειγματολήπτης ($.), τοποθετημένος πριν απο την ογκομετρική αντλία και κατευθυνομενος προς την αρχή του ρεύματος των 

αραιωμένων αερίων, ο οποίος επιτρέπει τη δειγματοληψία του μείγματος τον αραιωμένων αερίων, υπό μορφή απητχηός ροής 
κατά τη όιαρκεια της δοκιμής με ττ χρησιμοποίηση, εν αναγκη, ροημέτρου και αντλίαε. Η ελάχιστη ροη των αερίων στα δύο 
ανωτέρω συστήματα, δειγματοληψίας πρεπει να είναι τουλάχιστον (50 !/Κ- 

4.2.2 8 Δύο φίλτρα (Ρ : και ? 3 λ τοποθετημένα αντίστοιχα μετά τους δειγματολήπτες 5^ και 5), με σκοπό να συγκροτούν τα στερεά 

αιωρουμενα σωματίδια στη ροη του δείγματος προς τους σάκχους περισυλλογής. Χρειάζεται ιδιαίτερη προσοχή, αχτττ να μην 
:ροποποισυν τις συγκεντρώσεις των αερίων του δείγματος. 

4.12.9 Δυο αντλίες (Ρ : και Ρ,) που παοακρατουν τα δείγματα με τη δσήθεια των δειγματοληπτών και 5» αντίστοιχα κα: νομίζουν 

τους σακκους 5, και $*. 

4.2.2.10. Δυο χειρορυδμιζόμενες δαλδίδες (V- και \’>) τοποθετημένες ρν σειρά αί τις αντλίες Ρ : και Ρ» αντίστοιχα, για τη ρύθμιση της ροής 
δείγματος προς τονς σακκους 

4 2.111. Δυο πεοιστροφόμετρα (Χ 2 και &.), τιτιοθετημένα στις σεφβς «δειγματολήπτης φίλτρο, αντλία, δαλδίδα. σάκχος*, αντίστοιχα 

(5;. ?ι, V* $ 4 και $>„ Ρ>. Ρ* V,, με σκοπό τον άμεσο οπτικό έλεγχο των στιγμιαίων ροών του παρουίΓχιτοΰυενου δειγαατος. 

4.2.112. Ιάκκοι δειγματοληψίας για τον αέρα αρσίωσης και, το μείγμα των αραιωμένων αέριων, στεγανοί και χωρητικότητας επαρκούς 

ώστε να μην παρεμποδίζεται η κανονική ροή των δειγμάτων. Αυτοί οι σάκκσι δειγματοληψίας πρέπει να έχουν σύστημα αυτό¬ 
ματου κλεισίματος την πλευρά του σάκκου και να μπορούν να προσαρτηθοόν γρήγορα και στεγανά είτε στο κύκλωμα δειγμα¬ 
τοληψίας ητε στο κύκλωμα μέτ ρ ησης στο τέλος της δοκιμής 

4.1113. Δυο μανόμετρα και ^ι), διαφορικής πίεσης τοποθετημένα: 

:ο ζ { — πριν από την αντλία Ρ 5 . προς προσδιορισμό τη; υποπίβσης του μείγματος «καυσαέρια — αέρας αρσίωσης* σε σχέση 
με την ατμόσφαιρα, 

το ^ — μετά και πριν από την αντλία Ρμ προς εκτίμηση της αύξησης της πίεσης που εισάγεται στη ροή των αερίων. 

4 1114 Αθροιστικό στροφόμετρο για να μετράει τον αριθμό περιστροφών της ογκομετρική; τπριστροφΐκή; αντλίας Ρ,. 

4 2.115. Κψουνοί τριών διαδοόμων συνδεδβμένοι με τπ ανωτέρω συστήματα δειγματοληψίας λ οποίος κατά τη διάρκεια της δοκιμής 
κατευθύνουν τις ροές των δειγμάτων είτε προς το εξωτηρικό είτ* προς τους αντίστοιχους σακκους συλλογής Ποεπτ. να χρησι¬ 
μοποιούνται δαλδίδες ταχείας ενέργιιας, κστασχτυσσμέντχ, από υλικέ που δεν αλλοιώνουν τη σύνθεση των αερίων, ςμ* οι τομές 
εκροής και. το σχήμα τους πρέπει να περιορίζουν, όσο είναι τεχνικά 6 ιμγγ 6, ης απώλειες των διαρχοαίνων αερίων. 

4.3. Ε ξο π λισμό ς βνέλοκης 

4 3.1. Προσδιορισμός συγκε ν τρώσεων τον υδρογονανθράκων (Ηθ) 

4.3 1.1. Η συγκέντρωση άκσυστι ο ν υδρογονανθράκων των δειγμάτων, τα οποία συσσωοβΛντπι στους σάκκους και στη διάρκηη 

ττνς δοκιμής προσδιορίζεται με αναλυτή του τόπου ιονκ*ιοέ> φλόγας 

4 3.2. Προσδιορισμός των συγκεντρώσεων του μσνοξ&δίου του άνθρακα (00) και του διοξειδίου του άνθρακα (00*). 

4 3.2.1. Η συγκέντρωση του μονοξειδίσυ του άνθρακα 00 και του διοξειδίου του άνθρακα ΟΟ* των δειγμάτων, τα οποία συλλένοντα; 

στους σάκχους και $* στη διάρκεια της δοκιμής προσδιορίζεται με ανπχλυτή του τόπου των μη διασκορπιστικών αναλυτών 
απορρόφησης στο υπέρυθρο. 
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4.3.3. Προσδιορισμός των σνγκοτρώσεων των οξειδίων του αζώτου ΝΟρ 

4 3 3 1 Κ συγκέντρωση των οξειδίων του αζώτου ΝΟ, των δειγμάτων, τα οποία συσσωρεύονται στους σά«ους δ, και οτη διάρκεια 

της δοκιμής, προσδιορίζεται με αωιλυτή του τυπου χημιφωταΟΫειας 

4 4 Ακρίδα* «β«»ών και μκτρήβεω* 

4 . 4 . 1 . Δεδομένου ότι το φρένο ποοσταθμίζεται σε ιδιαίτερη δοκίμι^ δεν είναι απαραίττττο να αναφέρεται η αχρίδεια της κυλινδρο- 
φορου κλίντ^. Η ολική αδράνεια τυτν' περιστρεφόμενων μαζών, συμπεριλαμδετνομίνης της μάζας του κυλίνδρου και του δρομέα 
του φρένου (δλέπε σημείο 5.2), δηλώνεται με ακρίδεια ± 2 %- 

4 4 Η ταχύτητα της μοτοσικλέτας ή του τρίκυκλου προσδιορίζεται δώσει της γωνιακής ταχύτητας των κυλίνδρων που συνδέονται με 

ίο φρένο και με τους σφόνδυλους αδράνειας. Μετράται με προσέγγιση ± 2 λχπ/Η για τατχύτηττς από 0 ως 10 λτη/Κ και με 
χοοσεγγιοη ± I Ιυη/Η νια ταχύτητες μεγαλύτερες από 10 λπ\/Η. 

4.4.3 Η θερμοκρασία που αναοέρεταΓ στο σημείο 4115 μετράται μ. ακρίδεια ± 1 *<2 Η θερμοκρασία του αναφέρεται στο σημείο 

61.1 μετράται με ακρίδαα ± I *0, 

4 4 4. Η ατμοσφαιρική πίεση μετράται με ακρίδεια ί 0,133 λΡι. 

4 4.5 Η νχοιάεση του μείγματος των αραιωμένων αερίων που εισέρχονται στην αντλία Ρ, (δλέπε σημείο 41113) σε σχέση με την 

ατμοσφαιρική πίεση πρέπει να μετράται με ακρίδεια τ 0.4 λΡι. Η διαφορά πίεσης των αραιωμένων αέριων των τμημάτων που 
δρισκονται πριν και μετά την αντλία Ρ, (δλέπε σημείο 4.12.13) πρέπει να μετράται με ακρίδεια ± 0,4 λΡι_ 

4 4.6. Ο ολικός όγκος του μείγματος «καυσαέρια — αέρας αραίωσηρ» που μετατίθεται από την αντλία ?\ στη διάρκεια της δοκιμής 

προσδιορίζεται, με ακρίδεια ± 2 %, από τον όγκο που μετατίθεται σε κάθε πλήρη περιστροφή της αντλίας Ρ ; και την τιμή της 
μετάθεσης δάση της μικρότερης δυνατής ταχύτητας άντλησης, σύμφωνα με την ένοαξη ίου αθροιστικού στροφόμετρου. 

4 4 7. Οι αναλυτές έχουν κλίμακα μέτρησης ανάλογη με την ακρίδεια την απαιτούμενη για τη μέτρηση των περιεκτυίστήτων στα 

διάφορα συστατικά με ακρίδεια ± 3 Η, χωρίς να ληφθεί υπόψη η ακρίδεια των αερίων αναφοράς. 

Ο αναλυτής ιονισμού φλόγας, που χρησιμεύει για τον προσδιορισμό της σιητέντρωσης των υδρογονανθράκων, προ» να 
μπορεί να φθάση στο 90% της πλήρους κλίμακας σε χρόνο μικρότερο του δευτερολέπτου. 

4.4.5. Τα αέρια αναφοράς ιφέππ να έχουν περιεκτικότητα που δεν απέχει περισσότερο του ± 2 % από την τιμή αναφοράς καθενύς 

από αυτά. Ο αραιωτής συνίοταται σε άζωτο. 

5. ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΑ ΤΗΣ ΔΟΚΙΜΗΣ 

5.1 Ρδόμιση του φφ έ νφ 

5.1.1. Το φρένο ρυθμίζεται έτσι ώστε να καθίσταται δυνατή η αντιγραφή τη; λειτουργίας της μοτοσικλέτας ή του τρυαχλου λ 
« χκ^ντια στάθμη με σταθερή κι χότητα μεταξύ 45 και 55 ΙυηΛ ή σε οδική πόρευα οριζόντιας στάθμη; σε δοόμο στεγνό. 

5.1.1 Το φρένο ρυθμίζεται ως εξήςι 

5.1.11. Στη διάταξη ρύθμισης τη; τροφοδοσίας τοποθετείται ρυθμίσιμος αναστολέας «ου περιορίζει τη μέγιστη ταχύτητα μεταξ ύ 45 και 

55 Ιυπ/ά Η ταχύτητα της μοτοσικλέτας ή του τρίκυκλου μετράται με ταχύμετρο ακριΛβίας ή υπολογίζεται δάση χρονομέτρησης 
για δεδομένη απόσταση αε οδική «πορεία» οριζόντιας στάθμης οε δρόμο στεγνό, προς τις δύο κπτιυθύνοεις. μ* τον αναστολέα 
ενεργοποιημένο. 

Οι μ ε τρή σει ς επαναλαμδάνονται τρεις τουλάχιστον φορές προς κάθε κατεύθυνση, σε διαδρομή τουλάχιστον· 200 ω και μι 
αρκετά μεγάλη ακόσταση επιτάχυνσης. Η μέση ταχύτητα άνω καθορισχέα. 

5.1.2.1 Γίνονται δεκτά και άλλα συστήματα μέτρησης της ισχύος που χρειάζεται για την προώθηση του οχήματος (π,χ. μέτρηση της 
ροπής στο σύστημα ταχυτήτων, μέτρηση της επιβράδυνσης κλπ.), 

5.1.2.3. Ιτη συνέχεια, η μοτοσικλέτα ή το τρίκυκλο τοποθετε ί τ α ι στη θυναμομετρική κλίνη και το φρένο ρυθμίζεται έτσι ώστε ** 
επιτυγχάνεται η Ιδια ταχύτητα που επιτυγχάνεται και στη δοκιμή οδικής π ορ εί α ς (με τη διάταξη ρύθμισης της τροφοδοσίας στ 
θέση αναστολή; και με τον ίδιο λόγο στροφών). Αυτή η ρύθμιση του φρένου διατηρείται σε όλη τη διάρκεια της δοκιμής. Μετά 
τη ρύθμιση του φρένου, αφαιοώτοα ο αναστολέας της διάταξης τροφοδοσίας 

5.1.14. Η ρύθμιση του φρένου θάσει οδικών δοκιμών είναι δυνατή μόνο αν, μεταξύ της οδού και του περιδάλλσντος της δυναμομε- 

τρικής κλίνης δεν υπάρχει διαφορά δοφομπρικής πίεσης μεγαλύτερη από ί 1,33 λΡι ούτε διαφορά θερμοκρασίας του αά» 
μεγαλύτερη από ± 8 *0. 
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5 ί 3 Αν δεν μ*ορεί να (φαρμοστζΐ η ανοπέροο μέδοδος η κλίνη ρυθμίζεται σύμφωνα με πς ημές του χίνακα του στνείου 52. Οι 

τψές αυτές «φράζουν την ισχύ ως συνάρτηση της μάζας αναφοράς στην ταχύτητα των 50 Ιυη/ί». Αυτή η ταχύτητα καθορίζεται 
σύμφωνα μζ τη μέθοδο ησυ «αρατίθεται στο υκο*ροσάρττ»Λ < 

5.2 Προσαρμογή των «6ραν«4ν μολ ισοδυνομούν μ* ης οδφάναος μπβτάανοης της μοτοοιχλέτας η του τρίκυκλου 

0 σφόνδυλος αδράνειας ρυθμίζεται έτσι, ώστε να προκυιπει ολική αδράνεια των κερΜττοεοόαενων μαζών αντίστοιχη με τη 
μάζα αναφοράς του δίκυκλου ή ψίκικλσυ, μέσα στα κατωτέρω όρια 


Μάζ» ««φοράς (ΚΜ) 

(<* *«) 

Ισοδύναμες αδρανοες 

<0* 4*) 

\χορρονημ*νη «ηρΑ 

Ι.ακ ϊτνϊ 

ΚΜ $ 105 

190 1 

0,88 

105 < ΚΜ :£ 115 

110 

0,90 

115 < ΚΜ £ 125 

120 

0.91 

125 < ΚΜ 5 135 

130 

0.93 

1)5 < Κ_νί £ 150 

140 

0,94 

150 < ΚΜ £ 165 

150 

0.96 

165 < ΚΜ 5 185 

170 

0,99 

1*5 < ΚΑΙ £ 205 

190 

1,02 

205 < ΚΑ! ί 225 

210 

1,« 

225 < ΛΜ 5 245 

230 

1,09 

245 < ΚΜ £ 270 

240 

1,14 

220 < ΚΜ £ 500 

280 

1,17 

300 < ΚΜ 5 )30 

310 

1,21 

)» < ΚΜ £ 340 

340 

1-26 

540 < ΚΜ £ 395 

380 

1,33 

395 < ΚΛί 435 

410 

1.37 

435 < ΚΑ( £ 410 

450 

1.44 

410 < ΚΜ ί 5*0 

510 

1,50 

540 < ΚΜ ί 600 

570 

1.56 

400 < ΚΜ £ 450 

420 

1,61 

450 < ΚΑΙ £ 710 

680 

1,67 

710 < ΚΜ £ 770 

740 

1,74 

773 < ΚΜ 2 120 

ΙΟδ 

1.81 

«20 < ΚΜ £ 110 

150 

:,89 

««0 < ΚΜ £ 9*0 

910 

1,99 

»40 < ΚΜ 5 990 

960 

2,05 

990 < ΚΜ ί 1 050 

1020 

2,Π 

1 050 < ΚΜ 5 1 110 

1080 

2,18 

II10 < ΚΜ 5 1 140 

1 150 

2*24 

1 140 < ΚΜ £ 1 220 

1 190 

230 

1 220 < ΚΜ £ 1 280 

1250 

2*37 

1 2«0 < ΚΜ £ 1 330 

1 500 

2,42 

1 330 < ΚΜ £ 1 390 

1560 

2,49 

1 390 < ΚΑΙ £ I 450 

1 420 

2*54 

1 450 < ΚΜ 5 1 500 

1470 

2*57 

1 500 < ΚΜ £ 1 540 

1530 

2*62 

1 540 < ΚΜ £ 1 420 

1 590 

2,67 

1 420 < ΚΜ £ 1 470 

! 640 

η 7^ 

4^ 4 

1 470 < ΧΑ( £ I 730 

1700 

2*77 

1 730 < ΚΜ £ I 790 

1760 

2.83 

1 790 < ΚΜ £ 1170 

I 810 

2,88 

1 170 < ΚΑΙ £ 1 910 

1950 

2*97 

1 910 < 11*4 £ 2 100 

2 040 

3*06 

2 100 < ΚΜ £ 2 210 

2150 

3,13 

2 210 < ΚΑΙ £ 2320 

2 270 

3,20 

2 320 < ΚΜ £ 2 440 

2 310 

3.34 

2 440 < ΚΜ 

2 490 

3,« 
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5 3 Προττοψασια Γης μοτοσικλέτας ή του τρί κύκλου 

5.3.1. Πριν από τη δοκιμή, η μοτοσικλέτα ή το τρίκυκλο διατηρείται σε δωμάτιο μ£ θεραοοασία η οποία παραμένει σχετικά σταθερή 
μεταςύ 20 και 30 * Ο Η προετοιμασία αυτή διενεργείται έως ότου η θερμοκρασία της άενζίνης του κινητήρα και του νυκτικου 
(εάν υπάρχει) κυμανθεί στα ± 2 Κ της θερμοκρασία; του δωματίου. Αφού ο κινητήρας λειτουργήσει « όοαθυπαρία επί 40 
δευτερόλεπτα, εταλουνται δύο «λήρος κύκλοι «ριν συλλέγουν τα καυσαέρια 

5.3.1 Η πίεση των αεροθαλάμων πρέπει να είναι εκείνη που υποδεικνύεται από τον κατασκευαστή για την εκτέλεση της προκαταρ¬ 
κτικός δοκιμή; ρύθμισης του φρένου σι οδική πορεία. Ωστόσο, αν η διάμετρος τον κυλίνδου είναι μιαρότερη από 500 βι®, η 
πίεση των αεροθαλάμων μπορεί να αυξηθεί κατά 30-50 Η. 

5 3 3 0 κινούμενος τροχός πρέπει να δέχεται 6αρος ίσο με εκείνο που δέχεται όταν το δίκυκλο ή τρίκυκλο χρησιμοποιείται υπό 

κανονικές συνθήκες οδήγησης, μ* οδηγό δάρους 75 

5.4 Ρύθμιβη του εξοπλισμού ανάλυσης 

5.4.1 Σταθμιση των αναλυτών 

Η ποσότητα αέριου εισάγεται στον αναλυτή μέσω του μετρητή ροής και του μανόμετρου εξόδου, του είναι προσαρμοσμένα σε 
κάθε φιάλη, με την πίεση που χαρακτηρίζεται ως συμάιόάσιμη με την καλή λειτουργία, του εξοπλισμού. Η συσκευή ρυθμίζεται 
έτσι ώστε να εμφανίζει ως σταθερή τιμή την τιμή που αναγράφεται στη φιάλη αναφοράς. Με δάση τη ρύθμιση την πραγματο¬ 
ποιούμενη με τη φιάλη μέγυττης πφίεκτικοτητας. η καμπύλη των αποκλίσεων της συσκευή; προσδιορίζεται σε συνάρτηση με 
την περιεκτικότητα των διαφόρων φιαλών αερίου αναφοράς που χρησιμοποιούνται. Για την περιοδική στάθμκτη του αναλυτή 
ιονισμου φλόγας η οποία διενεργείυαι τουλάχιστον μια φορά την βόδομάδα, χρησιμοποιούνται μείγματα αέρα και προπανίου (ή 
εςσνίου) με ονομαστικές συγκεντρώσεις ίσες με 50 Η και 90 % της πλήρους κλίμακας Στην περίπτωση μη διασκοριοσηκών 
αναλυτών απορρόφησης στο υπέρυθρο, για την ίδια περιοδική στάθμιση μπρούνται μείγματα αζώτου με <10 και 00; σε ονομα¬ 
στικές συνκτντραχπις 10 Η, 40%, 60 Η, $5 Η και 90 Η της πλήρους κλίμακας Για τη στάθμιση του αναλυτή ΝΟ χ χημίΦωταυ- 
γειας χρησιμοποιούνται μείγματα οξειδίου του αζώτου Ν;0 αραιωαενα σε άζωτο σε ονομαστική συγκέντρωση ίση με 50 % και 
90 % από το κατώτατο όριο της κλίμακας Για τη στάθμιστπ αναφοράς που πρέπει να διενεργείτοι πριν από κάθε σειρά δοκιμών, 
χρησιμοποιούνται και για τους τρεις τυπσος αναλυτή, μείγματα που περιέχουν τα διερευντττεα (χέρια σε συηπςέντρωση Ϊ0 % από 
το τατωτατο οοιο της κλίμακας Μπορεί να χρτχαμοποιηθο διαταςη αραίιοσης προς αναγωγή της συγκτ/τραχτης ενός αερίου 
ανσοοοας ατό 100 Η στον απααούμενο όαθμο. 

6. ΤΡΟΠΟΙ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΙΗΙ ΤΩΝ ΔΟΚΙΜΩΝ ΣΤΗΝ Κ1ΑΕΝΗ 

6.1 Ιδκχίτκρας συνόηκπς πραγματοποίησης του κύκλου 

6.1.1. Ιε όλη τη διάρκεια τη; δοκιμής η θερμοκρασία της περιοχής τη; κυλινδροφορου κλίνη; πρέπει να περιέχηπχ μεταξύ 20 και 
30 β 0 και να προσεγγίζει κατά το δυνατό τη θερμοκρασία του τχ ριδάλλοντος προετοιμασίας της μοτοσικλέτας ή του τρίκυκλου. 

6.1.1 Η μοτοσικλέτα ή το τρίκυκλο πρέπει να είναι περίπου οριζόντια κατά τη διάρκεια της δοκιμής γιο ^ αποφκόγταχι ανώμαλη 
κατανομή του καυσίμου. 

6.1.3. Στο τέλος της πρώτης περιόδου δοαδυπορείας των 40 & (δλέπε σημείο 6.12). το δίκυκλο ή τρίκυκλο υποόάλλτπαι σε ρεύμα αέρα 

με μεταδλητή ταχύτητα. Ακολουθούν δύο «λήρος κύκλοι, στη διάρκεια τον οποίον δεν συλλέγονται καυσαέρια Το σύστημά 
αερισμού πρέπει να χεριλαμδάνκ; ένα μηχανισμό που ελέγχεται αχό την ταχύτητα του κυλίνδρου της κλίνης, έτσι ωστκ, στο 
πεδίο μεταξύ 10 και 50 Ιωι/Κ, η γραμμική ταχύτητα του αέρα στην έξοδο ισουτσι με τη σχετική ταχύτητα του κυλίνδρου κατά 
προσέγγιση 10 Η. Για ταχύτητες του κυλίνδρου μικρότερες των 10 ίυπ/Κ, η ταχύτητα του ανέμου μπορεί να είναι μηδέν. Η τομή 
της εξόδου του μηχανισμού που στιλ να το ρεύμα αέρα πρέπει να έχει τα ακόλουθα χαρακτηριστικά: 

ί) επιφάνεια τουλάχιστον 0,4 «\ 

ίί) ύφος του κάτω χείλους της μεταξύ 0,15 και 010 γπ, 

ιό) απόσταση από το εμπρόσθιο άκρο του δίκυκλου ή τρίχυκλσυ μεταξύ 010 και 0,45 «η. 


6.1.4. Στη διάρκεια της δοκιμής, η ω.χ ύ ι ηΐ α . καταγράφεται σε διάγραμμα ως συνάρτηση του χρόνου, για να είναι δυνατός ο έλεγχος 

της οοθής εκτέλεσης των κύκλων. 


6.1.5. Μπορούν να καταγράφονται ο» θερμοκρασίες του νερού νύξης και του λαδιού της ελαιοκυξίδας του κινητήρα. 
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62. 

62. 1. 

621 

6.3. 

6.4. 

6.4.1. 

6.4.1.1. 

6.4.1.2. 

6 4.1.3. 

6.4.1.4. 

5.4.1.5. 

642. 

6.42. 

62. 

62.1. 

6.52 

6 . 6 . 

6 * 6 . 1 . 

6.62 


Εκκίνηση του ιαν^τήρα 


Αφού εκτελιστούν ο» προκαταρκτικές ενέργειες χου αφορούν τον εξοπλισμό της συλλογής, της αραίωσης, της ανάλυσης και της 
μέτρη σ η ς ίων αερίων (βλέπε σημείο 7.1), ο κινητήρας τίθεται σε λειτουργία με χρήση των διατάξουν «ου προδλέπσνται για το 
σκοπό αυτό, της μίζας, της πεταλούδας του αέρα κλΛ, σύμφωνα με τις οδηγίες του κατασκευαστή. 


0 κινητήρας διατηρείται σε βραδυπορεία για διάσττμα 40 κε το πολύ. Η αρχή ταυ πρώτου κύκλον της δοκιμής συμπίπτει με την 
αρχή της παρακ ρ άτησης δειγμάτων και της μέτρησης των περιστροφών της αντλίας. 


Χρησιμοποίηση το* χτιροελκγχόμτ*** εκκι νητή φ α 

0 εκχινητήίας τρέχει να τίθεται εκτός κυκλώματος το συντομότερο δυνατό, καταρχήν χριν την επιτάχυνση αχό 0 οχ 50 Κτη/Κ. 
Αν η προδιαγραφή αυτή δεν μπορεί να τηρηθ*λ προσδιορίζεται η στιγμή του πραγμστιχού κλεισίματος. Ο εκκινητηρας ρυθμί¬ 
ζεται συμφαΓνα με ης οδηγΐ£ς_του κατασκευαστή. 


Κατάποση βραδυποφείος 


Χήρο κινητό κιβώτιο ταχυτήτων: 


Οι χερίοδοι δραδυχορείας εκπλουνται με τον ιανητηρα συμπλεγμένο και το κιόώτιο ταχυτήτων στο νεκρό σημείο. 

Για να καταστεί δυνατή η διενέργεια των επιταχύνσεων με κανονική παρακολοόδπση του κύκλον, πέντε ι« χριν αχό ττν 
έναρξη της επιτάχυνσης μετά την εξεταζόμενη βράδυ ποοεια, η μοτοσικλέτα ή το τρυοχλο τίθεται σε πρώτη ταχύτητα, με τον 
κινητήρα αποσυμχλεγμένα 


Το πρώτο στάδιο δραδνχορείας του κύκλου αχοτελίΐται από έςι «κ άφορτης λειτουργίας με το κιβώτιο ταχυτήτων στο νεκρό 
σημείο και τον ηνητήρα συμπλιγμένο και από πέντε κε δραδυκαρείας με το κιβώτιο ταχυτήτων σε χρώτη ταχύτητα και τον 
ιανητηρα αποσυμπλεγμένα 


Για τις ενδιάμεσες άφορτες λειτουργίες κάδε κύκλου, οι σχετικοί χρόνοι είναι. 16 «κ στο νεκοό στ|ΐείο και 5 «κ στ πρώτη 
ταχύτητα* με τον κινητήρα αχοσυμπλεγμένα 


Η τελευταία, όραδυπορεια του κύκλου έχει διάρκεια 7 με το κιβώτιο ταχ υ τήτ ω ν στο νεκρό σημείο και τον κινητήρα συ- 

μπλεγμένα 


Ημιαυτόματο κιβώτιο ταχυτήτων: εφαρμόζονται οι οδηγίες του κ α τασκε υ αστή για την οδήγηση σε «πόλη** ή. αν αυτές δεν 
υπαρχουν, οι προδιαγραφές για χειροελεγχόμενα κιβώτια ταχυτήτων. 

Αυτόματο κιβώτιο ταχυτήτων: ο εταλονέας δεν χρησιμοποιείται στη διάρκεια όλης της δοκιμής, εκτός αν υπάρχουν αντίθετες 
οδηγίες τον κατασκευαστή. Ιτπν πεοίκαοση αυτή. «αρμόζεται η διαδικασία χου χροβλέχεται για τα χειροκίνητα κιβώτια 
ταχυτήτων. 


Επιταχύνσεις 

Οι επιταχύνσεις εκτχλούνται έτσι ώστπ να αατνγχάντκιι τιμή όσο το δυνατό σταθερότερη σι όλη ττ διάρκεια της λειτουργίας. 


Αν οι δυνατότητες επιτάχυνσης του δίκυκλου ή τρίκνκλσυ δεν αρκσύν για τη διενέργεια των φάσεων επιτάχυνσης μέσα στα 
προ&ανχγραμμένα όσια ανοχής, η μοτοσικλέτα ή το τρίκυκλο οδηγείται με τη λαδή του γκαζιού τελείως ανοικτή ώσχσυ να 
επιτευχθεί η ταχύτητα η προδιαγεγραμμένη για τον κύκλο. Στη συνέχεια, ο κύκλος εκτυλίσσεται κανονικά» 




Όλες οι επιβραδύνσεις πραγματοποιούνται με πλήρες κλείσιμο της λαδής του γκαζιού, ενώ ο κινητήρας μένει συμπλεγμένος 
Ιτην ταχύτητα πον 10 Ιυ&/6. ο κινητήρας αχοσυιοιλέκΓβαι με το χέρι» 

Αν η διάρκεια της επιβράδυνσης είναι μεγαλύτερη αχό την προδλεπόμενη για το δεδομένο στάδιο, χρησιμοποιούνται, για να 
παρακολουθηθεί ο κύκλος τα φρένα του οχήματος 
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6.6 3 Λν η ίκάρηια της επιβράδυνσης είναι μιχρότβοη από την πρσβλκπόμενη για το δεδομένο στάδιο, η συμφωνία με τον 9*ωρηα*ό 

Γάκλο αποκαθύπαται με μια περίοδο σταθερής ταχύτητας ή βράδυ πορείας, η οποίο ακολουθείται από το επόμενο στάδιο στα 
θερής ταχύτητας ή βραδυπορ τ ίας Στην περίπτωση αυτή, δεν ισχύει το σημείο 143 

6.6.4. Στο χίλος της περιόδου επιβράδυνσης (στάση του δίτυκλου ή τρίκυκλου εκάνβο στον κύλινδρο), το κιβώτιο τ αχειώ ν είναι στο 

νεκρό σημείο βαι ο κινητήρας συμπλεγμένκχι 

6.7. Σοτβχμβς ιπχύ^ιες 

6.7.1. Κατά τη μετάβαση στην επόμενη σταθερή ταχύτητα, πρέπα να αποφεύγεται το «τράβηγμα» ή κλείσμιο της πεταλούδας τον 

αερίων. 

6.7.1 Οι περίοδοι σταθερή; ταχύτητας πραγματοποιούνται μ& διατηρηση τον «ταταχυντήρα σε σταθερή θέση. 


7. ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ ΤΗΣ ΠΑΡΑΚΡΑΤΗΣΗΣ, "ΓΗΣ ΑΝΑΛΥΣΗΣ ΚΑΙ ΤΗΣ ΟΓΚΟΜΕΓΡΗΙΗΙ ΤΩΝ 

ΕΚΠΟΜΠΩΝ 

7.1. Ενέργειες *οο κροηγαόνται της ααήνηκης της μοτοσικλέτας ή τη τρίκνκλο* 

7.1.1 Οι σακκοι συλλογής των δειγμάτων 5, και 5* εκκενώνονται και κλείνοντας 

7.13. Η χζριστρο«ική ογκομετρική αντλία Ρ { ενεργοποιείται, ενώ ο αθροιστής των στροφών δεν έχει τεθεί σε λειτουργία. 

7.1.3. Οι αντλίες παρακράτησης των δειγμάτων Ρ ? και. Ρ 5 ενεργοποιούνται, με τις βαλβίδες ασφαλείας δαττεταγμένπς προς έκλυση στην 

ατμόσφαιρα. Η ροή ρυθμίζεται μέσω των βαλβίδων ν 2 και ν } . 

7 1.4. Τίθενται σε λειτουργία σι καταγραφείς του ανιχνευτή θερμοκρασίας Τ και των ανιχνευτών πίεση; και | 2 . 

7.1.3. Μηδενίζεται ο αθροιστής στροφών (ΓΓ και ο μ ε τρητής στροφών του κυλίνδρου. 

7.1 Ενν*ξΐ| των τνκρττιών παρα κρ άτησης και «γκομέτρηκη 

71.1. Μετά την παρέλευση 40 «ε προκαταρκτικής λειτουργίας του κινητήρα σε άωορτη λειτουργία εν κενώ και μετά από δύο κύκλοοζ 
προετοιμασίας (αρχική σπγμή του πρώτου κύκλου) εκτελοόνται αυστηρός ταυτόχρονα οι ενέργειες που προβλέποναη, στα 
σημεία 722 ως 72.5. 

7 2.1 Οι βαλβίδες παράκαμψης 5ι α τ ά σσονται προς συλλογή των δειγμάτων, τα οποία παραιψιπούνται σι**χώς από τους δογματολή- 

Γος $ 2 και 5, και προηγουμένως διοχετεύονταν στην ατμόσφαιρα, στους σαχκους 5, και 5* 

7.2.3. Η στιγμή τη; έναοςης της δοκιμής σημειώνεται στα διαγράμματα των αναλογικών καταγραφέβν που συνδέονται με τους ανι¬ 
χνευτές θερμοκρασίας Τ και διαφορικής πίεσης & και 

7.14. Πθεται σε λειτουργία ο αθροαττή; του συνολικού αριθμού των στροφών της αντλίας Ρ,. 

7.15. Πθεται σε λειτουργία ο μηχανισμός του σημείου 6.13 που στέλνει στο δίκυκλο ή τρίκυκλο το ρεύμα αέρα. 

7.3. Γέλος των ηπργειών παρακράτησης κη ογκοφέτρησης 

7.3.1. Στο τέλος του τέταρτου κύκλου της δοκιμής, εκτελούνα» αυστηρως ταυτόχρονα οι ενέργειες που προάλέποναη στα σημεία 7.32 
ος 7.3.5. 

7 32, Οι βαλβίδες παράκαμψης διατάσσονται προς κλείσιμο των σάκχβν $, κα» ^ προς ε κκέν ω ση στην ατμόσφαιρα των δβγ- 

μάτων που αναρροφοΰνται από τις αντλίες Ρ ; και Ρ 3 μέσο των δειγματοληπτών 5 : και $}. 

72.3. Η στιγμή της λήξης της δοκιμής σημειώνεται στα διαγράμματα των αναλογικών κα ταγ ρ αφ ές που αναφέρονται στο σημείο 

73.3. 
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7.3.4. 

".3.5. 

7 4. 


8 . 

8 . 1 . 


3.1.1. 
8.10. 

8.1.3. 

8.1.4. 

8.1.4.1. 

8.1.40 

8.1.4.3. 

8.1.5 

8.Ι.5.Ι. 


Κλίίντται ο αθροιστής των στροφών της αντλίας Ρ,. 

Κλείνεται ο μηχανισμός του σημείου 6.1.3, που στέλνει στο δίκυκλο ή τρίκυκλο το ρεύμα αέρα 


Ανάλατη των δογμάτων «η «ριεχονται στους βΐποα; 

Το συντομότερο δυνατό «οι, σε κάθε «ρίιτταχΓτ^ το αργότερο είκοσι λεπτά μετά το τέλος τχον δοκιμών, αρχίζουν οι αναλύσεις 
προς προσδιορισμό: 

— ηον σιτρεεντρώσεινν υδρογονανθράκων, μονοξειδίου του άνθρακα, οξειδίων του αζώτου και διοξειδίου του ανθρακα στο 
δείγμα αέρα αραίωσης χου περιέχεται, στο σά«ο $μ 

- των συγκΓπρώσιων υδρογονανθράκων, μονοξειδίου του ανθρακα, οξειδίων του αζώτου κα; διοξειδίου του άνθρακα στο 
δείγμα αραιωμένων καυσαερίων *ου περιέχεται στον σάκκο δ,. 


Μέτρηνη της δαττνθτίοας απόστασης 

Η μετρική απόσταση που διανόθηκε υπολογίζεται με πολλαπλασιασμό του αριθμού των στροφών, τον οποίο οείχνει ο αθροι* 
σηκός μετρητής στροφών (σημείο 4.1.1) επί την περιφέρεια της τομής του κυλίνδρου. Η απόσταση αυτή εκφράζεται στ ίυπ 


προιλιορι::μοε τηε ποιότητας τον εκπεμπομενων αέριων 


Η μαζα των αέριων ανδρτχτα που παρόνονται στη διάρκεια της δοκιμής προσδιορίζονται δάσει του εξής τυπου. 

! 00< 

εο Μ - Τ · ν · 4 ςο · — 


όπου: 

ΟΟχ είναι π μάζ α του οξειδίου του άνθρακα που εκχέαπτπχι στη διάρκεια της δοκιμής, σε ε/λπι 
5 είναι η απόσταση που ορίζεται στο σημείο 7.5, 

είναι η πυιοΦτητα, του μονοξειδίου του άνθρακα σε θερμοκρασία Ο και πίεση 1003 λΡι (· 1,250 Ιι^/ι· 3 ) 

εο, άνα» η ογκοκεφίκή οντίΜρβση, «*ραομΐνη <χ μέρη οζοβίον του άνβραηχ ανή ««ττομμύριο, <ηα αοωαμένα αέρια, 
διορθωμένη ώστε να λαμθάνπαι υπάφη η ρύπανση του αέρα αρ α ί ω σης: 

οο ζ - οο, - εο* (ΐ — -4) 


όπου: 

00, είναι η σιττκέντρωση οξειδίου του άνθρακα, μετρημένη σε μέρη ανά εκατομμύριο, στο δείγμα αραιωμένων αέριων το περυ 
συλλτηιένο στο σαττο $*, 

00^ είναι η σιηχέντρωση οξειδίου του άνθρακες μετρημένη σε μέρη ανά αιιτομμύραχ στο δείγμα αέρα αραίωσης το συλλεγ- 
μένο στο σακκο $„ 

0? είναι ο ουντπλχστής που ορίζεται στο σημείο 8.4. 

V είναι ο ολικός άγχηζ, εκφρασμένος σε κ-νδοκιμή, των αραιωμέ ν ων αερίων, αναγμένος στη θερμοκρασία αναφοοάς 0 0 
(273 ·Κ) «η στην πίεση 10133 ΙΛ 

V - Υο , Ν (Ρι-ΡΪ) - 273 

° * 101,33 · (Τρ + 273) 

όχου: 

ν'ο είναι ο (Ιηκος αερίου που μεταθέτει η αντλία Ρι στη διάρκεια μιας περιστροφής εκφρασμένος σε ω^/χεριστοοφή 0 όγκος 
αυτός αχοπλεί συνάρτηση τη διαφοράς των χ*χχ** μεταξύ των τμημάτων εισόδου και εξόδου της Ιδιας της αντλίας. 
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8.1.3.:. 

8.1. :.3. 
8 1.5*. 

8.1.5.5. 

8 . 2 . 


8 . 2 . 1 . 

8 . 12 . 

8.13 

3.2.4. 

X 14 1 

8.14.1 

12 . 0 . 

1.15. 

81. 

8.3.1 
8.3_1 
8.3.3. 

8.14 


Ν είναι ο αριθμός περιστροφών «ου πραγματοποιεί η αντλία Ρ, στη διάρκεια των τεσσάρων κύκλων της δοκιμές 
Ρι είν« η πίεση τον περιβάλλοντος εκφρασμένη σε ΙεΡ*. 


Ρι είναι η μέση τιμή της υποπίεσης του τμήματος ασόόου της αντλίας Ρ! στη διάρκεια της εκτέλεσης των τεσσάρων κύκλων της 
δοκιμής, «φρασμένη σε ΙεΡι, 

Τρ είναι η τιμή της θερμοκρασίας των αραιωμένων αερίων στη διάρκεια της εκτέλεσης το»ν τεσσάρων κύκλον της δοκιμής 
μετρτίιενη στο τμήμα εισόδου της αντλίας Ρ,. 


Η μ Αζο των άκαυστων υδρογονανθράκων που «πέμπεται από την εξάτμιση του δίκυκλου ή τρίκυκλου στη διάρκεια της 
δοκιμής υπολογίζεται ως εξής: 


ΗΟν 


7■ V ά Η ς ■ 


ΗΟ ε 

Ίο* 


όπου: 


ΗΟ* είναι η μάζα των υδρογονανθράκων «ου εκπέμππαι στη διάρκεια της δοκιμής σε {/λτπ, 

5 η να: η απόσταση ορίζεται στο σημείο 7.3, 

<1 Η £ είναι η μύ- Γ /τ ανά μονάδα όγκου των υδρογονανθράκων σε θερμοκρασία Ο ^ και σε πίεση 10113 *Ρα. για έναν κατά μέσο 
6ρο λόγο άνθρακα/υδρογόνου 1:1.85, (“ 0.619 1<{/αι 3 ), 

ΚΟ ε είναι η συγκέντρωση, εκφρασμένη σε μέση ισοδύναμου άνθρακα ανά εκατομμύριο (π.χ. η συγκέντρωση τον προπανίου 
χολλαπλασιασμένη επί 3), στα αραιωμένα αέρια, διορθωμένη ώστε να λαμΑανεται υπομτη η ρύπανση του σέρα αραίωσης: 

Η0<- Η0.-Η0 4 (1- ~) 
όπου: 

ΗΟ* είναι η σνγκέναρωση των υδοογσνανθράκων, εκφρασμένη στ μέρη ιηοΛόναυσυ άνθοακα ανά εκατομμύριο, στο δώγμα 
αραιωμένων αερίων το περνσυλλεγμένο στο σάκκο 5*. 

ΗΟι είναι η απτ^κέντροκτη των υδρογονανθράκων, εκφρασμένη σε μέρη ισοδύναμου άνθρακα ανα εκατομμύριο, στο δείγμα αέρα 
αραίωση; το συλλεγμένο στο σάκκο 

ΟΡ εινα; ο συντελεστής που ορίζεται στο σημείο 8.4, 

V είναι ο ολικός όγκος (δλέ« σημείο 8 . 1 - 5 ). 

Η μάζα τον οξειδίων του αζώτου που εκπέμπεται από την εξάτμιση της μοτοσικλέτας ή του τρίκυκλου στη διάρκεια τη; 
δοκιμής πρέπει να υπολογίζεται δάσπι του βξης τόπου; 

νό λ - υ · V · ί Ν ο, · ^—3 


όπου: 

ΝΌ* είναι η μάζη» των οξειδίων του αζώτου που εκπέμπεται στη διάρκεια της δοκιμής εκφρασμένη; σε {/δοκιμή, 

$ είναι η απόσταση που ορίζεται στο σημείο 71, 

<*νοι είναι η ) ιΛ ^ η «νά μονάδα όγκου των οξειδίων του αζώτου στη καυσαέρια, εκφρασμένη σε ισοδύναμο διοξείδιο του αζώτου 
ΝΟι θερμοκρασία Ο και σε πίεση 10113 έΡι (· 2,05 ϊφ/η 3 ), 

ΝΟ β άνα η συγκέντρωση των οξειδίων του αζώτου στα αραιωμένα αέρια, εκφρασμένη σι μέρη ανά εκατομμόρω, διορθωμένη 
ώστε να λαμδάνπαι υπόνη η ρύπανση του αέρα αραίωσης: 

ΝΟ« - ΝΟ,-ΝΟ^α- τ!γ) 
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13.4.1. 

3.34 2. 

13.4.3. 

II 3.5. 

8.3.5. Ι. 

ί.3.5.1.1. 

3.3.5. Ι.2. 

13.5.1.3. 

14 


όπου: 

Ν 0 „ είναι η συγκέντρωση των οξαδίων του αζώτου, εκφρασμένη σε μέρη ανά εκατομμύριο, στο δαγμα αραιωμένων αερίων, το 
περισυλλεγόμενο στο σάκκο $„ 

ΝΟ* είναι η συγκέντρωση των οξαδίων του αζώτου, εκφρασμένη αε μέοη ανά εκατομμύριο, στο δείγμα αέρα αραίωσης το 
«ρισυλλεγομίνο στο αάκκο $μ 

ϋΡ εί\τπ ο συντελεστής χου ορίζεται στο σημείο 14, 

Κα είναι ο <3υντελεχττής διόρθωσης γ\α την υγρασία. 


ΚΗ - 


1 


I - 0,0329 (Η - 107) 


οπού: 

Η είναι η απόλυτη υγρασία (Λ γραμμάρια νερού ανά χιλιόγραμμό ξηρού αέρα; 


τ , 6 ,>:π ■ υ · Μ . 

η -— (ε/ΐ£) 

Ρϊ - Ρ<4 — 

100 


όπου. 

λ· αναι η περιεκτικότητα σε υγρασία εκφρασμένη σε ποσοστό 

?ά είναι η τάση του υδρατμού σε κορεσμό στη θερμοκρασία της δοκιμής, σϊ ΙεΡι, 

Ρι είναι η ατμοσσαψική πίεση σε Ά. 

ΟΚ είναι ένας συντελεστή που ορίζεται με τον εξής τύβο: 
ορ --—- 

ΟΟ. -* 0,5 εο + ΗΟ 

όπου: 

00. 00; και Η0 είναι οι σιηπεεντρώσος του μονοξειδίου του άνθρακα, του διοξειδίου του άνθρακα και τ»ν υδρογονανθράκων, 
εκφρασμένες σε ποσοστά ιοις εκατό, στο δείγμα αραιωμένων αερίων, το περιεχόμενο στο σάκκο 5,. 




Κ·*λος λειτουργίας τ4>ν κινητήρων γιο π| £οκψή ϊύ*ου 



Μψ«ι>1 χρόνοι ανό <πΔ6ιυ 
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Υ.τοπροσοφτημα 4 

Μέθοδος δβθμίηφμηφης της ισχύος «ου απ ορρ ο φ ατσι η ηφαο α*6 το δσναμβμττρικό φρένο -ρα μοτοσικλέτες η ιρυκυκλα 


Στο παρόν νποπρυσάρτημα περί γράφεται η μέθοδος που εφαρμόζεται >χα να προσδιοριστεί, η ισχύς «ου απορροφάται αχό την κυλινδροφόρ© 
κλίνη μετρημένη εν κινήσει 

Η μχτρούμ£νη απορροφημένη ισχύς περιλαμβάνει την ισχύ που απορροφάται αχό τριβή και την ισχύ που απορροφάται αχό τον μηχανισμό 
απορρόφησης ισχύος Η κυλινδροφόρος κλίνη τίθεται σε λειτουογεία χέρα αχό το φάσμα «βν ταχυτήτων δοκιμής. Η διάταξη που χρησιμεύει 
γ\α να τεθεί σι <ίνηση η κυλινδροφόρος κλίνη αποσυνδέεται τότε αχό την κυλινδροφόρο κλίνη και η ταχύτητα περιστροφή; του κυλίνδρου (ή 
των κυλίνδρων) μειώνεται. 

Η κινητική ενέργεια της δαάταξης διασκορπίζεται από το φρένο και τις τριδές της κυλινδροφόρου κλίνης Η μέθοδος αυτή δεν λαμβάνει υχόφη 
πς διακυμάνσεις των εστύτιρικών ιριδών του κυλίνδρου χου οφείλονται στην περιστρεφόμενη μάζα της μοτοσικλέτας ή του τρίκνκλου. Η 
διαφορά μεταξύ του χρόνου παύσης της κίνησης του πίσω ελεύθερου κυλίνδρου και του εμπρόσθιου κνντττήριου κυλίνδρου μποοεί να αγνοηθεί 
εφοσσν πρόκειται για κυλινδροφόρο κλίνη δύο κυλίνδρων 

βικολσυθουνται οι ακόλουθες διαδικασίες: 

ί Μετράται η ταχύτητα περιστροφής του κυλίνδρου, αν αυτά δεν έγινε ήδη. Μπορεί να χρησιμοποιηθεί πρόσθετός τροχός μότρηστς 
μετρητής στροφών η άλλη μέθοδος 

2. Η μοτοσικλέτα η το τρικυκλο τοποθετείται στην κυλινδροωορο κλίνη ή επινοείται άλλη μέθοδος για να τεθεί σε κίνηση η κυλινδροφόρος 
κλίνη. 

3. Ενεργοποιείται ο σφόνδυλος αδράνειας ή οχοιοδήχοτε άλλο σύστημα προσομοίωσης αδράνειας που αντιστοιχεί στην κατηγορία, στην 
οππια εμπίπτει το συνηθέστερο η μάζα των μοτοσικλετών η τρικύκλβν που δοκιμάζονται σε κυλινδροφόρο κλίνη. 

4 Δίδεται κίνηση στον ιαλινδρο μέχρι ταχύτητα 50 λ/η/Κ. 

5. Σημειώνεται η απορροφημένη ισχύ. 

6. Δίδεται κίνηση στον κύλινδρο μέχρι ταχύτητα δΟ ωη/Η. 

?. Αποσυνδέεται η διάταξη μετάδοσης κίνησης στον κύλινδρο. 

8. Σημειώνεται ο χρόνος που χρειάζεται η κυλινδροφόρος κλίνη για να φθάσει αχό την ταχύτητα των 55 ^κτο/Ίί στην ταχύτητα των 45 Κιπ/Κ. 

9. Ρυθμίζεται ο μηχανισμός αποοροφησης ισχύος σε διαφορετικό επίπεδο, 

10. Επαναλαμβάνονται ο*, φάσεις 4 ως 9 αρκετός φορές ώστε να καλυφθεί το φάσμα ταχυτήτων πορείας που χρησιμοποιούνται. 

Π. Υπολογίζεται η ισχύς ίου αχαρρίφθηα όάσει του εξής τύπου: 

0,03858 Μ, 

" -— " - 

2 000 ι ι 

όπου: 

Ρ 2 : ισχύς σε λν 

Μ,: ισοδύναμη αδράνεια σε ίς 

V,: αρχική ταχύτητα σε πύ* (55 ΙωοΛ - 15.2Β ω/ι) 

V,: τελική τ α χύτητ α σε η/ι (45 ίαη/Ε - 12^0 α/ι) 

ι: χρόνος που χρειάζεται ο κύλινδρος για να φθάσα από την ταχ ύ τητ α 55 λπυΛι στην ταχύτητα 45 Ιωο/Κ 

II Διάγραμμα που δείχνα την ισχύ την απορροφημένη από την κυλινδροφόρο κλίνη σε συνάρτηση με την αναγραφόμενη κτχυ για την ταχύ¬ 
τητα δοκιμής 50 κιπ/Κ, η οποία Εξετάζεται στη φάση 4. 


Λπορροφηθεΐσκ 
ισχύς ? Λ (λ^) 
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Προσάρτημα 2 
Δοκιμή τύπου Π 

(Μέτρηση της εκπομπής μυνοξειδίσυ του άνθρακα αε Αρα&υχοοεία) 


I ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

Διαδικασία που ακολουθείται στη δοκιμή του τύπου ίΐ η οποία ορίζεται στο στ$χϋο 22.} 2 του παραρτήματος II 
1 ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΜΕΤΡΗΣΗΣ 

2.1. Χρησιμοποιείται το καύσιμο αναφοράς που προδιαγράφεται στο παράρτημα ΓΥ. 

-2. Η περιεκτικότητα σε μονοξείδιο ίου άνθρακα μετράται αμέσως μετά τη δοκιμή του τύπου I καλίχ; ο κινητήρας βρίσκεται σε 

βραδυπορεία. 

2.3 Για τις μοτοσικλέτες ή τα τρίκυκλα με χειροκίνητο ή ημιαυτόματο κιβώτιο τα χυ τήτων, η δοκιμή διεξάγεται με ίο κιβώτιο 

ταχυτήτων στο νεκρό σημείο και με τον κινητήρα <τυμπλεγμένα 

2- 4 Για ης μοτοσικλέτες ή τα τρίκυκλα με αυτόματο κιβώτιο τ α χυτή τ ων, η δοκιμή διεξάγεται με τον επιλογέα στη θέση «μηδέν»» η 

«στάθμευση*. 

3. ΠΑΡΑΚΡΑΤΗΣΗ ΑΕΡΙΩΝ 

3- 1- Η έξοδος της εξάτμισης πρέπει να είναι εφοδιασμένη με προέκταση αρκετά στεγανή, ώστε ο δειγματολήπτης των καυσαερίων 

«α μπορεί να εισχωρήσει τουλάχιστον 60 :ω χωρίς άνοδο της αντυάεσης μεγαλύτερη από 1.23 *?Α και χωρίς διαταραχή της 
λειτουργίας της μοτοσικλέτας ή του τρικύκλου. Το σχήμα πάντως της προέκτασης αυτής πρέπει να επιλέγεται έτσι ώστε να 
αποφεύγεται* στη θέση όπου βρίσ κε τ α ι ο δειγματολήπτης αισθητή αραίωση των καυσαερίων. Αν η μοτοσικλέτα ή το τρικυκλο 
είναι εοοδιασμένο με περισσότερες από μία εξόδους εξάτμισης πρέπει είτε οι έξοδοι αυτές να συνδέονται με έναν κοινό σωλήνα 
βτε να εξακριβώνεται η περιεκτικ ό τη τα κάθε μιας σε μσνοξείδιο του άνθρακα και αποτέλεσμα τη; μέτρησης ιίκιι ο αριθμη¬ 
τικός μέσος όρος των «ημέρους αυτών ποσοτήτων. 

12 . Οι συγκεντρώσεις των ΟΟ (Ος 0 ) και 00 2 (ΟοοΟ προσδιορίζονται Βάσει των τιαών που δείχνουν π καταγράφουν τα όργανα, με 

εφαρμογή των κατάλληλων καμπύλών αναφοράς 

3.3. Η διορθωμένη συγκέντρωση του μονοξηδίου του άνθρακα στους δίχρονους κινητήρες είναι: 

10 

Οοο ΖΟΓΓ. - 0:ο “——— ( % το1 ') 

0:ο + Ζζο 2 

3.4. Η διορθωμένη συγκέντρωση του μονοξειδίου του άνθρακα στους τετρ ά χ ρ ονους κινητήρες αναι: 

Οοο ωπ. * (<ο -——:— (* Τ <>1.) 

μ:ο + £οο 2 

3.5. Δεν χρειάζεται διόρθωση της συγκέντρωσης του Οοο (σ*Β**ί0 3.2), η οποία έχβ μετρηθεί σύμφωνα με τους τνπους που παρατί¬ 
θενται στα στ&ιαα 3.3 ή 3.4. αν το άθοοισμα των μετρημένων σιηταντρώσκβν (Οοο + είναι μεγαλύτερο ή ίσο του 10 για 
τους δίχρονους κινητήρες ή του 15 για τους τ ε τράχρονους κινητήρες 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II! 


ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΣΧΕΤΙΚΕΣ ΜΕ ΤΑ ΛΗΠΤΕΑ ΜΕΤΡΑ ΚΑΤΑ ΤΗΣ ΟΡΑΤΗΣ ΑΤΜΟΣΦΑΙΡΙΚΗΣ ΡΥΠΑΝΣΗΣ ΠΟΥ ΠΡΟΚΛΛΕΓΓΑΙ 
ΑΠΟ ΤΑ. ΔίΚΥΚΑΑ Η ΤΡ1ΚΥΚΑΑ ΟΧΗΜΑΤΑ ΤΑ ΕΦΟΔΙΑΣΜΕΝΑ ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΑ ΠΟΥ ΛΕΙΤΟΥΡΓΕΙ ΜΕ ΑΝΑΦΑΕ3Η ΜΕ 

ΣΥΜΠΙΕΣΗ 


I. ΟΡΙΣΜΟΙ 

*2ατά την έννοια του παρόντος κεφαλαίου, ως: 

Ϊ.Ι *Τύ*ος οχήματος» νοούνται τα οχήματα με κινητήρα «ου 6εν παρουσιάζουν ουσιώδεις διαφοοίς μεταξύ τους ειδικότερα όσον 

αφοοα τα χαρακττγΗσηκά του κινητήρα και του οχήματος τα οποία ορίζονται στο παράρτημα V 


1 ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΙ ΤΗΣ ΔΟΚΙΜΗΣ 

2.1 Γενική προδιαγραφή 

Τα στοιχεία «ου ενδέχεται να επηρεάζουν τις εκπομπές ορατών αερίων ρύπων πρέπει να έχουν σχεδιαστεί, κατασκευαστεί και 
τοποθετηθεί με τέτοιο τρόπο. ώστε το όχημα να ικανοποιεί συνεχώς τις προδιαγραφές του παρόντος παραρτήματος υπό κανο¬ 
νικές συνθήκες, και παρά τις δονήσεις που μπορεί να υφίσταται 

22 Π*·δ·*γρ«φώ; «ροπής με το ρηχ*νι*μό αηάνηβης εν ψυχρώ 

12.1. Ο μηχανισμός εκκίνησης εν ψυχρά πρέππι να έχει σχεδιαστεί και κατασκευαστεί έτσι ώστε μ αην μπορεί ούτε να τεθεί ούτε να 

διατηρηθ©. σε κίνηση όταν ο κινητήρας λειτουργεί κανονικά. 

2 22 Οι διατάζεις ίου σημείου 111 ανωτέρω δεν εφαρμόζονται, αν ικανοποιείται τουλάχιστον μία από ας κατωτέρω συνθήκες: 

2-111. Με το μηχανισμό εκκίνησης εν ψυχρά σε λειτουργία, ο συντελεστής απορρόφησης του φωτός τον αερίων που βκχέμπη ο 

κινητήρας σε σταθερό ρυθμό, μετρημένος σύμφωνε: με τη διαδικασία που προδιαγράφεται στο προσάρτημα I, παραμάνα μέσα 
στα όρια που καθορίζονται στο προσάρτη μ α 3. 

1111 Η διατήρησή σε λειτουργία του μηχανισμού εκκίνηση; εν ψυχρά χροκαλεί τη διακοπή της λειτουργίας του κινητήρα μέσα σε 
εύλογο διάστημα 

13. Προδιαγραφές «χ ι π κίς μ ας εκπομπές ορατών «ιρίον ρύπων 

13.1. Ο» εκπομπές οοατών αερίων ρύπων από τον τόπο του οχήματος του εξεταζόμενου προς έγκριση τόπου, πρέπει να μετρούνται 
σύμφβτ*! με ας δυο μεθόδους που «φιγράψονται στα ποοοκιρτήματα I και 2 «α που αφορούν, αντίστοιχα, τις δοκιμές σε 
σταθερό ρυθμό και τις δοκιμές σε ελεύθερη επιτάχυνση. 

131 Οι εκπομι±; ορατών αερίων ρύπων που μετρσόνται σύμφωνα με τη μέθοδο που περιγράφεται στο προσάρτημα 1, δεν πρέπ ει να 

υχερόαίνουν τα όρια που προδιαγράφονται στο προσάρτημα 1 

132. Σε περίπτωση κινητήρα με στροδιλοσυμπιεστή, ο συντελεστής απορρόφησης του φωτός, ο οποίος μετράται σε επιτάχυνση από 

το νεκρό ζρημείο, 5<ν πρέπει να υπερόαΐν» την οριακή τιμή που προδιαγράφεται στο προσάρτ η μα 3 για την ονομαστική ροή, η 
οποία αντίστοιχε: στο μέγιστο συντελεστή απορρόφησης τον μετρημένο στη διάρκεια δοκιμών στ σταθερό ρυθμό, με προααό* 
ξηση 0.3 γη” 1 . 

13.4. Επιτρ έπετα ι η χρήση ισοδυνάμων συσκευών που παρέχουν μετρήσεις. Στην περίπτωση που χρησιμοποιείται συσκευή διαφορε¬ 

τική από εκείνες που πβριγράφονται στο προσάρτημα 4, η ισοδυναμία της νια τον εξεταζόμενο τύπο κινητήρα πρέπει να απο- 
δειχθβί. 


3. ΠΙΣΤΟΤΗΤΑ ΤΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 

1*· Για τον έλεγχο ττς πιστότητας της παραγωγής εφαρμόζονται οι διατάξεις της παραγράφου 1 του παραρτήματος VI της οδηγίας 

92/61/ΕΟΚ. 

^·2· Γ*ια την- ίξακρίόωση της πιστότητας όπως προόλέκπται στο σημείο 3.1. λαμόάντται ένα όχημα από τη σορά 
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3.3 Η πισ τ ότητα του οχήματος προς τον εγκεκριμένο τύπο εξακριβώνεται με βάση την περιγραφή που δίόεται στο εντνπο έγκρισης. 

Επιπλέον, εκαλούντο; δοκιμές εξακρίβωσης οκό τις ακόλουθες συνθήκες: 

13 ί Ένβ όχτ^α το οκοίο δκν έχη ρονταρκτβί υποβάλλεται στη δοκιμή οκό ελεύθερη επιτάχυνση η οποία προάλέπηαι στο προσόν* 

τη μα 1 

Το όχημα δεβρβίται ότι είναι σύμφωνο προς τον εγκεκριμένο τύπο, εφόσον ο προσδιοριζόμΓΚχ; συντελεστής απορρόφησης δεν 
υπερβαίνω «χτά περισσότερο από 0*3 τη διορθωμένη τιμή που δίδεται στο ίντνπο έγκρισης για τον συντελ/στή απορρό¬ 
φησης. Εφόσον το ζητήσει ο κατασκευαστής, αντί του καυσίμου αναφοράς είναι δυνατό να χρησιμοποιηθεί καύσιμο ίου δια¬ 
τίθεται στο εμπόρια. Σι περίπτωση διαφωνίας, χρησιμοποιείται καύσιμο αναφοράς, 

3.3.1 Αν η τιμή που προκύπτει από τη δοκιμή που αναφέρεται στο σημείο 3Τ.1, υπερβαίνει κατύ περισσάτρρο από 0,3 Λ~ ι την ημή 

που δίδεται στο έντυπο έγκρισης, ο κινητήρας το οχήματος υποβάλλεται στη δοκιμή <χ σταθερούς ρυθμούς πά της καμκΰλης 
πλήρους φορτίου, όπως προβλέπει ίο προσάρτημα I. “Οι ορατές στάθμες εκπομπής δεν πρέπει να υπερβαίνουν τα όρια που 
προβλέπει το χ^οσαρττμα 3. 


Προοϋφτημα / 

Δοκιμή «ε κταότφοός μνόμούς λατκφγίφς ατΙ της καμπόλης ιλήφους φορτίου 


! ΕΙΙΑΓΟΓΗ 

1.1. Μέδο&ος προσδιορισμού των εκπομπών ορατών αερίων ρύπων σε διάφορους σταθερούς ουδμοός λειτουργίας αά της καμπύλη; 
πλήρους φορτίου. 

1.2 Η δοκιμή μπορεί να εκτελαττεί είτε επάνω σε κινητήρα είτε επάνω σε όχημα. 

1 ΒΑΠΚΗ ΑΡΧΗ ΤΗΣ ΜΕΤΡΗΤΗΣ 

2.1. Μετράται η αδιαφάνεια των καυσαερίων που παράγοντα; αχό τον κινητήρα όταν αυτός λειτουργεί σε πλήρες φορτίο και <κ 
σταθερό ρυθμό. 

2.2 Πραγματοποιούνται τουλάχιστον έξι μ ε τρήσεις στο διάστημα μεταξύ του μέγνστου και του ελάχιστου ονομαστικού αριδμού 
στροοών. Τα ακραία σημεία μέτρησης πρέπει να βρίσκονται στα δύο άχρα του διάστικτος που ορίζεται παραπάνω, και ένα 
σημείο μέτρησης πρέπει να συμπίπτει με την ταχύτητα περιστροφής κατά την οποία ο κινητήρας αποδίδει τη μεγίστη ισχύ και 
την ταχύτητα περιστροφής κατά την οποία ο κινητήρας αποδίδει τη μεγίστη ροπή. 

3. ΣΥΝΘΗΚϋ ΔΟΚ2ΜΗΙ 

31. Οχημα με κινητήρα 

3.1.1. Το όχημα ή ο κινητήρας πρέπει βρίσκεται σε καλή μηχανική κατάσταση. 0 κινητήρας πρέπει να έχει ρονταριστεί 

3 12 0 κινητήρας δοκιμάζεται με τον εξοπλισμό που ορίζεται στο παράρττ|ια V. 

3.:.3 Αν δοκιμάζεται κινητήρας, η ισχύς του μετράται σύμφωνα με την ειδική οδηγία για τη μέγκπη ισχύ, λαμδάνσντος υπόφη τις 

ανοχές που προόλεχονται στο σημείο 3.1.4. Αν δοκιμάζεται όχημα, πρέπει να διαπιστωθεί όα η ροή του καυσίμου δβν άπ» 
μικρότερη από εκείνη που δηλώνει ο κατασκευαστής. 

3.1.4. 'Οσσν αφορά την ισχύ του κινητήρα τη μετρημένη στην κλίνη κατά τη δοκιμή στ στοδπρσύς ρυθμούς οά της καμπύλης πλήρους 

φορτίου, επιτρέπονται οι ακόλουθος ανοχής σε σχέση με την ισχύ τη δηλωμένη από τον κατασκευαστή: 

— μέγιστη ισχύς ± 2 % 

- στα άλλα σημεία μέτρηση; + 6 Η/— 2 Η. 

3.1.5 Η οιαταςη της εξάτμισης δεν πρέπει να φέρει οπή ικανή να προκολέση αραίωση των αερίων που εκπέμπει ο κινητήρας. Αν ένας 

κινητήρας εχει περισσότερες από μία εξόδους εξάτμισης, οι επί μέρους έξοδοι αυτές πρέπει να συνδεδοόν σε κοιιή έξοδο, μώ» 
στην οποία δα διενεργηθεί η μέτρηση αδιαφάνειας. 

3.1.6. Η διαρύδμιση του κινητήρα ορίζεται από τον κατασκευαστή για κανονική χρήση. Ειδικότερα, το νερό νύξης και το λάδι πρέπει 

να έχουν και τα δύο τη θερμοκρασία που αυτός υποδεικνύει ως καΆχνιχή. 

3.1 &αύωιφ· 

Για τη δοκιμή χρτγημοποιείτα* το καύσιμο αναφοράς ντήζελ λ προδιαγραφές του οποίου παρατίθενται στο παράρτημα ΓΥ. 
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3.3. Εττντήρ· ίοκψέη 

3-3.1. Μηράται αφένός η ακώλυτη δέρμοκρασία Τ, «φροομένη ο* Κ, τον αέρα(') ιβκ ασί ρχπ» «ΠΟ* κινητήρα βέ 11 οβ η**ολΦ 

πριν από την αααγνγή αχ) αέρα (ττο φίλτρο αέρα η. αν δτν οαάρχει Φίλτρο αέρα , οι 15 α> το κολώ από τον ακρα^ν/ό οουοκ. 
Αφετέρου, η ατμοσφαιρική πίβστΊ ρτ. εκφρασμένη σκ ΙκΡ*, ο ατμοοφαιρικώς σονηλβττής ίι προσδιορίζονται ούμφαΜί μ< τον 
τνχο: 



όχου 

Ρ* - Λ — (XI 

Ρν - βαρομετρική χίεαη 

ρμ - πίεση α»ν υδρατμών 

3 3.1 Για να 3κχ£ρτν9«ί έγκυρη μια δοκιμή, η χαρώμηρος £ι κρέπο να ικανοποιεί Π) σχέση 0.9β < ^ 1 ·*1 

3 .4 ες#βλ*·αώ; ΑίτγρτηΙηψίΛ; ■» μέτψ***Κ 

6 συντελεστής α»ρρόφ**ττκ του φωτός των καυσαερίων μετραται με χ^ψελόμετρο που ικανοποιεί τυ; προδιαγραφές του προ* 
σαρτήματος 4 και είναι ιγκταστημίνο σύμφωνα με τις προδιαγραφές του χροσαρτήματος 5. 

4. ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΤΟΥ ΣΥΝΤΕΛΕΣΤΗ ΑΠΟΡΡΟΦΗΣΗΣ 

4 1 Για κάδε έναν από τους ροβμοός λειτουργίας, στους οποίους πραγματοποιούνται σι μετρήσεις του συντελεστή απασροφοσης σε 

εφαρμογή του σημείου 12* η ονομαστική οοη αερίου υπολογί^ται βάσει των ακόλουθων τύπων 

^ ν ° 

- για τους δίχρονους κινητήρες Γ> “ ~ 

Υη 

- για τους τετράχρονους κινητήρες 0 “ “ 
οπσι;: 

0 — η κανονική ροη αερίου, σε λίτρα ολλ δευτερόλεπτο (V*) 

/ - ο κυλίνδρισμός του κινητήρα, σε λίτρα (!) 
η - Ο ρυθμός λειτουργίας, σε στροφές/λεττο (Γρο“ ! ) 


Αν η τιμή της ονομαίτηκη; δβν συμπίπτει με μια αχό τις παρατιθέμενε; στον πίνακα του προσαρτήματος 3, η χρήσιμο- 
ποιούμενη 0(Λαχή τιμή προσδιορίζεται με τη μέθοδο της χαραμόολης κατ' αναλονα μέρη. 


Ο Η δοκιμή μχοοά να ατχλκπίί σι κλιματιζόμενο 3άλαι*0 δοκιμών *» «Φ*** ^ ρόβμιοη ατμοσ·»***** <χΗΊητΛ*>. 
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Προσάρτημα 2 


Δοκιμή η ελιόθτφη «ιάρβη 


1. ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΔΟΚΙΜΗ! 

1. I. Η δοκιμή εκτελεΐται σε ιανητηρα εγκατεστημένο Λ κλίνη δοκιμής ή σε <4) Τ τ ν* ΰ - 

1.1 λν η δοκιμή «τελείται σι κινητήρα ^κατεστημένο σε κλίντν πραγματοποιείται το ταχύτερο δυνατό μετά τον έλεγχο της αόια- 

ψανειας (π πλήρες φορτίο και σι σταθερό ρυθμό. Ειδικότερα, το νερό ψύξη; και το λάδι πρέπει να έχουν τις κανονικές θερμο¬ 
κρασίες που υποδεικνύονται από τον κατασκευαστή. 

! .1.2. Αν η δοκιμή «τελείται σε όχημα εν στάσεμ ο κινητήρας πρέπει να έχη Τφοηγουμένως τεθώ σε κκνονιτές συνθήκες λειτουργίας 

είτε με οδική διαδρομή είτε με δυναμική δοκιμή- Η μ ε τρητική δοκιμή εκτκλείται το ταχύτερο δυνατό μετά από αυτή την περίοδο 
προθέρμανσης. 

1.2. 0 θάλαμος καύση; δεν πρέπει ούτε να κρυώσει ούτε να λερωθεί με παρα τεταμένη βραδυπορία πριν από τη δοκιμή. 

1.2. Εφαρμόζομαι οι συνθήκες δοκιμής που καθορίζονται στα σημεία 3.1, 31 και 3.3 του προσαρτηματος 1. 

I 4 Εοσρμόζονται οι συνθήκες οι σχετικός με τον εξοπλισμό δειγματοληψίας κβυ μέτρησης που καθορίζονται στο σημείο 1* του 

προσαρτήματος 1. 

2. ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΔΟΚΙΜΗ! 

II Οταν η δοκιμή εκτελείται σε κλίνη, ο κινητήρας πρέπει \α έχει αποσυνδεθεί από το φρένα, το οποίο αντικαθίσταται είτε από 
περιστρεφόμενα όργανα που παμτνουν κίνηση όταν το κιβώτιο ταχυτήτιφν βρίσκεται στο νεκρό σημείο είτε από μια αδοά^β 
αισθητά ισοδύναμη με εκείνη των εν λόγω οργάνων. 

2-2 Οταν η δοκιμή «τελείται σι όχημα, το όργανο χειρισμού του κιόωτίου ταχυτήτων «ρέπει ικχ βρίσκεται στο νεκρό σημείο και ο 

κινητήρας να είναι συμχλεγμένος. 

13 Μι τον κινητήρα σε βραδνπορεία, ο οαταχυντήρας ενεργοποιείται γρήγορα — αλλά όχι βίαια — ώστε να Εκ ιτινχθεί η μέγιστη 

ροή της αντλίας έγχ υ σης Η θέση αυτή διατηρείται ώσπου να επιτευχθεί ο μέγιστος ρυθμός του κινητήρα και να τεθώ σε 
λειτουργία ο ρυθμιστής Μόλις οατηχθεί ο ρυθμός αυτός ο επιταχυντηρας αφήνεται, μέχρις οτου ο κινητήρας «ανεόρβ τον 
ρυθμό τη; άφορτης λειτουργίας και το νεφελόμετρο επιστρέφει σε αντίστοιχες συνθήκες 

2.4. Η διαδικασία που περιγράφει» στο σημείο 13, επαναλαμβάνεται τουλάχιστον έξι φορές για να καθαριστεί η διάταξη της 

εξάτμισης και να γίνουν ενδεχόμενα διορθωτικές προσαρμογές του εξοπλισμού. Καταγράφονται <χ μέγιστες τιμές αδιαφάνειας 
που σημειώνονται στη διάρκεια κάθε διαδοχικής επιτάχυνσης ώσπου να επιτευχθούν σταθερές τιμές. Δεν λαμδάνονται υπόψη οι 
τιμές που στμ&ώνονται κ α τά το στάδιο άφορτης λειτουργίας που ακολουθεί κάθε επιτάχυνση. Οι παρατηρούμενες τιμές θεω¬ 
ρούνται στ αθερέ ς, όταν τέσσερις συνεχείς τιμές βρίσκονται μέσα σε περιοχή εύρους 015 πγ** 1 και δεν αποτελούν φθίνουσα 
στοά Ως συναλεστής απορρόφησης X* λαμβάνεται υπόψη ο αριθμητικός μέσος όρος των τεσσάρων αυτών ημών. 

23 Οι κινητήρες <χ εφοδιασμένοι με συμπιεστή υπερτροφοδοσίας υπόκκιπαι, ανάλογα με την περίπτωση, στις ακόλουθες ειδικέ; 

προδιαγραφές: 

15.1. Στους κινητήρες με συμπιεστή υπέρ τροφοδοσίας κινούμενο από συζευκτήρα ή μηχανικά αχό τον κινητήρα και αποσυνδέσιμο. 

εκτελσύνβι δύο πλήρης προκαταρκτικοί κύκλοι μέτρησης με επιτάχυνση, με το συμπιεστή συνδε δεμένο στη μία περίπτωση και 
(χχοσυνδεδεμενο στην άλλη. Ως αποτέλεσμα της μέτρησης λαμδάνκιαι υπόψη η υψηλότερη αχό τις δύο τιμές πσυ προκύπτουν. 

2.52. λν ο κινητήρας έχα περ ισσότερε ς από μία εξόδους εξάτμισης οι δοκιμές «τελούνται με ένωση όλων τον εξό δων σι μία επαρκή 

διάταξη που εξασφαλίζει το μείγμα των αερίων και καταλήγει σε ένα μόνο άνοιγμα. Ωστόσο, οι δοκιμές ελεύθερης επιτάχυνσης 
μπορούν να γίνονται σε κάθε | ιΜ1 ολ 6 τις εξόδους. Στην περίπτωση αυτή, η τιμή που χρησιμκόιι για τον υπολογισμό της διόρ¬ 
θωσης του συντελεστή απορρόφησης είναι ο αριθμητικός μέσος όρος των ημών που σημε*ώνονται « κάθε έξοδο κα» η δοκιμή 
θεωρείται βάσιμη, μόνο αν οι ακραίας τιμές της μέτρησης δεν διαφέρουν κατά παπσοότκρο αχό 0,15 η»— 1 

3. ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟΣ ΤΗΣ ΔΙΟΡΘΩΜΕΝΗ! ΤΙΜΗΣ ΤΟΥ ΣΥΝΤΕΛΕΣΤΉ ΑΠΟΡΡΟΦΗΣΗΣ 

Οι παρούσες διατάξεις εφαρμόζονται μόνο αν ο συντελεστής απορρόφησης σε σταθερό ρυθμό έχει ποοσδιορισθεί επάνω στην 
Ιδια παραλλαγή του εξεταζόμενου τύπου κινητήρα 
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3 1 £6μ6*λα 

Χ Μ ; Η Ιψή του συντελεστή απορρόφησης σε επιτάχυνση στο ν**ρό σημίίο, μττρημένη όπως προβλέπεται στο σημοο 14. 

Χ^. Η διορθωμένη ημή του συντελεστή αποορόφησης λ ελεύθερη επιτάχυνση. 

$ Μ : Η τιμή του συντελεστή απορρόφησης. μετρημένη σε σταθερό ρυθμό (δλέπε σημείο 11 του προσαρτήματα; 1). η οποία 

«ίναι η πλησιέσαρη προς την π1χ>διαγΓΤΡ04ΐμένη οριακή τιμή που αντίστοιχα στην ίδια ονομαστική ροή. 

5 ι Η τιμή του συντελεστή απορρόφησης που καθορίζεται στο σημείο 41 του προσαρτήματος 1 για την ονομαστική ρσή, η 
οποία αντιστοιχεί στο σημείο μέτρησης που παρέχει την τιμή 5«. 


3.2. Με τους σ/ντελεστές απορρόφηση; εκφρασμένους σε π**"" 1 τι διορθωμένη τιμή δίδεται αχό τη μικρότερη μεταςύ των δύο ακό¬ 

λουθων μαθηματικών εκφράσεων: 

δ. X* 

Χι- 

3 Μ 


<1 

Χι “ Χμ - 0.5 
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ΠροοάφτημΧ ^ 


Ορ«κ«ς η|Ος *χ6οοο*ς κατ* «| &*κι*ή η «τ*θιρ°ύς ρ**®6ς Χητουργίας 


ΟΜ^ΑοσητΛ ροή 0 

Λίτρα ανα 6*ντβρύλαττο 

Ιιν«ΑΛΓΡΤ< α*οορΰ·ησης £ 

1 ία 1 ) 

< 42 

:,26 

45 

2.19 

50 

2,08 

55 

1.915 

60 

13 » 

65 

1.84 

ΤΟ 

1,775 

?5 

1.72 

80 

1.665 

85 

1,62 

90 

1,575 

95 

1,535 

100 

1.495 

105 

1.465 

110 

1,425 

115 

1.395 

120 

υ7 

125 

! 1,345 

130 

1.32 

135 

1.30 

140 

υ? 

145 

1-23 

150 

1,225 

155 

I 

1,205 

160 | 

1,19 

165 

1,17 

170 

1,155 

175 

1.14 

180 

1.125 

185 

1,11 

190 

1,095 

195 

1.0$ 

> 200 

1,065 


ΙημύΜτη Αν <04, 0ι ανοηίρβ» τψ 4 ς έχονν <προγη>λοπϋΐτ>8β1 <ττο *Χησι4ιτ®ρο 0,01 ή 0,005, αιηό ό*ν ατραΐν» <χ μτφτρκ^ *ρ**Λ να 
εττελούνται μ£ την Ι&α 
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Προσάρτημα 4 

Χαρακτη/ιβτικά των νεφελέμπρω* 


ΠΕΔΙΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗ! 

Το παρόν προσύρτημα προσδιορίζει τις συνθήκες, πς οχοίεε ποέπα το ικανοποιούν τα νεφιλόμετρα τα χρησιμοποιούμενα της 
δοκψές ’ον περιγράφονται στα προσαρτήματα 1 και 1 


ΒΑϋΚ£Σ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΙ ΝΕΦΕΛΟΜΕΤΡΩΝ 

Γο τρος μέηιηση αέριο ππριέχεται στ δοχείο* του οποίου η εσωτερική επιφάνεια δεν είναι ανακλαστική. 

Για τον προσδιορισμό του πραγματικού μήκους της διαδρομής των φωτεινών ακτίνων διαμέσου τον προς μέτρηση αωιου. 
λαμδα νέτοι ΐΛόψη η πιθανή επίδραση του διατάξεων προφύλαξης της φωτεινής πηγής και του φωτοηλεκτρικού κυττάοου. Το εν 
λόγω πραγματικό μήκος ανσγραφτΕαι στη συσκευή. 

0 δείκτης του νκφελόμετρου έχει δύο κλίμακες μέτρησης, μία σε απόλυτες μονάδες φωτεινής απορρόφησης από 0 έως οβ ^ιγ.“ 1 ) 
και μία γραμμική αχό 0 έως 100. Ιτις δύο αυτές κλίμακες το 0 αντιστοιχεί στην ολική φωτεινή ροή και το ανώτατο σπμίιο της 
κλίμακας στο πλήρες σκότος 


ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΙ ΚΑΤΑΣΚΣΥΗΙ 

Γενικά 

Το νβφελόμπρο είναι τέτοιο ώστε* σε συνθήκες λειτουργίας σε σταθερούς ρυθμούς ο θάλαμος καπνού να συμπληρώνεται με 
καπνό ομοιόμορφης αδιαφανείας 


Φάλαρας καπνού και σωλήνας ωο νεφελάμιτροο 

Οι προσχτώσης παρασπικοό φωτός στο φωτοηλεκχρυοό κύτταρο λόγω εσωτερικών ανακλάσεων ή φαινομένων διάχυσης πρέπει 
να περιορίζονται στο ελάχιστο (π,χ. με επένδυση των εσωτερικών επιφανειών σε μαύρο ματ χρώμα και κατάλληλη γενική 
διάταξη). 

Τα οχτομκτρικά χαρακτηριστικά βΐνα; τέτοια ώστε το συνδυασμένο αποτέλεσμα της διάχυσης και της ανάκλασης να μην υπέρ* 
δαίνβι μία μονάδα της γραμμικής κλίμακας, όταν ο θάλαμος καπνού είναι πλήρης με καπνό που έχα συντελεστή απορρόφησης 
γύρω στο 1,7 η~ ι . 

Φωτεινή πηγή 

Η φωτ&νή πηγή συνίσταται σε λαμπτήρα πυοάκτωσης με θερμοκρασία χρώματος μεταξύ 2 800 και 3 250 'Κ- 
λήφη 

0 δ έκ τη ς αποτελάται από φαποηλεκτρικό κύτταρο με καμπύλη απόκρισης φάσματος παρόμοια με τη φωτοοπτικη καμπύλη του 
ανθρώπινου οφθαλμού (μέγιστη απόκριση στη ζώνη 550/570 αα και λιγότερο από 4 Η αυτής της μέγιστης απόκρισης κάτω τ»ν 
430 πιε και άνω των 680 οχη). 

Η κατασκευή του ηλεκτρικού κυκλώματος που π ερ ιέχε ι το δείκτη μέτρησης είναι τέτοια ώστε το ρεύμα εξόδου του φωτοηλε 
κτρικού κυττάρου να αποτελεί γραμμική συνάρτηση της έντασης του κροσπίχτοντος φωτός στην περιοχή των θερμοκρασιών 
λειτουργίας του φωτοηλεχτρτχοό κύτταρου. 

Κλίμακες μέτρησης 

0 συντελεστής απορρ ό φησης το φωτός ί υπολογίζεται δάση του τόπου 0 - 0, * ε - * 1 * όπου I είναι το πραγματικό μήκος της 
διαδρομής των φωτανών ακτίνων δωφιέσου του προς μέτρηση αερίου* 0, η πρ ο σπ ίχ οουσα ροή και 0 η εξβρχόμκνη ροή. Το 
*ραγματικό μήκος I ενός τόπου νεφελάμετρου, όταν δεν επιδέχεται άμεση εκτίμηση δάση της γεωμετρικής του μορφής, προσ¬ 
διορίζεται: 


— ώτε με μέθοδο που περιγράφεται στο σημείο 4, 

— είτε με σύγκριση χρος άλλο τόπο νφφελόμπρου, τοο οποίου το πραγματικό μήκος είναι γνωστό. 
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Η σχέση μεταξύ της γραμματης κλίμακας αχό 0 έως 100 και του συντελεστή απορρόφησης λ δίδεται αχό τον τυχο: 


Κ 


-I 




Ν 

100 * 


όπου το Ν χαριστάνο μια ένδειξη στη γραμμική κλίμακα και το λ την αντίστοιχη τιμή του συντελεστή απορρόφησης. 


3.5.3. Ο δείκτης μετρήσεων του νοψελόμετρου πρέπ ει να επιτρέπει την ανάγνωσ η συντελεστή απορρόφησης 1.7 π:“ ι με ακρίβεια. 

0.025 


3 6 Ρΐτθμιση και έλεγχος της διάταξης μττρήβτβν 

3 6.1. Τυ ηλεκτρικό κύκλωμα του φωτοηλεκτρικού κυττάρου και του δείκτη πρέπει να είναι ρυθμιζόμενσ, ώστε να είναι δυνατό να 

επαναφέρτοαι η βελόνη στο ιιηδέν, όταν η φωτεινή ροή διασχίζει το θάλαμο καπνού πλήρη καθαρού αέρα ή άλλο θάλαμο αε τα 
ίδια χαρακτηριστικά. 

3.6.2. Με το λαμπτήρα σ βη σ τό και ίο ηλεκτρικό κύκλωμα μέτρησης ανοικτό ή βραχυκύκλωμά. η ένδειξη στην κλίμακα των συντε¬ 

λεστών αχοορόφησης είναι » και με το κύκλωμα μετρήσεως επανασυνδεδεμέΜΐ, η εν λσγω ένδειξη πρέπει να χα ρ α μ ε νρ, «*. 

3 6 3 Πρεπει να διενεργείται ενδιάμεσος έλεγχος με την εισαγωγή στο θάλαμο καπνού ενός φίλτρου κου αντιπρΛτωπεύει αέριο γνω¬ 

στού συντελεστή απορρόφησης λ ο οτισιος, μετρημένος όπως αναφέρτται στο σημείο 3.5.1, χεριέχτται μεταξύ 1,6 πΓ* 1 και 
Ι.δ γπ“'. 0 λ τρέχει να είναι γνωστός με προσέγγιση 0,015 η -1 . Ο έλεγχος συνίσταται στην επαλήθευση του ότι η τιμή δεν 
διαφέρει κατα περισσότερο από 0,05 μ"" 1 από την ενδειξη του δείκτη μ έτρησ η ς , όταν το φίλτρο οσαγεται μεταξύ της φωτεινής 
πηγής και τσυ φωτοηλεχτρικσύ κυττάρου. 


3.7 Απόκλιση τη ηφελόμετμου 

3.7.1. Ο χρόνος απόκρισης του ηλεκτρικού κυκλώματος ^ηρησης, ο οποίος ανησ-αχχτΐ στο χρό**} χσν απαραίτητο για να φθάσκι ο 
δείκτης σε απόκλιση 90 Η της πλήρους κλίμακας '-ταν παρεντεθεί διάφραγμα που συσκοτίζει τελείως εο φωτσηλοαρυώ κύτ¬ 
ταρο, πρέπει να είναι από 0,9 βς ί,Ι «. 

3.71. Η απόσδεση του ηλεκτρικού κυκλώματος μέτρηση πρέπει να είναι τέτοια, ώστε η αρχική υπέρβαση σε σχέση με την τελική 

σταθερή τιμή, μετά από κάθε στιγμιαίο διακύμανσ της πμή; εισόδου (χ.χ. στην περίπτωση του φίλτρου ελέγχει), να μην είναι 
μεγαλύτερη από 4 Η της τιμής αυτής, εκφρασμένης σε μονάδες της γραμμική; κλίμακας. 

3.7.2. Ο χρόνος απόκτησης του νβφελόμετρου, ο οποίος οφείλεται στα φυσικά φαινόμενα που παρουσιάζονται μέσα στο θάλαμο 
καπνού, είναι αυτός που μεσολαβεί μεταξύ της έναρξης της εισόδου των αερίων στο όργανο μ έ τρηση ; και της τέλειας πλφωσης 
του θαλάμου καπνού, δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 0 4 *χ_ 

3.7.4. Οι διατάξεις αυτές ισχύουν μόνο για το νεφελόμπρα που χρησιμοποιούνται για ης μετρήσεις αδιαφάνειας σε ελεύθερη επττά- 

χυνση. 


31 Πόση του «ρς ρττρην η ιι» »« κβ β» «Β« »* Μ »η ΐ 

3.1.1. Η ιίβτη των «πυσαίρνπν μέσα στο 8άλαμο καινού Ε*ν χρκχχ) να δ*αφέρϊΐ αχό την χΐίση τον ππκύύλλσντος αέρα κατά ηριβ- 

σότορο από 0,75 ΙεΡ*. 

3 81. Οι διακυμάνσεις της πίεσης του προς μέτρηση αζρύχι και του αέρα σάρωσης δεν πρέπει να προ καλούν διακύμανση του συντε¬ 

λεστή απορρόφηση; μεγαλύπση από 0,05 βΓ 4 , όταν το προς μέτρηση αέριο αντιστοιχεί σι συντελεστή απορρόφησης 1,7 ω~ ι . 

3.13. Το νεφελώμτφο είναι εφοδιασμένο με μηχανισμούς κατάλληλους για τη μέτρηση της πίεσης στο θάλαμο καπνού. 

3.14. Τα όρια διακύμανσης της πίεσης του αερίου αχ του αέρα σάρωσης μέσα στο θάλαμο καπνού υποδεικνύονται από τον κατα¬ 
σκευαστή της συσκευής. 

3 9 Οχ»»*"»*· ι» «*·· 

3.9.1 Σι κη$ι σψύο του Βαλάνου καινού, η λρμοκρασία του αέριου τη στιγμή της μέτρησης κρβ» να β,ναι μηαξύ 70 Ό και μκις 

ΗίΤ^στης θερμοκρασίας καθορισμένης από τον απασκευαστή του νεφελόμττρου, καπά τρόπο ώστε οι ενδείξος σε αυτή την 
περιογή θερμοκρασιών να μην δκιφέρουν περκκχΜζρο από 0,1, όταν ο θάλαμος είναι πλήρης με αέριο που έχει συντελεστή 
απορρόφησης 1,7 «“λ 
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Το νεφελόμέτρο είναι εροΛιππμενο μ£ μηχανισμούς καταλλήλους για τη μέτρηση της θερμοκρασίας στο θάλαμο καπνοί. 

ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΗ ΑΠΟΣΤΑΣΗ «I» ΤΟΥ ΝΕΦΕΛΟΜΕΤΡΟΥ 

Γενικά 

τ> ορισμένους τύπους νςψκλόμετριον, τα αέρια μεταξύ της φωτεινής πηγής και του ιρωτοηλεκτρικσύ κυττάρου, έ μετα^,υ των 
διαφανών τμημαηβν που ποοφυλάοοουν τη βωαπνή κηγή «αι του φβκοηλκτρικσύ παττάραυ, δίν ίχουν (πα»£ρή αδ^ιφάναα 
Ζί τύιοως Μοικ-Γώοίΐς, το πραγματικό μήκος Ι ιοούιαι μί το μήκος της στήλης αιΜου ομοιόμορφης οδιοφβνειας. το ύ*θίθ «Ο. 
ως (ΐποτίλισιια την Ιδια α*ορρόφηστ| φβτός μκ αιπη που πηρατηρϊΐται όταν το αέριο δ«κτχιζει κανονικό το νεφίλομετρο. 

Το πραγματικό μήκος της διαδοομης τφν φωτεινών ακτινών προσδιορίζεται με σύγκριση της ένδειξης Ν του νεφελόμετρον που 
λειτουργεί κανονικά μί την ένδειξη Μ, που προκύπτει με το νεφελόμετρο τροποποιημένο «ατό τέτοιο τροπο. όσα το αέριο 
δοκιμής να κληρώνει ένα καλά καθορισμένο αηκος I* 

Γ· λ να προσδιοριστεί η διόρθωση μετατόπισης του μηδενός απαιτούνται συγκριτικές μετρήσεις που διαδέχονται γρήγορα η μία 
την άλλη. - . 


Μέθοδος εκτίμησης τοο 1 

Τα αέσια δοκιμής πρέπει να είναι καυσαέρια σταθερής αόιαφανεια; η αποροοιρητικά αέρια με πυκνότητα τη, ίδιας .άςης 
θσυς με τα καυσαέρια. 

Προσδιορίζεται με ακρί&εια μία στήλη μήκους I, του νεφελόμχπρσυ. η οποία συαπλτρώνεται ομοιόμορφα με αέρια δοκψτς και 
της οποίας ο\ δάσεις είναι «ρίπου κάθετε; στη διεύθυνση τον φωτεινών ακτίναν. Αυτό το μήκος I* πρέπει να κροσεγγίζΤν το 
-υποτιθέμενο πραγματικό μήκος του νι^ελόμίΓΦΟυ. 

Μετράται η αέση θερμοκρασία των αεοίων δοκιμής στο θάλαμο καπνού. 

Αν είναι απαραίτητο, στο σύστημα σωλήνων δειγματοληψίας και όσο το δυνατό πλησιέσπρα στο δειγματολητττη, μπορεί να 
ενσωματωδε, ένα δοχείο εξάπλωσης με χωρητικότητα επαρκή για την απόσόβση των δονήσεων και συαπαγσύς 
Επίσης είναι δυνατό να εγχατασπ» 3 ίΙ ένας νύκτης. Η προσβήκη του δοχείου εξάπλωσης και του φύκτη δεν πρέπει να δαππ- 
ράξει αδικαιολόγητα τη σύνθεση των καυσαερίων. 

Η δοκιμή προσδιορισμού του ποανωιτικού μήκους συνίατατα; στη δοομολόνηση ενός δείγματος των αεοασν δοκιμής, εναλλάξ, 
διαμέσου του νεφελόμττρσυ που λειτουργά κανονικά και διαμέσου της ίδιας συσκευής τροποποιημένης σύμφωνα με το σημείο 

4 . 11 . 2 . 

Οι ενδείξεις κ» — ητ τ το νεοβλόυετρο σημειώνονται συνεχώς κατά τη δοκιμή από καταγραοόα με χρόνο απόκρισης ίσο, το 
πολύ, προς τον χρόνο απόκρισης του νεφελόμχτρου. 

Με ίο νοχίυόμετρο σε κανονική λειτουργία, η ένδειξη της γραμμικής κλίμακας είναι Ν και η ένδοξη π>ς μέσης θερμοκρασίας 
των αερίων, εκφρασμένης σε δαθμούς Κχλδιν, είναι Τ. 

Με το γνωστό μήκος I, πλήρες με το Ιδιο αέριο δοκιμής η ένδοξη της γραμμικής κλίμακας είναι Ν β και η ένδειξη τη; μέση; 
θερμοκρασίας των αερίων, εκφρασμένης σε βαθμούς Κέλδιν, είναι Τ*. 

Γο πραγματικό μήκος είναι: 

^ ^ τ' Ν» 

1 I» I_/I υ 


Η δοκιμή επαναλαμβάνεται με τέσσερα τουλάχιστον αέρια δοκιμής, τα οποία παρέχουν ενδείξεις που. στη ΥΡβαμική κλίμακα, 
απέχουν κατά κανττ^κα διαστήματα από το 20 βς το 80 . 

Το πραγματικό μήκος Ι_ του νπφίλόμτσχχ) είναι ο αρώμττπκός μέσος όρος τ«ν πραγματικών μηκών που προκύπτουν, όπως 
πναφέρταα στο σημείο 4 . 16 , για κά 3 κ ένα από τα αέρια δοκιμής. 
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Προούφτημα / 

Εγκατάσταση και χρήση του ηφίλδμετρου 


1. ΠΕΔΙΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗ! 

Το παρόν προσάρτημα περιέχει προδιαγραφές γιο την εγκατάσταση και τη χρήση των νεφελόμκτρων που προορίζονται να 
χρησιμοποιηθούν δοηχιές, οι οποίες πιριγράφονται στα προσαρτήματα 1 και. 2. 

2. ΔΕΙΓΜΑΤΟΛΗΠΤΙΚΟ ΝΕΦΕΊΟΜΕΤΡΟ 

11. Εγκατάσταση για δοκιμές 91 ατσΟτρούς ρνόμους λειτουργίας 

2.1.1. 0 λόγος της επιφάνειας της διατομής του δειγματολήπτη προς την αντίστεκ-χτ του σωλήνα εξάτμισης πρέπει να είναι τουλάχι¬ 

στον 0 , 05 . Η αντιπίεση η μετρημένη μέσα στο σωλήνα εξάτμισης στην είσοδο του δειγματολήπτη δεν πρεπει να υπερβαίνει τα 
0,75 κΡι στηλης νερού. 

11.2. 0 δειγματολήπτης είναι ένας σωλήνας μχ Να άκρο ανοικτό προς τα εμπρός στον άξονα του σωλήνα εξάτμιση; ή της ενδεχό¬ 

μενα απαραίτητης προέκτασης. Πρέπει να βρίσκεται σε τομή όπου η κατανομή του καπνού είναι περίπου ομοιόμορφη. Για να 
επιτευχθεί τούτο ο δειγματολήπτης τοποθετείται όσο το δυνατόν πλησιέστζρα προς το στόμιο εξόδου του σωλήνα εξάτμισης ή, 
αν είναι απαραίτητο, σι επιμηκυντικό σωλήνα* κατά τρόχο ώστε, αν Ώ είναι η διάμετρος του σωλήνα εξάτμισης στην έξοδο, το 
άκρο του δειγματολήπτη να ευρνσκτται σε ευθνγραμμο τμήμα του σωλήνα αυτού με μήκος τουλάχιστον 6 Ο πριν από το στμείο 
της βεινματοληψίας και τουλάχιστον 3 Ώ μετά το σημείο αυτό. Αν χρησιμοποιείται επιμηκυντιτός σωλήνας δεν πρέπει να 
επιτρέπονται οι είσοδοι αέρα στην ένωση. 

2.1.3. Η πίεση μέσα στο σωλήνα εξάτμιση; και τα χαρακτηριστικά πτώση; της πίεσης στους σωλήνες δειγματοληψίας πρέπει να είναι 

τέτοια ώστε ο δειγματολήπτη; να συλλέγει δείγμα περίπου ισοδύναμο εκείνου που 3α συλλεγόταν υζ ισοκινηπκτι δειγματο¬ 
ληψία 


11.4. Αν είναι απαραίτητο, στο σύστημα σωλήνων δειγματοληψίας και όσο το δυνατό χλησιέστερα στο δειγματολήπτη, μπορεί να 

ενσωματωθεί Να δοχείο εξάπλωσης με χ ω ρητ ικ ότητα επαρκή για την απόσβεση των δονήσεων και συμπαγούς οχήματος 
Επίσης είναι δυνατό να εγκατασταθεί ένας ψυκτης. Η προσθήκη του δοχείου εξάπλωσης και του ψόκτη δεν πρέπει να διατα* 
ράξει αδικαιολόγητα τη σύνθεση των καυσαερίων. 


11.5. Μέσα, στο σωλήνα εξάτμιση; και σε απόσταση τουλάχιστον 3 Ο μετά τον δτ.γματοληπτη, μπορεί να τοποθετηθεί στραγγαχι- 

στική βαλβίδα ή άλλο μέσο αύξησης της τπεσης της δειγματοληψίας, 

2.1.6. Οι σωληνώσεις μεταξύ δειγματολήπτη, μηχανισμού ψύξης δοχείου εξάπλωσης (αν είνκη απαραίτητο) και νεψελόμπρου πρέπει 

να είναι κατά τυ δυνατό βραχύτερες, ικανοποιώντας πάντως την απαπσύμκνη πίεση καχ θερμοκρασία που προίλέπιται στα 
σημεία 3.1 και 3.9 τον προσαρτήματος 4, οι σωληνώσεις αυτές παρουσιάζουν ανοδική κλίση από το σημείο δειγματοληψίας 
μέχρι το νεψελόμτφο και αποφεύγονται οι οξείες γωνίες, όπου μπορεί να συσσωρευθεί αιθάλη. 

11 . 7 . Κατά τη διάρκεια ττγς δοκιμής, ϊκτελούνται έλεγχοι προκειμένου ν*ι διασφαλιστεί ότι πληρούνται οι διατάξιις τσυ στ^Λου 34 

του προσαρτήματος 4 σχετικά με την πίεση και του σημείου 3.9 του Ιδιου προσαρτήματος σχετικά με τη θερμοκρασία στο 
θάλαμο μέτρησης. 

21 Εγκντέντνη για ης βσκιμές οι (λεόόκρη επιτάχυνση 

2.11. 0 λά*ος της επιφάνειας της διατομής του δειγματολήπτη προς την αντίστοιχη του σωλήνα εξάτμισης πρέπη να είν® τουλάχι¬ 

στον 0,05. Η αντιπίεση η μτο-^ιένη μέσα στο σωλήνα εξάτμισης στην είσοδο του δειγματολήπτη δεν πρέπει να υπβρβαίν» τα 

0,75 Η»*. 

2.11 0 δειγματολήπτης είναι ένας σωλήνας με ένα άκρο ανοικτό προς τα εμπρός, στον άξονα του σωλήνα, εξάτμισης ή της ενδεχό¬ 

μενα απαραίτητης προέκτασης. Πρέπει να βρίσκεται σε τομή όπου η κατανομή του καπνού εί*πι περίπου ομοιόμορφη- Για να 
επιτευχθεί τούτο, ο δειγματολήπτες τσποθετεΐτιη όσο το δυνατό πληρέστερα προς το στόμιο εξόδου του σπλήνα εξάτμισης ή, 
αν είναι απαραίτητο, σε επνμηκυντικό σωλήνα, κατά τρόπο ώστε, αν 0 είναι η διάμετρος του σωλήνα εξάτμισης στην έξοδο, το 

άκρο του δειγματολήπτη να ευοίσκεται σε ευθόγραμμο τμήμα του σωλήνα αυτού με μήκος τουλάχιστον 6 0 πριν από το σημείο 

της δειγματοληψίας και τουλάχιστον 3 Ο μετά το σημείο αυτό. Αν χρησιμοποιείται επιμτπτυνηκός σωλιΝας, δεν πρέπει να 

επιτρέπονται οι είσοδοι αέρα στην ένωση. 

2.13, Το σύστημα δειγματοληψίας πρέπει να είναι τέτοιο ώστε, σε όλες ας παχύτητες του κινητήρα, η πίεση του δείγματος στο 

νοφέλόμετρο να βρίσκεται μέσα στα όρια που προβλέπονται στο σημείο 34.2 του προσαρτήματος 4. Αυτό μπορεί να ίλεγχ^ ν* 
σημείωση της πίεσης του δείγματος σι κατάσταση βραδνπορείας (ρελαντί) και στη μέγκπη ταχύτητα χωρίς φορτίο. Ανάλογη με 
τα χαρακτηριστικά του νεοκλόμετρου, ο έλεγχος της πίεσης του δείγματος μπορεί να επιτευχθεί με σταθερή στένωση με στραγ* 
γαλιστική βαλβίδα στο σωλήνα εξάτμιση; ή στον αομηκυνηκά σωλήνα. Ανεξάρτητα από τη χρησιμοποιούμενη μέθοδο, η αντί¬ 
θεση η μετρημένη μέσα στο σωλήνα εξάτμισης στην είσοδο του δειγματολήπτη δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 0,75 κΡι» 
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2 . 2 . 4 . Οι σωλήνες σύνδεσης με το ν*φ*λόμ<προ πρέπει να είναι όσο το δυνατό βραχύτεροι Οι σφηνώσεις αυτές παρουσιάζουν ανο- 

ό\κή κλίση αχώ το σημείο δειγματοληψίας μέχρι το νε#€λΟμετρο και αποφεύγονται οι οξείες γωνίες, όχου μπορεί να συσσω- 
ρει> 3 εί αιθάλη. Μία βαλόί&α παράκαμψης μπορεί να προόλβφθεί πριν αχό το νεφελύμετρο για να το απομονώνει από τη ρση των 
καυσαερίων όταν δεν ίκενεργάται μέτρηση. 

3 ΝΕΦΕΛΟΜΕΤΡΟ ΟΛΙΚΈΣ ΡΟΗΣ 

Οι μόνες γειπχές προφυλάξεις που χρειάζονται κατα τς δοκιμές σε σταθερούς ρυθμούς λειτουργίας και σε ελεύθερη επιτάχυνση 
είναι οι εξής: 

3.ι. Οι συνδέσεις τνν σωλήνων μεταξύ τον αγωγών της εξάτμισης και του Νφφελόμεχσου δεν πρέπει νη ιπατοέπουν την είσοδο 

εξωτερικού αέρας. 

3.2. Οι σωλήνες σύνδεσης με το νεφελόμετρο πρέπει να είναι όσο το δυνατό βραχύτερο*. Οι σωληνώσεις αυτές παρουσιάζουν ανο¬ 

δική κλίστ από το στμίΐο δειγματοληψίας μέχρκ το νεφελόμετρο και αποφεύγονται οι οξείες γωνίες, οπού απορεί να συσσω¬ 
ρευτεί αιθάλη. Μία βαλβίδα παράκαμψης μπορεί να χροδλεφδεί ποιν από το νεφελόμετρο για το απομονώνει απο τη ροή των 
καυσαερίων, όταν δεν διενεργειται μέτρηση. 

3 3 Αναγκαίο ενδέχεται να είναι και ένα σύστημα ψύξης πριν απο το νεφελόμπρο. 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ /V 

ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΙ. ΤΟΥ ΚΑΥΠΜΟΥ ΑΝΑΦΟΡΑ! (ΒΕΝΖΙΝΗ) 

Τεχνικά χαρακτηριστικά του καυσίμου αναφοράς 0Ε€ 0&-Α-Ϊ5 (Τύπος: αμόλυβδη βηφνη *«αρ«χ*) που «ρεπει να χρησιμοποιείται κατά τη 

δοκιμή χτον δίκιχλαΝ ή τρίκυκλων σχημάτων 



'Οονχ χαι 

μο«ίδ€ς 

Μέθοδος Α5Τ34 (’) 


Ελάχιστο 

Μέγιστο 

Θεωρητικός δείκτης οκτσΑων (Κ.ΟΝ) 

95,0 


0 2699 

Δείκτης οκτανίων κινητηςα (ΜΟΝ) 

85,0 


0 2700 

Πυκνότητα ατ. !5*0 

0,74* 

0,762 

0 1298 

Πίεση ατμού (μέθοδος Κηά) 

0,36 6ιτ 

0.64 δν 

0 323 

,Απόσταξη 




— Αρχικό σημείο ζέσης 

24*0 

40*0 

086 

— Ετταείο 10 Η κατ' ο^κο 

42 Ό 

58*0 

0 (6 

— Σημείο 50 Η κατ' όγκο 

90*0 

110 *0 

0 36 

— Ιημειο 90% κατ' Ογκο 

155*0 

180*0 

0(6 

— Τίχικο σημείο ζέσης 

190 Ό 

215*0 

0 86 

Καταλοιπα 


2% κατ’ όγκο 

ΟΜ 

Ανάλυση των υδοσγΟΜτ/θοώκων 




— Αλκένια 


20% όγκο 

[ 0 1319 

— Αρωματικοί 

(όχου βενζόλιο 5 % ι 

κατ’ όγκο (·) 

45% κατ’ όνκο 

ί (·) Ό 3606/Γ 2267 

— Παραφίνες 


υπόλοιπο 

Ο 1319 

Ιχεστ άνθρακα/υδρογόνου 

[ σχέση 

ι 


Αντοχή στην οξείδωση 

440 αχι π 


0 525 

Κόμμι (τρέχουσα ποσότητα) 


4 πις/100 ααΐ 

Ό 341 

Ποχεττικότητα σε θείο 


0,04% κατά μάζα 

0 1266/Ό 2622/Γ 2745 

Διάβρωση ελάσματος χαλκού. 50 *0 


1 

0 130 

Περιεττικύτητα σε μόλυβδο 


0,005 ζ/\ 

0 3237 

Περιεκτικότητα σε φώσφορο 


0.0013 (/I 

0 3231 


Η ΙιχιΑολο της Α/κοοιδ 5οα«τ ίβτ Τμμ| χηά ΜίΜτώκ 1916 $««, Φιλαδέλφεια. Ποβυλβανία 19103, ΗΠΑ. 

(·1 ΑΛοττοοευαέντι η χροσβητη στο ^φ ία* «ου περιέχον* οξυγόνο 
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ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΤΟΥ ΚΑΥΣΙΜΟΥ ΑΝΑΦΟΡΑΣ (ΝΤΗΖΕΑ) 

(ΟΕΟ ΚΕ 73-Α-93) 


Χαρακτηριστικά 

Όρια και μονΟ&κς 

ΜΙθοοος Α5ΤΜ 

Μάζα ανα μονάδα όγκου σε 15 

ελάχιστο 0.835 1ι*/1 
μέγιστο 0,545 1ι$/1 

0 1298 

Δείκτης μετανιου 

ελάχιστο 49 
μέγιστο 53 

0 ό 13 

Απόσταξη 


0 86 

— Σημείο 50 Η κατ’ όγτο 

ελάχιστο 245 *Ζ 


- Σημείο 90 Η κατ* όγκο 

ελάχιστο 320 


_ .. 

μέγιστο 340*0 


— Τελικύ σημείο 

μέγιστο 370 β ^ 


Ιξώδες σε 40 *Ό 

ελάχιστο 2*5 αιιη*Λ 
μέγιστο 3,5 οητ^/ι 

0 445 

Πεησ.κτικότητα σε θείο 

ελάχιστο θα συμπληρωθεί 

0 1266, Ό 2622 


μέγιστο 0,05 *Α (κατά μάζα] 

ή 0 2755 

Σημείο ανάφλεξη; 

ελάχιστο 55 °Γ 

0 93 

Οριακή θερμοκρασία διηθησιμότητας 

μέγιστο 5 β 0 

(0ΕΝ) ΕΝΠδ ή ΙΡ 309 

Άνθρακας σε κατάλοιπο 10 Η 

μέγιστο 0*20 V· κατά μάζα 

0 189 

Περιεκακότητα σε τέφρες 

μέγιστο 0,01 % κατά μάζα 

0 4«: 

Περιεκτικότητα σε νερό 

μέγιστο 0,05 Η κατά μάζα 

0 95 ή Ό 1744 

Διάβρωση ελάσματος χαλκού σε 100 

μέγιστο 1 

Ό 130 

Δείκτης εζουδετέρωσης 

μέγιστο Ο,ΖΟιη^/ΚΟΗ/ε 

0 974 

Ανάσταση στην οξείδωση 

μέγιστο 2*5 ιας/100 ωΐ 

2 2274 


Ιημαώσας: 

1. Οι ισοδύναμες μέθοδοι 150 θα παρουσιαστούν όταν 3α έχουν δημοσιευθεί για όλα τα χαϊκικτηριστικά που αποψιθμοϋνζηι ανωτέρω. 

1 Οι αριθμοί που παρατίθενται στην «Απόσταξη» αντιπροσωπεύουν τις ολικές εξατμισμένες ποσότητες (συμ*^λαμΑσνομέν®αν των απω¬ 
λειών). 

3. Το καύσιμο αυτό μπορεί να σιΜσσαται από προϊόντα άμεσης διύλισης και αχό πηράτβσγα διάσπασης. Μπορεί να ©ναι αποθαβμένα Δεν 
πρέπει να περιέχη μεταλλικός προσθήκες. 

4. Οι τιμές που παρατίθενται σας προδιαγραφές είναι «αληθείς τιμές». Για τον προσδιορισμό οριακών τιμών, εφαρμόστηκαν οι όροι του 
προτύπου Α5ΤΜ ϋ 3244 «Οτηηιης « Ηε» ίοτ Ρκτοίαηη Ρπχίιια Οπιΐιτγ Οάρωβ» («Ορισμός μιας βάσης για τις αντιδικίες ως προς τπν 
ποιότητα τβν πετρελαϊκών προϊόντων*). Ο προσδιορισμός μέγιστου ορίου βασίστηκε σε βλάχνστη διαφορά 2& άνω του μηδενός, ο προσ&ο- 
ρκηιός ενός μέγιστου «αχ ενός ελάχιστου βασίστηκε σε ελάχιστη δίαρορά 4Κ. (Κ: αναπαραγωγτμόττηα). 

Παρά το ανωτέρω μέτρο, είναι αναγκαίο για σταασηκοός λόγους ο παρ α γ ω γό ς «ιός καυσίμου πρέπει >α τείνει προς την τιμή μηδέν, όταν 
το μέγιστο ορίζεται α* «2&>, και προς τη μέση τιμή, αν υπάρχει ένα ελάχιστο και ένα μέγιστα Στην περίπτωση που πρέπει να εξακριβωθεί, 
αν το καύσιμο πληροί τις προδιαγραφές, εφαρμόζονται οι όροι του προτύπου Α5ΤΜ ϋ 3244. 

5. Αν χρειάζεται να προσδιοριστεί η θερμική απόδοση ενός κινητήρα ή ενός οχήματος, η θβρμική ικαν ό τητ α του καυσίμου μπορεί >υ υπολο¬ 
γιστεί βάσει του ακόλουθου τύπου: 

Κατώτερη θερμική ικανότητα (σε λί]/λ«) - (46,423 - 8,?92ά 2 + 3,170ά) (I- (χ + γ + *)) + 9.420* -2.499* 
όπου 

ά - πυκνότητα, μετρημένη σε 15*11, 
χ - αναλογία νερού, <π μάζα (Η διά 100), 
γ - αναλογία τεφρών, σε μάζα <% διά !00\ 
ί - αναλογία θβίου, σε μάζα (% διά 100). 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ V 

Λ£ΛΤΚ) ΠΛΗΡΟ^ΟΡΙί^ ΣΧΕΤΙΚΑ ΜΕ ΤΑ ΛΗΠΤΕΑ ΜΕΤΡΑ ΚΑΤΑ ΤΗΙ ΑΤΜΟΣΦΑΙΡΙΚΗ! ΡΥΠΑΝΤΗ! ΠΟΥ ΠΡΟΚΑΛΕΓΓΑΙ ΑΠΟ 
ΕΝΑΝ ΤΎΠΟ ΛΙΧΥΧΛΟΥ Ή ΤΡίΚΥΚΛΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΑ (') 


(Επισυνάπτεται στην αίττ>7η έγκρισης τυπου κατησκτνχκΓοκού στοιχείου «φόσσν η αίτηση νποόάλλεται χωριστά από την αίτηση έγχριοης 

τύπου του σχήματος) 


Λυξαν αριθμός (αποδίδεται από τον αιτσύντα): 


Η αίτηση έγκρισης τύπου κπτασκηχισπχού στοιχείου όσον αφορά τα μέτρα. κατά της ατμοσφαιρικής ρύπανση; που προκαλάται από έναν 
τύπο δικυκλου η τρίκυκ/Λϊυ οχήματος με κινητήρα, πρέπει να περιέχει τις πληροφορίες του παραρτήματος ί! της οδηγίας 92/61/ΕΟΚ της 
30ης Ιουνίου (992, τμήμα Α στα σημεία: 

0 . 1 , 

0 . 2 . 

0 4 «χ*ς 0.6, 

2 έως 222. 

3 έως Ζ22, 

3.1* έως 3.14.4, 

3.16 έως 3.16.7, 

3.17 έως 3.113, 

3.5 έως Π2ΛΧ 

4 έας 4 Α. 


/ 


( } ) Γδ του; ΤΛίΔατυτούς οιηηρβς ή ν «Αμέατυοέ αασΟ|μπη, ο ιαιμ ρα υιυ τ ή» παρέχη τα ισοδύναμα τκηχήα. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ V] 


ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΤΥΠΟΥ ΚΑΤλίΚΕΥΑΓΠΚΟΥ ΓΙΟΚΗΟΥ ΠΑ 
ΡΥΠΑΝΣΗ! ΠΟΥ ΠΡΟΚΑΛΕΓΤΑΙ ΑΠΟ ΕΝΑΝ ΤΥΠΟ ΛΚΥΚΛΟΥ Η 


ΤΑ ΑΗΓΠΈΑ ΜΕΤΡΑ ΚΑΤΑ ΤΗ! ΑΤΜΟΣΦΑΙΡΙΚΗΣ 
ΤΡΙΧΥΚΑΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 


Διοικητική αρχή 




Έκδοση αρ\3. 


της τεχνικής υπηρεσίας 


μ£ ημερομηνία 


Αριθμός έγκρισης τύπον κατασκίΛΜστικού στοιχείου: 

1 Κατασκευασττις ή εμπαοικη ονομασία του οχήματος: 

2. Τύπος του οχήματος: . 

3. Όνομα και διεύθυνση του κατασκτοαστη· . 


Αριθμός επέκταση;: 


4 ' Ονο μα και διεύθυνση του (τυχόν) εντολοδόχσυ του κατασκευαστή. . 


5. Όχημα υποδληθέν στη δοκμχή στις: . 

6. Η έγκριση τύπου κατασκευαστικού στοιχείου χορηγείται/απορρίτϊττται (*). 

7. Τόπος: .. 

β. Ημερομηνία: . 

9. Υπογραφή: .. 


(*) Διαγραφτώ η μνάα ίου δκν χρβιάζετβι. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6 

ΔΕΖΛΜΕΝΕ ΚΑΥΣΙΜΟΥ ΤΩΝ ΛΙΚΥΚΛΩΝ Ή ΤΡΙΚΥΚΛΑΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΜΕ ΚΙΝΗΤΉΡΑ 


ΚΑΤΑΛΟΓΟΣ ΤΩΝ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΩΝ 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I ΓιΟοδΜητροψίς κατοοκηιής 


Ποοσάρτημα 1 
Προσάρτημα 2 


Προσάρτημα 3 


Υλικό δόκιμός. 

Λ^λτίο πληροφοριών για το δοχείο καυσύισυ τύπο ενός δίκυκλου η τρίκυκλον οχή¬ 
ματος με κινητήρα. 

Πιστοποιητικό έγκρισης τύπου κατασκευαστικού στοιχείου ^ια το δοχείο καυ- 
σιμού τύπο όσον αφορά δίκυκλο ή τρίκυκλο όχημα με κινητήρα. 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I! Προδιαγραφές για την τοποθέτηση του δοχείου καυσίμου και του κυκλώματος τρο¬ 
φοδοσίας με καύσιμο στα δίκυκλα ή τρίκυκλα οχήματα με κινητήρα. 


Προσάρτημά 1 Δελτίο πληροφοριών νια την τοποθέτηση του (των) δσχείου(ων) καυσίμου σε έναν 
τύπο δίκυκλου ή τρίκυκλου οχήματος μ* κινητήρα. 

Προσάρτημά 2 Πιστοποιητικό έγκρισης τύπου σχήματος για την τοποθέτηση τ ου ίτων) 
δοχείοιχων) καυσίμου σε έναν τύπο δίκυκλου ή τρίκυκλου οχήματος με κινητήρα . 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ! 

ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΙ ΚΛΤΑΙΚΕΥΗΙ 


I- ΓΕΝΙΚΑ 

1 0 Για τους σκοπούς του παρόντος αφαλοί συ, <ρς «δοχείο καυσίμου ινχος» νοούνται τα δοχεία καυσίμου που κατασκευάζονται 

από τον Ιδιο κατασκευαστή και των οποίων το σχέδιο, η κατασκευή και τα υλικά δεν έχουν ουσιώδης διαφορές. 

•- 1 · Τα δοχεία καυσίμου πρέπει να είναι κατασκευασαένα από υλικά των οποίων η θερμική, μηχπνΊκτ και χημική συμπεριφορά 

παραμόνει η ςνδεδαγμένη για τις συνθήκες χρήσης για τις οποίες προορίζονται» 

Γ-· Τα δοχεία καυσίμου και τα γπτνιάζσ>^η εξαρτήματα ποεπει να είναι σχεδιασμένα πατά τρόπο όστε να μη δημιουργούν ηλε¬ 

κτροστατικό φορτίο το οποίο 3α απορούσε να προκαλέσει σπινδόοες μεταξύ του δοχείου και του αμαξώματος του σχήματος, 
ικανούς να αναφλέξουν το μείγμα δενζίνης-αερος. 

* 1 Τα δοχεία καυσίμου πρέπει να είναι κατασκευασμένα κατά τροπο ώστε να είναι αν δεκτικά στττν οξείδωση. Πρέπει να ανδί* 

στανται στις δοκιμές σιετ^νότητας σε πίεση Ιση προς τσ διπλάσιο της σχετικής πίεσης λειτουργίας και, εν παση περίπτωση, ιση 
τουλάχιστον προς απόκυτη πίεση 130 1εΡι_ Κ.άθ* ενδεχόμενη υπερπίεση ή κά3ε πίεση που υπερόαινει την πίεση λειτουργίας 
πρέτχι να ανησταθμίζττα; αυτομάτως μέσο» καταλλήλων διατάξεων (στομίων, όαλΜδων ασφαλείας, κλχ,Χ Οι χόοοι αερισμού 
πρέπει να ι^χουν σχεδιαστεί κατά τρόπο ώστε να προλαμβάνεται κά3ε κίνδυνος ανάφλεξης. Το καύσιμο δεν πρεπτ. να δυναται 
ντι διαροεύσει αχό το πώμα του δοχείου ή διαμέσου των διατάξεων που προόλέπυνται *«ι την αντιστάθμιση της υπερπιεσης, 
ακόυα και σε πεοιπτωσο κλήρους ανατροπής του δοχείου* η στάλαξη είναι ανεκτή μέχρι το πολύ 30 ς/ πίιλ. 

1 όΟΚΙΜΕΙ 

Τα δοχεία καυσίμου που δεν είναι κατασκευασμένα από μέταλλο πρέπει να υποδάλλοντο; στις εξής δοκιμές και με την εξής 
σειρά: 

11. δοκιμή διαπερατότητας 

1Μ. ΜΗΜος όοαμής 

Το δοχείο καυσίμου πρέπει να δοκιμάζεται σε θερμοκρασία 313 Κ Ξ 2 Κ . Το προς χρήση καύσιμο δοκιμής π ρέπει να είναι το 
καύσιμο αναφοράς που ορίζεται στο κεφάλαιο 5 σχετικά με τα μέτρα κατά της ατμοσφαιρικής ρύ πα νσ η ς που εκπέμπεται από 
τα δίκυκλα ή τρικυκλα σχήματα με κινητήρα 

Το δοχείο χληρούται κατά 50 Η της ονομαστικής χωρητικότητάς του με το καύσιμο δοκιμής και αερίζεται σε θερμοκρασία 
ΚίπΛάλλοντος 313 Κ ± 2 Κ, μέχρις οτου επιτευχθεί σταθερή αχώλαα δάοσυς. η 5ε χρονική περίοδος πρέπει να είναι τουλάχι¬ 
στον 4 εόδομάδες (χρόνος προετοιμασίας). Το δοχείο κτνούται και κατόπιν πληρούται εκ νέου «ατά 50 Η της ονομαστικής 
χωρηηκότητάς του με το καύσιμο δοκμιής. 

Το δοχείο χφιηαι τότε σε συνθήκες αερισμού θερμοκρασίας 313 Κ ± 2 Κ, μέχρις ότου το περιεχόμενό του απόκτηση τη 9«ρμο- 
κρασια δοκιμής. Τότε το δοχείο ασφαλίζεται, Η άνοδος της πιεστής στο δοχείο κατά τη διάρκεια της δοκιμής δυνατοί να αντι- 
σταδωστεί» Η απώλεια δάρους λόγω διάχυσης πρέπει να προσδιοριστεί μέσα σι διάστημα Β εβδομάδων. Κατά τη δοκιμή, 
μπορεί να ίχαφεύγη «ατά μέσο όρο μία μέγιστη ποσότητα 20 % ανά 24 ώρες. 'Οταν οι απώλειες λόγω διάχυσης είναι ανώτερες, 
χρέπιι οάσης να καθαρίζεται η απώλεια καυσίμου σι θερμοκρασία δοκιμής 296 Κ ± 2 Κ εφόσον πληρούνται όλες σι υπόλοιπες 
Χροϋποδέσεις (προετοιμασία οΐ 313 Κ ± 2 Κ). Η απώλεια που καθορίζεται υπό τις συνθήκες αυτές δεν πρέπει να υπερδαινει τα 
10 ζ ανά 24 ώρες. 

Οταν η δοκιμή διεξάγεται με αντιστάθμιση της Εσωτ ερικ ής πίεσης πράγμα το οποίο πρέπει νσ αναφέρεται στα πρακτικά της 
δοκιμής η απώλεια καυσίμου που προκύπτει από την ανηστάδμιση πίεσης πρέπει να λαμβάνεται υπόψιν όταν καθορίζεται π 
απώλεια. λόγω διάχυσης, 

21. Δοκιμή πην κρ*ώση 

2.2.1. Μέ&οόος όοχψής 

Το δοχείο καυσίμου πληροόται στην σ>Φμαστική του χωρητικότητα με ενα μείγμα, το οποίο περιέχει κατά 50 V» νερό και 
ο^δυλαινσγλυκόλη ή με οιοθήποτε άλλο ψυκτικό υγρό, το οποίο δεν προσβάλλει το υλικό του δοχείου καυσίμου και του οποίοι 
το κρυοσκοπικό σημείο είναι κατώτερο των 2*3 Κ ± 2 Κ. 

Η 3ερμοκρασ<Λ των ουσιών που περιέχει το δοχείο καυσίμου κατά τη διάρκεια της δοκιμής πρέπει νο είναι 153 Κ ± 5 Κ. Το 
δοχείο ψύχεται στην αντίστοιχη θερμοκρασία περιβάλλοντος. Είναι επίσης δυνατόν να πληρωθεί το δοχείο καυσιαου μ£ ένα 
αρκετά ψυχθέν υγρά, υπό τον όρο ότι το δοχείο καυσίμου θα αφεθεΐ στη θερμοκρασία δοκιμής επί τουλάχιστον μία ώρα. 
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Για τη δοκιμή πρέπει να χρησιμοποιείται ένας ζυγός. Η μάζα κρούσης πρέπει να έχει τη μορφή ισότιλκυοης τριγωίΜΓος 
πυραμίδας, με ακτίνα καμπυλότητας 3,0 γπιπ στις ακμές και κορυφές. Μ* μάζα 15 η ινέργιαχ του κκκρβμους δεν νέ**ι να 
είναι κατώτερη των 30,0 | 

Τα προς δοκιμή σημεία του δοχείου καυσίμου πρέπει να είναι εκείνα τα οποία θεωρούνται ως τα πλέον ευπαθή κατά τη συναρ¬ 
μολόγηση του δοχείου καυσίμου και κατά την τοποθέτησή του στο όχημα Μετά από μία κρούση στ ένα από αυτά τα σημεία, 
δκν «ρέπει να υπάρχει καμία διαρροή υγρού. 

13. Μηχανική ανοχή 

3.3.1. Μέ&οόος όυαμής 

Το δοχείο καυσίμου πληρούται στην ονομαστική του χωρητικότητα με νερό ως υγρό δοκιμής σε 326 Κ τ 2 Κ. Η σχετική πίεση 
στο εσωτερικό δεν πρέπει να είναι κ α τώτ ερ η των 30 ΙιΡι. Όταν το δοχείο καυσίμου είναι σχεδιασμένο για σχετική πίεση χρήσής 
ανώτερη των 15 λΡι, η σχετική πίεση δοκιμής που πρέπα κι ασκηθεί πρέπει κι είναι η διπλάσια της σχετικής εσωτερικής 
πίεσης χρήσής για την οποία έχει σχεδιασθεί το δοχείο. Το δοχείο διατηρείται κλειστό επί 5 ώρες. 

Μία τυχόν παραμόρφωση δεν πρέπει να επηρεάζει τη δνκχτότητα χρήσής του δοχείου καυσίμου (παραδείγματος χάρη, το 
δοχείο δεν «ρηβι να έχει δυπρηδείΧ Για να αξιολογηθεί η παραμόρφωση του δοχείου, πρέπει να λαμδανονται υπόφη οι ειδικές 
συνθήκες συναομολόγηοης. 

ΙΑ. Δοκιμή αντίστασης στο καύσιμο 

2.4.1. Μν&οόος δοκιμής 

• Από τις επίπεδες πλευρές λαμύάνονται έζι δοκίμια, με περίπου το Ιδιο πάχος για γγ δοκιμή σε επεκτατική ολκή. Η αντοχή τους 
στον εφελκυσμό και τα όρια ελασακότητάς τους ποέπει να είναι 296 Κ ± 2 Κ και σύμφωνα με ρυθμό επιμήκυνσής 50 ππη/αιιη. 
Οι ημές αυτές σνγκρίνονται με την αντοχή στον εφελκυσμό έλξης και τα όρια ελαστικότητ α ς που «ατυγχάνονπχ; με ανάλογες 
δοκιμές στ ένα δοχείο καυσίμου, αφού έχα παρίλθει ο χρόνος προετοιμασίας Το υλικό πρέπει να θεωραται ως αποδεκτό όταν 
δεν ρπάρχα διαφορά της αντοχής στον εωελκιχηιό άνω του 25* 

15. Δσκιμη αντίστασης στη φωτιά 

-.5.3. Μέ&οόος άοκαιής 

Τα υλικά του δοχείου δεν πρέπει να καίονπχι με ταχύτητα φλόγας ανώτερη των 0,6< ηη/ι σύμφωνα με τη δοκιμή που προόλέ- 
ππαι στο προσάρττ|ΐα I. 

16 . όσκιμη μ υφηλή άερμοσροσία 

16.1. ΜΜΜος όονμής 

Το δοχείο καυσίμου, όταν έχει πληρωθεί κατά 50 Η της ονομαστικής χωρητικότητάς του με νερό « 293 Κ ± 2 Κ, δεν πρέπίΐ να 
εμφανίζει μόνιμη παραμόρφωση ή διαρροές αφού αφώεί επί μία ώρα σε θβηιοκρασία περιδάλλσνχος 343 Κ ± 2 Κ. Μετά τη 
δοκιμή το δοχείο πρέπει πάντοτε να μπορεί να χρησιμοποιηθεί χωρίς περιορισμούς Στη διαταςη δοκιμή; λαμδάνσνται υπόφη οι 
οροί σΐΛκφμολότηστς 
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ΠφοόάφΓημα / 


ΨΜΚΟ ΔΟΚΙΜΗΣ 

βάλαμβς δοκιμής 

Μ ίο τελείς κλαστή εργαστηριακή εστία, με μια μικρή γυάλινη ανθεκτική στη θερμότητα, ν<β την παρατήρηση της 

δοκιμής. Ένα κάτοπτρο Ισως αποόεί χρήσιμο σ* ορισμένη περιβλήματα δοκψής για την παρατήρηση της πίσω πλευράς του 
δείγματος. 

Η λειτουργία του ανεμιστήρα απαγωγής του καπνού διακόπτεται κατά τη δοκιμή και ιπαναρχίζει μετά τη δοιαμη, προκημενου 
να απομακρυνθούν τα προϊόντα της καύσης, τα οποία μπορεί να όνοι ταξικά. 

Η δοκιμή μπορεί επίσης να πραγματοποιηθεί μέσα σε μεταλλικό κιβώτιο τοποθετημένο κάτω από την α^οοροφητική χοάνη της 
εστίας, με τον ανεμιστήρα απαγωγής του καπνού να λειτουργεί. 

Το κιόωτιο προαι ν« έγει οπές αερισμού στην κάτω και άνω πλευρά. Οι οπές πρέπει να επιτρέπουν επαρκή διέλευση αέρα για 
την καύση, δεν πρέπει όμως να προκαλσόν ελχυσμώ στο καιάμενο δείγμα. 

Βύ*η στν^ης 

Μια εργαστηριακή δάση στήριξης με δυο λαόΐδες προσαρμόσιμες σε όλες τις θέσεις με περιστροφικέ; αρθρώσεις 
Κανκτήρας 

Λιτχνία αερίου Βαιοεη (ή Τίτπϋ), με ακροφύσνο 10 γππι. 

Το ακροφίχτιο δεν πρέπει να τοποθετείται με εξαρτήματα. 

Μεταλλικά πλέγμα 

Ανοιγμα των 20. Τετράγωνο 100 χ 100 βιιπ. 

Διάταξη χρονομέτρησης 

Ένα χρονόμετρο η οιαδηκοτε άλλη διάταξη, με υποδιαίρεση 1 «ς, ή λιγοτέρο. 

Λεκάνη με «μ* 

ΒαόΐΜλαγημένας κανόνας 

Ϊ£ χιλιοστά. 


ΔΕΙΓΜΑ ΔΟΚΙΜΗΣ 

10 δείγματα δοκιμής τουλάχιστον, μήκους 125 χ 5 οαα και πλάτους 1X5 ± 0,2 ββα, πρέπει να ληφθοόν απευθείας από μία αντι¬ 
προσωπευτική δεξαμενή καυσίμου 

Εάν το σχήμα του δοχείου δεν το επιτρέπει, ένα μέρος του δοχείου πρέπει *ι μορφωθεί σε πλάκα πάχους 3 πυα, με επαρκή 
επιφάνεια για να λαμόάνονται τα αναγκαία δείγματα. 

Τα δείγματα πρέπει να δοκιμάζονται κανονικά έτσι όπως παραλαμίάνονται για την έγκριση τόπου, εκτός αν προδλέπεται 
άλλως. 

Κάθε δείγμα πρέπει να έχει δύο χαράξος. 15 γππι και 100 ιππ αχό το ένα άκρο του δείγματΌς. 

Τα χείλη των δειγμάτων δοκψής πρέπει να είναι σαφώς διαμορφωμέικχ. Τα χείλη που επτρογχάνονται με πρυόνιση πρέπει νφ 
έχουν εξομαλυνθεί με γυαλόχαρτο μέχρι να καταστούν λεία. 


ΜΕΘΟΔΟΣ. ΔΟΚΙΜΗΣ 

Το δείγμα στερεώνεται με μία λαδίδα στη δάσα στο πλησιέστερο άκρο της χαραγής των 100 ωα, με το διαμήκη άξρνά του 
οριζόντιο και τον εγκάρσιο άξονα κεκλιμένο κατά 45 * από την οριζόντ» θέση. Κάτα από το δείγμα δοκιμής, στερεώνεται ένα 
με τ αλλ ι κό πλέγμα (100 ανπ χ 100 ακη περίπου), τοποθετημένο οριζόντια 10 οα κώτο από το χείλος του δείγματος με υπέρόαση 
13 πυτ περίπου από το ά κρο του πλέγματος (βλέπε σχήμα IV Πριν από κάθε δοκιμή, όλα τα κατάλοιπα που απομένουν από το 
μεταλλικά πλέγμα πρ έπει να ιαχοόν, ή πρέπει να αντυαπασταθεί το πλέγμα. 

Μία λ*κάνη γεμάτη νερό τ οπο θ ε τ εί βο ι στην ιρά«ζα της εστίας έτσι ώστε να συλλέγονται όλα τα διάπυρα «οματίδια που 
μπορούν να πέσουν κατά τη δοκιμή. 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕϋΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


11201 


Ρυθμίζεται η τροφοδοσία με αέρα ταυ καυστήρα για να επιτευχθεί κυανή φλόγα ύψους περίπου 25 χ&η 

0 καυστήρας τοποθετείται έτσι ώστε η φλόγα να εγγίζει τό άκρο του δείγματος δοκιμής, όπως αναππριστάται στο σχήμα I και 
τίθεται ταυτόχρονα σε λειτουργία το χρονόμετρο. 

Η αλόγα διατηρείται στ έποψή επί 30 «α Εάν το δείγμα παραμορφωθεί, λιώσει ή απομακρυνθεί απο τη φλόγα, η «φλόγα 
μετατοπίζεται για να διατηρηθεί η επαφή με το δείγμα. 

Σημαντική παραμόρφωση του δείγματος κατά τη δοκιμή μπορεί να αλλοιώσει το αποτέλεσμα. Μετά από 30 νχ ή όταν το 
μέτωπο της φλόγας φθάσει τη χαραγή των 25 ηα αποσύρεται ο καυστήρας. Εάν αυτό επιτευχθεί πριν την παρέλευση των 30 κκ 
απομακρύνεται ο καυστήρας σε 450 πκη από το δείγμα και τη χοάνη κλειστή. 

Σημειώνεται ο χρόνος σε δευτερόλεπτα στο χρονόμετρο ως χρόνος ι } , εφόσον το μέτωπο της φλόγας εχει φθασε; τη χαρανη των 
25 ΓΠΓΠ. 

Διακόπτεται η λειτουργία του χρονομέτρου όταν η καύση (με ή χωρίς φλόγα) σταματήσει ή φτάσει τη χαραγή των 100 πιω του 
ελεύθερου άκρου. 

Σημειώνεται ο χρόνος σε δευτερόλεπτα στο χρονόμετρο ως χρόνος ε 

Εάν η καύση δεν φδάσει τη χαραγή των 100 πιω. μετρείται το μήκος που δεν έχει καεί στρσγγυλευμένο στο χιλιοστό από τη 
χαραγή των 100 π\π\. κατά μήκος ίου κάτω χείλους του δείγματος. 

Γο μήκος που έχει καεί ισούται προς 100 πμτι μείον το μήκος που δεν έχει καεί εκφρασμένο σε πυη. 

Εαν το δείγμα καεί μέχρι η πέραν της χαραγής των 100 κι Γη. η ταχύτητα καύσης είναι: 

?5 

- σε γππιΛ 

ι-ι, 


Επαναλαμδανεται η δοκιμή (3.1 έως 3.8) μέχρις ότσυ καούν τρία δείγματα μέχρι ή πέραν της χαραγής των [00 οηβ ή μέχρι να 
δοκιμαστούν 10 δείγματα. 

Εάν ένα δείγμα στα 10 καεί μέχρι τη χαραγή των 100 ου» ή πέραν αυτής επαναλαμδάνεται η δοκιμή (3.1 έως 3.8) σε 10 νέα 
δείγματα 

ΕΚΦΡΑΣΗ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ 

Εάν δύο ή περισσότερα δείγματα καούν μέχρι τη χαραγή των 100 ωχη η μέση ταχύτητα καύσης ίσε αχαι/ιλ η οποία πρέχο. να 
σημειωθεί, είναι ο μέσος όρος των ιαχυ τήτων καύσης όλων των δειγμάτων που καήκαν μέχρι τη χαραγή. 

0 μέσος όρος καύσης και το μήκος καύσης πρέπει να σημειώνονται εάν κανένα δείγμα στα 10 ή όχι περισσότερο από ένα 
δείγμα στα 20 κάηκε μέχρι τη χαραγή των 100 πιλ. 

Μέσος χρονος καύσης (ΜΧΚ) σε κε: 

ΜΧΚ- Σ ^ 

ΐ - ι 

όπου η ο αριθμός δειγμάτων 

σρογγυλευμένο στο πλησιέσπρο πολλαπλάσιο των 5 χζ: έτσι, κλχγότερο τον 5 μο πρέπει να σημειώνεται εάν η καύση διαρκά 
λιγότερο από 3 *«: μετά την απόσυρση του καυστήρα. 

Σε καμία περίπτωση, δεν πρέπει να σημειωθεί μηδενικός ΜΧΚ. 

Μέσο μήκος καύσης (ΜΜΚ) σε πηβ: 

(100 - άχαυστο μήκος ΐ) 


ΜΜΚ. - Σ 


όπου π ο αριθμός δογμάτων 

στρογγολευμένο στο πλησιώττερβ πολλαπλάσιο των 5®ιη, γιο τα μ%η καύσης *ά» των 3 αω, υποδείξατε «λιγότερο των 
5 ιηα». 

Σε καμία περίπτωση δεν πρέπει να σημειωθεί μηδενικό ΜΜΚ. 

Το μήκος καύσης για ένα και μόνο δείγμα που παίταχι μέχι* τη χαραγή υπολογίζεται γιο 100 ηα. 
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Ο Τα πλήρη αΛίττελόσματα κρίκε; να περιλαμβάνουν τις ιςής πληροφορίες: 

4 3 1. Αναγνώριση του δήγματος, συμ**ϊΗλαμδανομένης της μεθόδου προετοιμασίας και συσκκυασία; 

4.3.1 Μέσο τάχος των δηγμάτων με α*όκλιση ± I Η. 

4.3.3. Αριδμάς δοκιμασδέντων δογμάτων 

4.3.4. Λιασχορά των τιμών των χρό νων καύσης, 

4 3.5 Διασπορά ττι>ν τιμών των μηκών καύσης. 

4.3.6 Εάν ένα δείγμα δεν καεί μέχρι τη χαραγή δ·άη στάζει, χύνεται ή πέφτει σε σωματίδια καιόμενα, αυτό πρέπει να σημειωθεί 

4-3.1 Εάν ένα δείγμα αναφλεγεί εκ νέου από υλικό καύσης εναπομείναν στο μεταλλικό πλέγμα, αυτό πρέπει να σημηο&ί. 

Σ&μα / 

Λιατάςη δοκιμής 



Προσάρτημα 2 

Διλτώ κλημ> Μ ριάν Τ 14 «ο δβχεώ καοσίμοΦ τόκο ενός δίκυκλοο ή τρικσκλοβ οχήματος μι κινητήρα 

(Εκισνναπτεται στην αίτηση έγκρισης τύπου κατασκευαστικού στοιχείου «Φόσον αυτή υποβάλλεται ανεξάρτητα από την αίτηση έγκρισης 

τύπου ολόκληρου του σχήματος) 


Αυςων αριδμΛς (αχοδοδείς από τον αιτούντα): 


Η αιττχτη έγκρισης τυπου ιΐατασκπκιστικσυ στοιχείου για το δοχείο καυσίμου τύπο πρέπει να συνοδεύεται από ης πληροφορίες του παραρτή¬ 
ματος II της οδηγίας 92/61/ΕΟΚ της 30. 6. 1992, υπό το στοιχείο Α, στο σημεία: 


01 Π. 


0.: Γ 


0 5 έως Ο.ό ( 7 ). 
3.12 £ως 3.13.1 


0) Ήτοι. ττ*υ ίοχβίου καυαίμου 

ί 2 ) "Ητοι; τλ> κτηβνκυοστή τοο δοχιαηυ ηκχκι*ου. Υ «νΛ^μΙζίται 6π ο < κ« κηια<Γή; το» πχήμαηι^ νβ ΪΜκνΙαι απναικκττής του δοχείου <πυσμ*σν> 

κα, βς κ κΛτου. να σκοβάλα. αίττγτ* για ΐ ν κρ υτη τυπου κατασκευαστικού στοιχω ορ. οφοο * αντ Μ Ρκρ τ νπΒα στσ* ορκη»6 «ι> κατασαοκιστη που ποοάλέ^πζι 
στο όρ*ρο 2 της οδηγίας ΤΖ'έΙ/ΕΟΚ. 6σσν ααοοά τα δοχΟα καυσίμων. 








ΦΕΚ 956 
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ΓΤρ ο α φ ημα ^ 

Πιστοποιητικό έγκρισης τόπου κπτασκρρ—τυοό στοιχείου για το δοχείο καυ σίμοο τόπο ενός Μχοπλσν ή τρίκυκλοο «χηρατος μ* κινητήρα 


Ένδειξη της άιοικττακής Αρχής 


Έκθεση αρ& ..της τεχνικής υπηρεσίας .. 

• ■ .μ« ημερομηνία . 


Αριθμός έγκρισης τύπου κατασκευαστικού στοιχείου .. 

1. Μάρκα ή εμπορικό σήμα καταστευαστυεού στοιχείου: .. 

2. Τύπος κατασκτυαστικού στοιχείου:.. 

3. Όνομα και διεύθυνση του κατασκευαστή: . ... 

Αριθμός επέκτασης . 


4. Ονομα και διεύθυνση του (τυχόν) εντολοδόχου του κατασκευαστή: .. 


5. Κατασκευαστικό στοιχείο υποδλτ>3έν σε δοκιμή σπς: . 

6. Η έγκριση τόκου κατασκευαστικού στοιχείου χορητε ί ται/απορρΙ ί Γ ίε τ α ι (*). 

7. Τότεος: . 

8. Ημερομηνία: . 

9. Υχογρασή: ....... 

(') ό*ογράσβται η αντίστοιχέ μνεία. 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II 

ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΠΑ ΤΗΝ ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΗ ΤΟΥ ΔΟΧΕΙΟΥ ΚΑΥΣΙΜΟΥ ΚΑΙ ΤΟΥ ΚΥΚΛΩΜΑΤΟΣ ΤΡΟΦΟΔΟΣΙΑΣ ΜΕ ΚΑΥΣΙΜΟ 

ΣΤΑ ΑίΚΥΚΛΑ Ή ΤΠΧΥΚΑΑ ΟΧΗΜΑΤΑ ΜΕ ΚΙΝΗΤΉΡΑ 


1 ΔΟΧΕΙΟ ΚΑΥΣΙΜΟΥ 

Κάθε σύστημα συγκράτησης ενός δοχείου πρέπει να έχει σχεδιαστεί, κατασκευαστεί και τοποθετηθεί κατά τρόπο ώστχ να πληροί τη 
λειτουργία του. υπό οιεσ δήποτε συνθήκες οδήγησης. 

1 ΚΥΚΛΩΜΑ ΤΡΟΦΟΔΟΟΑΙ ΜΕ ΚΑΥΣΙΜΟ 

Τα κατασκευαστικά στοιχεία των κυκλωμάτων τροφοδοσίας του κινητήρα πρεπα να προστατεύονται κατάλληλα απο ένα μέρος τσυ 
πλαισίου ή του κατά τρόπο ώστε ια μην μπορούν να έρθουν σε επαφή με το εμπόδια στο έδαφος. Η προστασία αυτό δεν 

απαιτείται εάν τα εν λόγο στοιχεία, που βρίσκονται κάτω από το όχημα, είναι μοκρυτερα από το έδαφος από όσο το αέρος του πλαισίου ό 
του αμαξώματος που όρίσκεται αμέσως μπροστά τους. 

Το κύκλωμα τροφοδοσίας με καύσιμο «ρέπει να έχει σχεδιαστεί, κατασκεύασμα και τοποθετηθεί κατά τρόπο ώστε να ανθίσταται στην 
εσωτερική και εξωτερική οξείδωση σης οποίες είναι εκτεταμένο. Οι κινήσεις στρέψης και κάμψης και οι κραδασμοί του σχήματος, του 
κινητήρα και της μετάδοσης κίνησης δεν πρέπει να υποδάλλουν τα κατασκευαστικά στοιχεία του κυκλώματος τροφοδοσίας με καύσιμο σι 
ασυνήθεις χρ/ές ή καταπονήσεις. 
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Προσάρτημα / 


“ τ- «ν ** («*» «νΜ·» —«*»*«· «η**. 4 Μ ηνητή ^, 

(&Ββυν4*τΓτβι στη» αίτηση ίτκρ«σης *ύηχ> οχήματος όσον αφορά π> (το) Κσχάο(α) καυσίμου εφόσον αιπή υκοάάλληαι βνβςορτητα αχα την 

αίτηση έγκριση; τνκου οχόκληρου του οχήματος) ^ 


Αυξ»ν αριθμός (αποδοθείς από τον αιτοόντπ): 




0.1 


ο.:, 


0 4 έως 0.6, 
1111 


Επιπλίον, οΛαιτιΙίαι η “*&°υ3η πληροφορώ: βρώμός(οί) *ΤΚρ«Π|ς του <τ»ν) ·®τβοκευοοτ«ού(ώυ) ο-, οιχΰουίιρν) που τσπο$η*ίτ«<τούνται). 


Π^βσά^τημα 1 


Πμγμμμι,ιιμ ϊγκριβης ηηου βχ^ιρβτβς για πρ» τ» ·οΝ π) »»ι 


*"> <»·*) **ι 4 ·«<·ν) ββ»·(|»υ η Η«ν «μ Μκκλβν * φίκικλβν ·χή|ΐΜ·ς κ 
κινητήρα 


Ένθεση της Διοικητικής Αρχής 


Εκ3εστ αριθ. 


της τεχνικής υπηρεσίας 


μ£ ημερομηνία 


Αριθμός έγκρισης τύπου σχτ|ΐατος 


Αριθμός επέκτασης 


I. Μάρκα ή εμπορικό σήμα του σχτ*ιατος: 


1 Τύπος οχήματος: 


3 Ονοματεπώνυμο και διεύθυνση του κατασκευαστή: 


4. ΟΚκιματεχώνυμο κο: διεύθυνση του (τυχόν) εντολοδόχου του κατασκευαστή: 


5. Οχημα υποδληθέν σε δοκιμή στις: . 

6. ΑΛ$μός(ο() έγκρισης του (τπ>ν) κατασκτυαστ«οό(ών) <ποιχείοο(«ν) χου τοκοθετείτα^ούντπι): 

7 · Η τύπου οχήματος χορηγείταε/ αχ ορρ ίχ τεται 0). 

8. Τάχος: .. 

9. Ημερομηνία: . 

10. Υπογραφή: . 


Ο 1 ) Διαγράφεται η αντίστοιχη μνάκ. 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 7 

ΜΕΤΡΑ ΚΑΤΑ ΤΟΝ ΑΘΕΜΙΤΩΝ ΕΠΕΜΒΑΣΕΩΝ ΣΤΑ ΛΙΚΥΚΛΑ ΜΟΤΟΠΟΔΗΛΑΤΑ ΚΑΙ ΤΙΣ ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΕΣ 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 


ΟΡΙΣΜΟΙ 


Ι.ΐ. 


1.3. 


1.3.2. 


1.3.3. 


1 3.4. 


Ϊ.4. 


1.7. 

ϋ. 

1.9. 

1 . 10 . 

ι.π. 


Γιλ τους σκοπούς του παρόντος κεφαλαίου: 

σ Τ^ ύθ,<λΛ μβτο Γ° δ ’^"° ■“ «« μ^οοχλΗτς» νοείται το σύνολο των διατάξεων και 
τε^ί* προδιαγραφών «ου σκοπό έχουν να «μποδίσουν, κατά το δυνατόν. ης μη οιιτρεπόαΓΛτ μοοτοοκίτ οΓο^ΞΓ.,^ 
ίουν να 3έσουν σι κίνδυνο την ασφάλεια, μ* την αύξηση ιδίως των επιδόσεων των οχημάτων, και το πιριόάλλον, μ 

«επίδοση του οχήματος» νοείται η μεγίστη ταχύτητα για τα μοτοποδήλατα- η ισχύς του κινητή νιο ης μοτοσικλέτες, 

«κατηγορίες οχτήιάτων» νοούνται τα οχήματα που υποδιαιρούνται στις κατοΛ κατηγορίες: 
οχήματα της κατηγορίας Λ, ήτοι τα μοτοποδήλατα, 

τω^Τπιψ' " ατηγ0Ρ<αί 8> ^ μ£ΓΤΟ<ηκλέτ ^ κυλινδρισμού μικρότερου ή ίσου των 125 «η·* και ισχύος κατώτερης ή Ισης 
^Λ^,’^ τ,1Υ0Ρ<βς Λ < Γ1 ^ ° ηθίθΐν η · οχύς ϊ1νβι ΠΓα:,τϊιΠ ' ή Ιση των 25 XV και με λόνο ισχύος/ μάξας 

σχήματα κατηγορίας ϋ. ήτοι οι μοτοσικλέτες εκτός εκείνων που ανήκουν στην κατηγορία Β ή 0, 

«μη επιτρεπόμενη μετατροπή» νοείται μια μετατροπή που δεν επιτρέπουν οι διατάξεις του παρόντος κεφαλαίου. 

«εναλλαξιμότητο τεμαχίων* νοείται η εναλλαξιμότητα μη ταυτόσημων μεταξύ τους τεμαχίων. 

«αγωγός ειοαγωγηρ, νοείται ο συνδυασμός της διόδου εισαγωγή; και του σωλήνα εισαγωγής, 

«δίοδος εισαγωγής» νοείται η δίοδος εισαγωγής αέρα στον κύλινδρο, την κυλινδοοκεφαλή ή την ελαισπυξίδα. 

"" ** Εξαε0ΒΠήΡ ° ή “ σ<σπ »' 0 ***» ™ -^-δρό. την 

«διάταξη ησαγωγής» νοείται το σύνολο που αποτελάται από το τκνλήνα εισαγωγής και το στγαστΐρα εισαγωγής 

■σύσπβίβ ίξάτμιοης» νοείται το σύστημα που αποτπλεέται από τη «αλήνωση εξάτμωης. το δοχείο εκτόνωση: και το σιγα¬ 
στήρα που απαιτείται για την απορρόφηση των δοράδων του ηνητΥρα, 

■«δικά εργαλεία» νοούνται τα εργαλεία που διατίβενιαι αποκλειστικά στους εξουσιοδοτημένους από τον κπτπ σο ο οστ ή του 
σχήματος δονομείς και δεν διατίθενται στο κοινό. 1 


1· ΓΕΝΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ 

Ζ1 ' Εναλλαξμιόπιηι μη ΤΟυΤόσΐίιων τηιπχίΜΜ [.κτη^Ο »γ»»»γ»|.*νν η^η·Α^,· 

* ! 1 I μι πόδι όχημα των «ατηγαρ*άτν Λ ή Β. η εναλλαξιμότητα των κάτωθι κατασκευαστικόν στοιχείων ή συνόλου των κάτωθι 

«χτπσκπ»σηκ*ν (τοο^άχν: 


α) για τους δίχρονους κιντττήρ^: σογκρόηττα κυλίνδρου/«μβόλου, ιξαίρωτήρας, σαΑήνας εισαγωγής. σύστημα βξάτμισης. 
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για τους τετράχρονους κινητήρες: κυλινδροιαεφαλή, εκκτντροφορος άξονας σνγκρόιημα. κυλίνδρου/εμόόλου. ^ω-Ρω^οας 
σωλήνας εισαγωγής. σύστημα εξάτμισης 


μίταξύ αυτου του σχήματος κά καθβ άλλου οχήματος του ιδίου κατασκευαστή δεν Εχιτυέχι.ται εφόσον η κναλλαξιμότητα αυτή 
έχει ως αποτέλεσμα η μέγιστη εκ κατασκευής ιαχύ πίτα του οχήματος της κατηγορίας Α να αυξαντπχι κατά τερισσόττρο αχό 
5 λπι/Η ή η ισχύς του σχφατος της κατηγορίας Β να αυξάνεται περισσότερο από 10%. Εε καμία περίπτωση η μέγιστη εκ 
κατασκευής ταχύτητα του οχήματος ή η μέγιστη καθαρή ισχύς του κινητήρα δεν πρέπει να υπερόαινει τα όρια της συγκεκρι¬ 
μένης κατηγορίας, Ειδικότερα, για τα μοτοποδήλατα μειωμένων επιδόσεων κατά την έννοια της σημείωσης του παραρτήματος I 
της οδηγίας 92/61/ΕΟΚ, η μεγίστη εκ κατασκευής ιαχύτητ α ανέρχεται σε 23 κλι/Η. 


11.1.1. Γ«ι κάδε όχημα της κατηγορίας Β, για το οποίο υφίστανται διάφορες μορφές σύμφωνα με το άρθρο 2 της οδττνίας 92/61/ΕΟΚ 

που διαφέρουν όσον αφορά τη μέγνττη ταχύτητα ή τη μέγιστη καθαση ισχύ λόγω προσθέτων περιορισμών που απαιτούν ορι¬ 
σμένα κράτη μέλη σύμφωνα με το άρθοο λ, παράγραφος 5 της οδηγίας 91/439/ΕΟΚ της 29ης Ιουλίου 1991 για την άδεια 
οδήγησης ( Τ ), οι απαιτητός των σημείων 11.1 α) και δ) δεν εφαρμόζονται στην εναλλαξιμότητα των κατασκευαστικών στοι¬ 
χείων έκτος αν αυτό εχει ως αποτέλεσμα η ισχύς του οχήματος να υπερύει τα 11 ΧΤ. 


11.2. Ιος περιπτώσεις κατά τις οποίες τίθεται θέμα εναλλαςιμότητας των κατασκευαστικών στοιχείων, ο κατασκευαστής πρέπει να 

μερυινησει ούτως ώστε οι αρμόδιες αρχές να έχουν τις αναγκαίες πληροφορίες και ενδεχομένως ία οχήματα που θα τους 
επιτρέψουν να ελέγξουν κατά πόσον τηρούνται οι προδιαγραφές του παρόντος σημείου. 


Ο κατασκευαστής οφείλει να δηλώνει ότι οι μετατροπές των κάτωθι χαρακτηριστικών δεν αυξάνουν τη μέγιστη ισχύ μιας 
μοτοσικλέτας κατά περισσότερό από 10%, οντχ αυξάνουν τη μέγιστη ταχύτητα ενός μοτοποδηλάτου κατά περισσότερο αχό 
5 'κιγΛ και ότι στ καμία περίπτωση η μέγιστη εκ κατασκευής ταχύτητα του οχήματος ή η μέγιστη καθαρή ισχύς του κινητήρα 
δεν πρέπει να υπερόαίνει τα όρια της <πγχεκριμένης κατηγορίας: ανάφλεξη (προποροα, κλπ.}. τροφοδοσία. 


13 Κάθε μοτοσικλέτα κατηγορίας Β πρέπει να συμμορφώνεται προς ένα από τα κάτωθι σημεία 13.1 η 2.3.2 ή 2.3.3 και προς τα 

σημεία 13.4 και 115 

13.1. Ένα χιτώνιο μη δννάμενο να αποσνναρμολσγηθεί πρέπει να τοποθετείται στον αγωγό εισαγωγής. Εάν το χιτώνιο αυτό έχα 

τοποθετηθεί στο σωλήνα εισαγωγής τότε ο σωλήνας εισαγωγής στερεώνεται επάνω στο σώμα του κιιττήρα με αυτοθραυόμενα 
δλήτρα ή με δλήτρα αχοσυναρμολογούμενα μόνον με ειδικά εργαλεία. 


Το χιτώνιο πρέπει να έχει ελάχιστη σκληρότητα 60 ΚΚ.Ο Ιτο επίπεδο τπς μικρής διατομής πρέπει να έχε; πάχος μικρότερο των 
4 χιλιοστών. 


Κάθε παοέμόαση στο χιτώνιο χοο σκοπό έχει την αφαίρεσή του ή τη μετατροπή του ποέπβ. να καταληγη σε καταστροφή του 
χιτωνίου και του τεμαχίου στήριξής του ή σε πλήρη και μόνιμη δυσλειτουργία του κινητήρα μέχρι την επαναφορά του στη 
σωστή θέστν 


Επί της επιφάνειας του χιτωνίου ή κοντά σε αυτό τίθεται ευανάγνωστη σήμανση μΧ ένδοξη της/των κατηγορίας/ ών του σχή¬ 
ματος όπως ορίζεται στο σημείο 13. 


13.1 


.άθε σωλήνας ασσγβνή; πρέπει να στερεώνεται με αυτοθραυόμενα δλήτρα ή με δλήτρα αποσυιβρμολργουμΓΛ μόνον 
ιόιχά εργαλεία. Χτο εσωτερικό των σωλήνων χαρόθετείται μικρή δκπομή, η οποία σημβώ\«ται απέξω. Ιτο στ^ιείο α υτό 
οίχωμα πρέπει να έχη πάχος μικρότερο των 4 βηβ, των 5 ιη® στην περί π τωση χρήσης εύκαμπτου υλικού όπως του καουτσούκ 
πραδείγματος χάρη. 


Κάθε ταρέμόαση στους σωλήνες που σκοπό έχβ τη μποτρσκή της μυφής διατομής τφέπη να καταλήγει σε καταστροφή αυτών 
ή σε πλήρη και μόνιμη δυσλειτουργία μέχρις ε»τ>οφοράς του στην αρχική κατάσταση. 


Οι σωλήνες φέρουν ευανάγνωστη σήμανση με ένδοξη της/των κπτηγαρίας/ών του οχήματος όπως ορίζεται στο σημείο 13. 


ί 1 ) ΕΕ οφιθ. I 237 της 24. ί. 1»1, α. I. 


ι'βΧ 
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-3 * Το ΨΊΜ" » αγωγού «ου βρίσκεται στην κυλινδοο κεφαλή πρέχα να 6χα μικρή διατομή. I* ύλη τη δίοδο εισαγωγής δ*ν %ρέτ*Λ 

να υπαρχα κιο μικρή διατομή (εκτός αχό Γη διατομή των εδρών των βαλβίδων). 

Κάδε παρέμβαση στον αγωγό «ου έχπ «οπό την τρο π οποίηση της μικρής δίστομης «ρέπει να οδηγώ σε καταστροφή αντοό ή 
σε χληρτ και μόνιμη δυσλειτουργία του κινητήρα μέχρβς επαναφοράς του στην αρχική κατάσταση. 

Η κυλινδροκεφαλή αέρα ευανάγνωστη σήμανση μχ ένδειξη της κατηγορίας του σχήματος, όπως αυτή ορίζεται στο στ*ιείο 13. 

Η μικρή διατομή των σημείων 23.1, 233, 23.3 έχ» διαφορετική διάμετρο ανάλογα με τη μοτοσικλέτα 

Ο κατασκευαστής πρέπει να παρέχει τη διάμετρο της μικρής δίστομός και να αχοδεικνΰο. σης αρμάδας αρχές όη η διατομή 
αυτή είναι η πλέον σημαντική για τη διέλευση τον αερίων και ότι δεν υψίσπτοαι καμία άλλη διατομή, η οποία, όταν τροπο* 
ποο^θεί, μπορεί να αυξήσει τις επιδόσεις του οχήματος περισσότερο από 10 Η. 

Τέσσερα έττ μετά την έναρξη εφαρμογής της οδηγίας και με δάση ης διαμέτρους των μικρών δκπομών «ου έχει παράσχει ο 
κατασκευαστής. ακολουθείται τ διαδικασία του άρθρου 6 για χσν αριθμητικό προσδιορισμό των μεγίστων διαμέτρων διατομής 
των διαωορων μοτοσικλετών. 

Η αναίρεση του φίλτρου αέρα δεν πρέπει να επιφέρει αύξηση της εκ κατασκευής μέγιστης ταχύτητας του μοτοποδηλάτου άνω 

του 10*ι. 


23 λ. 
2.3.5 


3· ΕΙΔΙΚΕ: ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΙ ΓΐΑ ΟΧΗΜΑΤΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΩΝ Α-Β 


Οι προδιαγραφές του παρόντος τμήματος είναι υποχρεωτικές μόνο σας περιπτώσεις που μεμονωμένα ή συνδυασμένα αποόει» 
κνύονται αναγκαίες για να εμποδιστούν επεμβάσεις που έχουν ως αποτέλεσμα την αύξηση της ανώτ α της προδλεπόμενης ταχύ¬ 
τητας του οχήματος κατά περισσότερο από 5 Κ»/δ στην περ ίπ τωση των οχημάτων της κατηγορίας Α ή την αύξηση της ισχύος 
του οχήματος περισσότερο από !θν στην πε ρίπ τ ω ση των σχημάτων της κατηγορίας Β. 1ε καμιά περίπτωση δεν επιτρέπεται 
υπέρβαση της μέγιστης « κατασκευής ταχύτητας ή της μέγιστης καθαρής ισχύος της μηχανής της αντίστοιχης κατηγορίας. 

Παρέμβυσμα κυλινδροκεραλών (φλάντζα καπακιού): το πάχος του παρεμβύσματος εφόσον υπάρχει, δεν πρέπει να υππρβαίνπι 
μετά τη συναρμολόγηση 

— το 13 ©β για τα μοτοποδήλατα και 

— το 1,6 ιητο για πς μοτοσικλέτες 

Ιτεγανοποιπηκός δακτύλιος κυλίνδρου/ελαιοκυξίδας για τους δίχρονους κινητήρες το πάχος του δακτυλίου μεταξύ της 6άσης 
του κυλίνδρου και της έλαιοπυξίδας ε<ρόσσν υπάρχει, δεν πρέπει να υπερβαίνει το 03 ηα, μετά τη συναρμολόγηση. 

Έμβολο για δίχρονους κινητήρες: το έμβολο, όταν βρίσκεται στη θέση του άνω νκκρού σημείου, δεν πρέππ να καλύπτει το 
στόμιο εισαγωγής Η προδιαγραφή αυτή δεν ισχύει για τα μέρη του δίαυλου μεταφοράς που συμπίπτουν με το στόμιο εκ»* 
'ωγής στα οχήματα που διαθέτουν σύστημα εισ α γωγής με ηακλειστρο με δονούμενη γλωττίδα. 

Ιτους δίχρονους κινητήρες, η π ε ρ ιστ ρ οφή του εμβόλου κατά 180 * δεν πρέπει να αυξάνει τις επιδόσεις του κινητήρα. 

Με την επιφύλαξη όσον ορίζει το σημείο 23, στις διόδους εξαγωγής και εξάτμισης δεν μπορούν να υψίστανται τε χ νητά 
εμπόδια. 


Οι οδηγοί βαλβίδων ενός τετράχρονων κινητήρ α δεν πρέπει να θεωρούνται υπό την έννωια αυτή ως τεχνητά εμπόδια 


Γο ή τα μέρη του συστήματος εξάτμισης που δρίσκετα»(ονται) εντός του ή των σιγαστήραν, ο (οι) σποίος(θΐ4 καθορίζουν) το 
πραγματικό μήκος του σωλήνα εξάτμισης πρέπει να είναι στερβωμένο(α) στον (στους) σιγαστήρα(ες) ή *ο (τα) δσχώο(α) ι*τό- 
νωσης έτσι ώστε να μη μπορούν να αφαψβθσύν. 

Απαγοραώττοι κάθε στοιχείο (μηχαναοό, ηλοαριχό, δομιτό, κλχ) που περιορίζει τον αριθμό στροφών του κινητήρα (τέρμα στην 
νταλοόδα στραγγαλισμού, τέρμα στη χειρολαβή, κλπ.). 

Εάν το όχημα της κατηγορίας Α είναι εξοπλισμένο με ηλεκτρυτές/ηλεπτρονικέζ διατάξεις που περιορίζουν την τ α χύτητά του, ο 
κατασνχοαστής πρέπει να θέση στη διάθεση των αρχών που είναι αρμόδιες γιο τις δοκιμές δεδομένα και στοιχεία, τα οποία 
®*οδ€υτνόονν ότι μία μεταιροκή ή αποσύνδβση της διάταξης ή της καλωδίωσης δεν αυξάνει τη μέγιστη ταχύτητα του μοτοπο¬ 
δηλάτου κατά περ ι σσότερο από 10 Κ. 
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3 . 9 . 

3 Ιϋ. 

3.10 I 

3 . 10 . 1 . 1 . 

3.10.1.1 

3.10.1.1 

3.10.1.3.1. 
3.10.1.3α 

3.10.1.3.1 
110.1.34. 

110.1.3.5. 

110.1.3.6. 

3.10.13.7. 

110.1.3.8. 

110.1.3.9. 

110.1.3.10. 
110 . 1 . 111 . 


Οι ηλειτφΐκές/ηλεκτρονιιςέ; διατάξεις που διαχόπτοον ή/* 1 ^ εξουδετερώνουν την ανάφλεξη απαγορεύοντα;, εφόσον η χ<ι- 
τουρτνία τους προκαλεΐ αύξηση της κατανάλωσης καυσίμου η των ετπομπών άγουστων υδρογονανθράκων. 


Οι ηλεκτρικές/ηλεκτρονικές διατάξεις που τροποποιούν την προχορεία κατά την ανάφλεξη πρεχε \ να βίνα; σχεδιασμένες *ατο 
τρόττο ώστε η παραγόμενη από τον κινητήρα ισχύς που μετριέται με το εν λειτουργία σύστημα να μην αποκλίνει πΣΤΗσσοττρο 
του 10 Η της παραγόμενης ισχύος κου μτοείται όταν η (δια διάταξη έχει αποσυνδεθεί και όταν η προ χορεία κατα την ανά¬ 
φλεξη ρυθμίζεται για συνθήκες μέγνπης τ α χύτητ α ς εν ιανήσευ 

Οι συνθήκες μεγίστης ταχύτητας εν κινήσει επιτυγχάνονται όταν η προποραα κατά την ανάφλεξη έχει ρυθμΑστεί κατά * 5* ως 
κρος την καθορισμένη τιμή ανάπτυξη; της μέγιστης ισχύος. 


-την κρίπτωση ενός κινητήρα με επί κλείστρο με δονουμενη νλβττίδα. το επίκλεκπρο πρέπει να στερεώνεται με αυταθραυό- 
μίνα δλήτρα, τα υχοια εμποδίζουν :ην επαναχρησιμο ποίηση του τεμαχίου στήριξης, ή μπορούν να αποσυναρμολογηθούν μόνον 
με ειδικά εργα/χια. 


Προδιαγραφές ανσννα^ιοτ^ ενός τυπου κινητήρα σε ένα όχημα 


Ιημανπη γνήσιων η κατασκευαστικών στοιχείων 


ι α τεμάχια ή κατασκευαστικά στοίχε που απαριθμουνται στη συνέχεια πρέπει να φέρουν μόνιμη και ανεξίτηλη σημανστ του 
η των κωδικών αριθμών και συμδόλων που τους έχουν αποδοθεί για την αναγνώρισή τους είτε από τον κατασκτοαστη του 
οχήματος είτε από τους κατασκευαστές αυτών των τεμαχίων ή κατασκευαστικών στοιχείων. Η εν λόγω σήμανση μπορεί να 
εχει τη ιιοοψη εηκέτας υπό τον όρο ότι η ετικέτα παραμένει ευανάγνωστη υπό κανονικές συνθήκες χρήσης και ότι δεν μπορεί 
να αποσπασθεί χωρίς να κατασχραφεί. 


Εν γέι*μ η σήμανση αυτή πρέπει να είναι ορατή χωρίς αποσυναρμολόγηση του συγκεκριμένου τεμαχίου ή άλλων τεμαχίων του 
σχήματος Ετην περίπτωση που το αμάξωμα ή άλλα τεμάχια του οχήματος δεν καθιστούν ορατή μία σήμανση, ο κατασκευα¬ 
στής του οχήματος ποέτει να πληροφορήσει ας αρμόδιες αρχές για το στ^ιείο τοποθέτησής της και κάθε άλλη ένδειξη για το 
άνοινμα ή την αποσυναρμολόγηση των συγκεκριμένων τεμαχίων του αμαξώματος. 

Οι χαοακτήχς, τα ψήοία ή τα σύμόολα πρέπει να έχουν τουλάχιστον 23 πυπ ύφος και να αναι ευανάγνωστα Οστοσο, οσον 
αφορά τη σήμανση των οργάνων, όπως αυτά καθορίζονται στα σημεία 11113.7 και 3.10.1.33, το ελάχιστο ύψος πρέπ» να είναι 
σύμφωνο προ; τις ανάλογες διατάξεις του κεφαλαίου 9. 

Τα τεμάχια και κατασκαχιστικά σκπχαα που ΟΜΜρέοονται στο σημείο 3.10.1.1 ανωτέρω είναι τα κάτωθι: 
σιγαστήρας εισαγωγής {φίλτρο αέρα), 
εξοαριωτής ή ισοδύναμη διάταξη, 

σωλήνας εισαγωγής (εφόσον αυτή δβν αχοτελα ένα και μόνο τεμάχιο με τον εξαεριωτή ή τον κύλινδρο ή την ελαιοπυξίδα), 
κύλινδρος 


κύλινδρο κεφαλή. 


δοχείο λαδιού κυλινδοοκεφαλής 

σ»λήνας(ες) εξάτμιση; ίαρόσον είναι, χωριστή από τον σιγαστήρα), 
σιγαστήρας, 

όργανο που δίδει τη μετάδοση της κίνηση; (οδσντππΟς τρσχΟς ή εμπρόσθια τροχαλία). 

Οργανο που λαμδάνο. τη μετάδοση της κίνησης (οδοντωτός τροχός ή πίσω τροχαλία). 

ηλεκτρ^ίς/ηλεκτρονικές υπολογιστικές διατάξεις λειτουργίας του κινητήρα (ανάφλεξη, έγχυση, κλπ.) και όλες οι διάφορες ηλ>- 
Γφονικές κάρτες στην περίπτωση διάταξης που μχορεί να είναι ανοικτή. 


110 . 1.111 


μικρή διατομή (χιτώνιο ή άλλο). 
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3.10.1 

3.10.2.1. 

3.10.2.1.1. 
3.10 2.1.2. 

3.10.2.1.3. 

3 102.! 4 

3.10.2.1 

3.10.3. 

3.10.3.1. 


3.10.321 

3.10.3.3. 


Πινακίδα ελέγχου κατά των επεμόάσεων 

Μία ανθεκτική πινακίδα Οαχίστων διαστάσεων 60 πιπ * 40 αυη πρέπει να στερεώνεται σε κάθε όχημα (μπορεί να είναι αυτο¬ 
κόλλητη. πρώαι όμως να παραμένει ακέραιη εάν αποκολληθεί), σε ευδιάκριτο στιαίο ίου οχήματος. 

Στην εν λόγω πινακίδα ο κατασκευαστής αναφέρει: 

την ονομασία του ή το εμπορικό σήμα του, 

το χαρακτήρα που αντιπροσωπεύει την κατηγορία του οχήματος 

τον αριθμό οδόντων (οδοντωτός τροχός) ή τη διάμετρο σε ιπη» (τροχαλία) για τα όργανα που όΐνουν ή λαμόανονν τη μετάδοση 
κίνησης, 

τον ιτους) κωδ<.κό(οός) αρ\θμά<ούς) ή συμδολοία) με τα οποία αναγνωρίζονται τα τεμάχια ή τα κατασκευαστικά στοιχεία που 
ίχσυν σημανδα σύμφωνα με το σημείο 3.10.1. 

Οι χαρακτήρες, τα ιιηψία ή τα σύμδολα πρέπει να έχουν Ονος τουλάχιστον 2.3 ωω και να είναι ευανάγνωστα. Απλό σχέδιο 
αντιστοιχίας μεταςύ ίων τεμαχίων ή κατασκευαστικών στοιχείων με τους κωδικούς αριθμούς η τα συμόοχα τους δίδεται στην 
εικόνα I. 


Σήμανση μη γνησίων τεμαχίων η κατασκευαστικών στοιχείων 

Στην περίπτωση εγκεκριμένων κατασκευαστικών στοιχείων για το όχημα σύμφωνα με τις διατάζεις του παρόντος κεφαλαίου, οι 
οποίες είναι παραλλαγές εκείνων *ου απαριθμοΰνται στο σημείο 3.10. υ και οι οποίες πωλοόνται απο τον κατασκευαστή του 
ένατος, ο ή οι κωδικοί αριθμοί ή συμόολα αυτών των παραλλαγών πρέπει να σημειώνονται άτε στην πινακίδα ελέγχου είτε 
γϊς αυτοκόλλητη ετικέτα (η οποία πρέπει να παραμένει ευανάγνωστη υπό συνθήκες καΝονικής χρήσης κα να μην μποοεί να 
ιποκολληθοί χωρίς να καταστραφεί) που παρέχεται με το κατασκευαστικό στοιχείο για να στερεωθεί δίπλα στην πινακίδα 
ελέγχου. 

Στην περίπτωση μη γνησίων σιγαστήρων αντικατάστασης, ο ή οι κωδικοί αρν3μσί ή τα σύμόολα των τεχνικών ενοτήτων πρέπει 
να σημειώνονται σε αυτοκόλλητη ετικέτα (η οποία πρέπει να παραμένει ευανάγνοβστη υβό συνθήκες κανονικής χρήσης και να 
μην μπορεί να αποκαλληδεί χωρίς να καταστοαφεί), που παρέχεται με το κατασκευαστικό σ τοι χείο για να στερά&θεί δίπλα 
στην πινακίδα ελέγχου. 

Οταν, δυνάμει των σημείων 110.3.1 και 3.101.2 πρέπει να γίνει σήμα\ση μη γνησίων τεμαχίων ή κατασκευαστικών σ τοιχεί ων, 
η σήμανσή πρέπει να πληροί τις διατάζεις των σημείων 3.10.1.1-3.10212. 




ΕΜΠΟΡΙΚΟ ΣΗΜΑ; ..... 

κατηγορία οχηματος: .- 


ι. 

1 



3. 


4 . 

5 . 

6 .. 


8 . 

9. 


10 . 

11 . 

12 . 
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Ποοοάφτημα / 

ΜΧήΑ ιϋηρίΜΓ^τ γτα « μέ*· κΜ *** >··μ Ηβη» « ένιν τ*» *<Ρ·Χ®ν μ«*·*·δηλά*ν ή ί^»€ΐκλ*«ς 

(Επισυνάπτεται στην αίτηση έγκριση; τύπου εσόσον αυτή νποόάλλεται ανεξάρτητα από την αίτηση νη&σκ του σχήματος) 


Αύξων αριΐ (αποδίδεται αχό τον αιτούντα): 


Η αίτηση έγκρισης τνκου για τα μίτρα κατά των επεμόάσεων στ έναν τόπο μοτοποδηλάτου ή μοτοσικλέτας πρέπει να συνοδεύεται από ης 
πληροφορίες που ανα*έρσνται στο παράρτημα Π της οδηγίας 92/61/ΕΟΚ (του Ιυμόουλίου της 30ής ΙοιΜου 1992) — υπό το στοιχείο Α, στα 
σημεία: 

01 , 

οΑ 

0.4 έως 0.6, 

3.11.1 έως 1113, 

3.11.3, 

33.4.1 εως 114.13 

ή 

310 έως 31413.2 

ή 

310 έως 314311, 

319 και 319.1, 


4 έως 4.5. 
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Ποοοαφτημα 2 


ΠιβηΜΗριΜ ϊτ*»ι»% «Μ·»· V* *■ !“*»■ «*·» *·* ·«***«·» ** *’»' «*· «τ**!·» μ·*···**»!*»·» Α μβΜβυιϋΐβς 


Αρμόδια αρχή 


'Ξχ3βαη αρι*3. 


Γης ττχννκ-ης υπηρεσίας 


με ημερομηνία 


Αρν9. ένκρισης τύπου 


Αρι£. επέκτασης 


I. Μάρκα ή εμπορική επανυμία του οχήματος: . 

1 Τύπος του οχήματος: . 

1 Ονοματεπώνυμο και διεοδυ^τη του κατα σ κευαστή: 


4. Ονοματεπώνυμο και διεύθυνση του (τυχών) εντολοόόχου του ίατασχευαστή; 


5. Οχημα οποδληθέν λ δοκιμή «ις: . 

3. Η έγκριση τύπου χορηγείται/απορρίπτεται ('). 
Τ. Τόπος: . 

1 Ημερομηνία; . 

9. Υπογραφή: . 


'’) Διαγράφατε τη μ%β* «μ &βν χρειάζεται 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 8 


ΗΛΕΧΤΡΟΜΑΓΝΗΠΚΗ ΣΥΜΒΑΤΟΤΗΤΑ ΤΩΝ ΔΕΚΥΚΛΩΝ Ή ΤΠΚΥΚΑΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΜΕ 
ΚΙΝΗΤΗΡΑ ΚΑΙ ΤΩΝ ΑΝΕΞΑΡΤΗΤΩΝ ΗΛΕΚΤΡΙΚΩΝ Η ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΩΝ ΤΕΧΝΙΚΩΝ 

ΜΟΝΑΔΩΝ 


ΚΑΤΑΛΟΓΟΙ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΩΝ 


ΠΑΡΆΡΤΗΜΑ I Αχαιπκτεις «ου υτχύουν γι α τη οχήμοτη «τη ης ανεξήρτττας -μίοαρτας ή ηλοαρο- 
νικές τεχνικές μονάδες... 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Π Μέθοδος μέτρησης της ηλ£ττρομαγντττιισι; ακτινοβολίας ευοείας ζώνης των οχη¬ 
μάτων . .'.... 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III Μέθοδος μέτρησης της ηλεκτρομαγνηηκής ακτινοβολίας στενής ζώνης των οχη¬ 
μάτων . ν . 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΓΥ Μέθοδος δοκιμής της ηλοίτρομαγνητικης θωράκισης των οχημάτων 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ V Μέθοδος μέτρησης της ηλ£κτροααγνηη*ης ακτινοβολίας ευθείας ζώνης των ιδιαί¬ 
τερων τεχνικών μονάδων (ΤΤΜ). . 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ V] Μέθοδος μέτρησης τη ηλεχτρομαννητυτής ακτινοβολίας στενής ζώνης των ιδιαί¬ 
τερων τεχνικών μονάδων (ΓΓΜ). 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VII Μέθοδοι δοκιμών της ηλεκιρομαγνητικής θωράκισης τον ιδιαίτερων τεχνικών 
μονάδων (ΓΓΜ). 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VIII Υποδείγματα δελτίου πληροφοριών (προσάρτημα 1) και πιστοποιητικού έγκριση; 

τόκου {προσάρτημα 2). 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IX Υποδείγματα δελτίου πληροφοριών (προσάρτημα I) και πιστοποιτταχοό έγκρισης 
τύπου {προσάρτημα 2) ενός τύπου ιδιαίτερης τεχνικής μονάδας (ΤΤΜ). 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I 

ΑΠΑΓΓΗΤΕΠ: ΠΟΥ 1ΧΧΥ0ΥΝ ΠΑ ΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ ΚΑΙ ΤίΖ Α.ΝΕΖΑΓΠΠΤΕΖ ΗΛΕΚΤΡΙΚΕ! Ή ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΕ! ΤΕΧΝΙΚΕ! 

ΜΟΝΑΑΗΖ 


1. ΟΡΙΙΜΟί 

Κατά ττ[ν έννο*α του παοόντος «οαλαίου, νοείται ως: 

ί.Ι. «Ηλεκτρομαννηηκή σϋμάατότητα* : η ικανότητα ενός σχήματος η ενός των ηλεκτρονικών/ηλεκτρικών συστημάτων του να 

λχιτατυόνει κατα ικανοποιητικό τρόπο στο πλεκτρομαννητικό του περιδάλλον χωρίς να δημιουργεί οπερόολικίς ηλεκτρομαννη- 
πκές διαταράξεις στο ΓίΕρ'ώάλλον αυτό. 

Τα σύνθετα συστατικά στοιχεία και υποσύνολα (ηλεκτρικοί κινητήρες, θερμοστάτες, ηλεκτρονικές κάρτες, κλπ .) τα οποία 
πωλουνται απευθείας στον τελικό χρήστη και τα οποία δεν έχουν σχεδιαστεί αποκλειστικά για τα δίκυκλα η ηχκυκλα οχήματα 
με κινητήρα, τρέπει να συμμορφώνονται είτε προς τις διατάξεις ττ>ς παρούσας οδηγίας, είτε προς τις διατάξεις της οδηγίας 
89/336/ΕΟΚ τον Ιυαδουλίου ττ>ς 3ης Μαϊου 1989 για την προσεγνιση των νομοθεσιών των κρατών μελών σχετικά με την 
ηλεκτρομαγνητικη ^μόατότητα. 

1-2 «Ηλεκτρομαγνήτη διατάραξη» σαοιοδηποτε ηλχκτρομαγνητικό ©αινόοενο το οποίο πναι ταθανό να οποόαδμίξει τη λει¬ 

τουργά ενός οχήματος η ενός των ηλεκτρονικών/τμ-εκτρικών συστημάτων του. Οτα^ιοσδήποτε ηλεκτρομαγνήτη* ός θόρυδος, 
ανεπιθύμητο σήμα ή οποιαδηποτε μεταβολή του ίδιοι του τ^κδάλλοντος διάδοσης, θεωρούνται ως ήλεκτρομαγνητικές διαταρά- 
ςεμ;. 

,-ϊ. «Ηλεκτρομαγνητική δαχχυαση*. γ. ικανότητα ενός οχήματος η ενός των τλεκτρονηκών/τ,λεκτρικών συστημάτων του να λει¬ 

τουργούν παρουσία ειδικών ήλεκτρο μαγνητικων διαταράξεων. χωρίς να παοαβλέχετ®. η λειτουργία του. 

1 . 4 . * ΗλεκτροααγντρχΟ περιβάλλον»·: το σύνολο των πλεκτοομαννηηκ ολ φαινομένων που όνοι παρόντα σε δεδομένη κατάσταση. 

1.5. «Όριο αναοοοάς»: Τϋ ονομαστικό επίπεδο στο οποίο αναφερονται τοσο η έγκριση τύπου τον τύπου του σχήματος όσο και η 
οριακή τιμή γνα τη συμμόρφωση τη; παραγωγής. 

1.6. «Κεραία αναφοράς δίπολο ημίπτχης μήκους κύματος εξισορ£*)Τπμίν^ συντονισμού, σομφατνού ηρος τη μετρουατνη συχνό¬ 
τητα. 

1.7. «Εκπομχη ευοείας ζώνης»: η εκπημτη η οποία έχει εύρος ζώνης μεγαλύτερο εκείνου ενός δέκτου ή άδικης συσκευής μετρηστως, 

1.8. λ Εκπομπή στενής ζώ^ης» ■ η εκπομπή η οποία ίχπ εύρος ζώνης κατώτερο εκείνης ενός δέκτου ή οδικής συσκευή; μετρ^σεως 

1.9. «.Ανεξάρτητη ηλεκτρική ή ηλεκτρονική τεχνική μονάδά (ΙΤΜ^: το ηλεκτρονικό και/ή ηλεκτρικό κατασκευαστικό στοιχείο ή το 
σύνολο κατασκευαστικών στοιχείων του προόλέπεται για εγκατάσταση σε κάποιο όχτ|ΐα, μαζί με οποία δήποπ ηλεκτρική, σύν¬ 
δεση ή σχετική καλωδίωση, το οποίο πρσγματοποιε; μια ή περισσότερες ειδικέ; λειτουργάς 

:.!0. «ιΔοκιμή ΓΤΜ»: η δοκιμή του πραγματοποιείται σε μία ή περισσότερες ειδικές ΓΤΜ. 

11!. «Τύπος οχήματος όσον αφορώ την ήλεκτρομαγνητικό συμβατότητα»: τα οχή^ιστα δεν παρουσιάζουν μεταξύ τους ουσιώδας 

δακ»ρβς, εν*> οι διαφορές αυτές μποοουν να αναφερονται ιδίως στα ακόλουθα σημεία; 

1.11.1. ττ γενική διάταξη των ηλεκτρονικών και/ή ηλεκτρικών κατασκτυαατικών στοιχείων, 

1.11.2. τις συνολικές διαστάσ»^ τη διάταξη και τη μορφή του χώρου του κινητήρα και τη δέση των καλωδίων υωπλής τάσεως (εάν 

υπάρχει), 

Ι.Ι 1.3. την πρώτη ύλη με την οποία είναι κατασκευασμένα τόσο το πλαίσιο όσο και το αμάξωμα του οχήματος (για παράδειγμα: 

πλαίσιο ή οιιάξι^ιη από ίνες υάλου. από αλουμίνιο ή από χάλυβα, κλΛί 

1.11 «Τύπος ΓΤΜ όσον αφαοά την ηλεκτρομαγνητική συμβατότητα»: η ΓΤΜ η οποία δεν διαφϋρα. από άλλες στα δασικα τη; χαρα¬ 

κτηριστικά, όπως: 

1-111· τη λειτουργία την οποία πραγματοποιεί η ΓΤΜ, 

1.111 τη νηηκη διάταξη τ»ν ηλεκτρονικών και/ή ηλεκτρικών κατασκτυαστικών στοιχείων. 

1.13. «Αμεσος έλεγχος του σχήματος»· ο έλεγχος του σχΐρατυς από τον οδηγό, ο οποίος επενεργεί στο σύστημα διεύδυνσης 

πέδησης και στον εητττχυντή. 
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ΑΙΤΗΣΗ ΕΓΚ?ΪΣΕΩI ΤΎΠΟΥ 

Κ αίτηση τγκρίσβως τύπου όσον αφόρα την ηλεκτρομαγνηηκή συμβατότητα τνός τύπου σχήματος, εκτός αχώ ης ηλχρο^ς 
που προόλέχονται στο παράρτημα VIII, προσάρτημα 1, πρέπει να συνοδεύεται; 

αχό κατάλογο ο οποίος να περιγράφει όλους τους ειδικούς συνδυασμούς των ΓμχττροναΛάν/ ηλεκτρικών συστημάτων ή ΓΓΜ, 
των τύπων αμαξώματος για τον τύπο σχήματος για τον οποίο πρόκειται να χορηγηθεί έγκριση τύπου και των εκδόσατν του 
προς έγκριση σχήματος. Τα ηλεκτρονικ^ηλεττριτά συστήματα και σι ΓΓΜ ονομάζονται οδικές όταν μχοοοών να εκπέμπουν 
σημαντικές ακτινοβολίες λ ευρεία και στενή ζώνη κα^ή όταν αφορούν τον άμεσο έλεγχο του οχήματος (δλέ« σημείο 5Λ12 
του παρόντος ιαρσρτήματος), 

αχώ αντιπροσωπευτική ΓΓΜ σε συνάρτηση μί τη δοκιμή συμβατότητας η οποία επιλέγεται μεταξύ των διαφόρων συνδυασμών 
ηλατρικών/ηλεκτοσνικών συστημάτων τα οποία έχουν σχεδιαστεί για την παραγωγή σειράς 

Η αίτηση έγκρισης τύπου για την ηλεκτρομαγνητική συμβατότητα ενός τύπου ιδιαίτερης τεχνικής μονάδας εκτός από τις πλη¬ 
ροφορίες που προόλέπονται στο παραρτημα [X, προσάρτημα 1, πρέπει να συνοδεύεται: 

από τεκμηρίωση όπου περιγράφσνται τα τεχνικά χαρακτηριστικά του συστήματος 

από αΐΌπροσωπευτική ΓΓΜ του τύπου. Η αρμόδια αρχή μπορεί να ζητήσει συμπληρωματικό αντίτυπο, εφόσον το κρίνει 
αναγκαία 

ΣΗΜΑΝΣΕΙΣ 

Όλες οι ΓΓΜ και τα καλώδια σύνδεση; της ανάφλεξης έκτος ίων υπολοίπων, πρέπο να φέρουν: 
τη μάρκα ή το όνομα του κατασκευαστή των ΓΓΜ και των κατασκευαστικών στοιχείων, 
την εμπορική επωνυμία. 

Οι μάρκες αυτές πρέπει να είναι ανεξίτηλες και ευανάγνωστες 
ΕΓΚΡΙΣΗ ΤΎΠΟΥ ΕΝΟΣ ΤΥΠΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ 

Εάν το όχημα το οποίο υποβάλλεται στη δοκιμή αντα π οκριτή* στις προδιαγραφές του παρόντος κπφαλπίσυ, η έγκριση τΟωου 
χορηγείται και ισχύει για όλους τους ειδικούς συνδυασμούς που πεονλαμδάνονβαι στον κατάλογο ο οποίος αναφέρειυι στο 
σημείο 11.1. 

Ωστόσο, οι τεχνικές υπηρεσίες που έχουν αναλάδει την εκτέλεση τον δοκιμών εγχρίσεως τόπου μπορούν να εξαιρέσουν από τη 
δοκιμή δωράκισης που προδλεπτται στο σημείο 5.4, τα οχήματα που είναι εφοδιασμένα μόνο με ηλεκτρικές ή ηλεκτρονικές 
διατάξεις των οποίων σι ενδεχόμενες δλάδες δεν έχουν συνέπειες τις λειτουργίες ασφάλειας που συνδέονται με την πέδηση, με 
τη φωτεινή και ακουστική σηματοδότηση ή με τον άμεσο έλεγχο του οχήματος. Οι απαλλαγές αυτές, αττάλληλα αιτιολογη¬ 
μένες. πρέπει να αναφέρσνται ρητά στο πρακτικό της δοκιμής. * 

Έγκριση τόπου τπυ οχήματος 

Υπάρχουν οι κάτωδι δυνατότητες έγκρισης τύπου του οχήματος: 

Έγκρίση τύπον μίας πλήρους εγκατάστασης στο άγημα 

Για μυχ πλήρη εγκατάσταση <Γ» όχημα μπορεί ήι χαρηγηδβί απ’ ευθείας έγκριση τύπου, εφόσον αυτή δοκιμαστεί εχιτυχώς 
σύμφωνα με τα άρια και ης διαδικασίες που προβλέπονται στο σημείο 5. Εάν ο κατασκευαστής δεν ααλέξει τη δυνατότητα 
αυτή, δεν απαιτείται καμία δοκιμή ΓΓΜ. 

Χγκρ*ση τόπον ενός τόπου οχήματος με αναμάρτητες άνομός ΓΓΜ 

Ο κατασκευαστής του οχήματος μπορεί να λάδβ. την έγκριση τύπου του οχήματος εφόσον αποδείξει στην αρυό&α αρχή ότι για 
όλες τις σχετικές ΓΓΜ (δλέπε σημείο 11.1) έχει χορηγηθεί ιδιαίτερη έγκριση τύπου δάσ» του παρόντος κεφαλαίου και ότι έχουν 
εγκατασταθεί σύμφωνα με τους προβλεπόμενους όρους. 

Έγκριση τύπνυ μιας ΓΓΜ 

Μπορεί \« χορηγηθεί έγκριση τύπου για μια ΓΓΜ εφόσον αυτή δοκιμαστεί επκυχώς σύμφωνα με τα όονα βαι ης διαδικασίες 
^ου προόλέηονται στο σΐ|ιείο 5. Η έγκριση τύπου χορηγείται για εγκατάστασή της σε όλους τους τύπους οχημάτων ή σε έ«ν 
άδικό τύπο ή τνπους κατ’ αίτηση του κατασκευαστή. 
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5. ΑΠΑΙΤΗΣΕΙ! 

-1 Γτνυος β«ιτήβας 

Όλα τα οχήματα και οι ΓΤΜ πρεπει να ϊίναι ιδιασμένα και κατασκευασμένο κατά τέτοιον τρόπο ώστε υπό πς κανονικές 
συνθήκες χρήσεως μπορούν να πληρούν πς προϋποθέσεις ας οποίες απαιτεί το παρόν <εφαλαω. 

Ωστόσο, η εφαρμογή των μεθόδων μετρηαββς για την επαλήθευση της θωράκκτης των οχημάτων και των ΓΓΜ έναντι ηλεκτρο- 
μαγνηηκών ακτινοβολιών που περιλαμβάνονται αντίστοιχα στα παραρτήματα IV και VII δεν απαιτεί ιαι παρά τρία έτη μετά την 
ημερομηνία 9έσεως σε ισχύ της παρούσας οδηγίας, 

5.1. Απαιτήσεις σχετικό με την «κττνοβαλί* ευρείας ζώνης τ»ν οχημάτων 

5*11. Μέ&οόος μετςηοεος 

Η ηλεκτρομαγνηηκή ακτινοβολία η οποία δημιουργεί ται από τον τύπο σχήματος που υποβάλλεται στη δοκιμή τρεπει να 
μετράται χρησιμοποιώντας τη μέθοδο που περνγράψετα; στο παράρτημα Η. 

----- 0(*α αναφοράς στην ενρΛία ζώνη τον οχήματος 

5·-· 2.1. Όταν πραγματοποιείται η μέτρηση χρησιμοποιώντας τη μέθοδο που κριγραΦετοΑ στο παράρτημα 11, για απόσταση οχήμα¬ 

τος — κεραίας 10,0 1 : 0,2 σι. το όριο αναφοράς της ακτινοβολίας είναι 34 άΒ (μν/τη) στη ζώνη σνχνστπτοσν των 30 έως 7$ ΜΗς 
και 34 έως 45 ΗΒ (μΥ/π) στη ζώνη συχνοτήτων των 75 ίως 400 ΜΗι- το όριο αυτό αυξάνεται ανάλογα μ£ το λογάριθμο της 
συχνότητας για. συχνότητα άνω των 75 ΜΗι όπως αναΦέρεται στο προσάρτημα 1 του παρόντος παραρτήματος Ιτη ζώνη 
συχνοτήτων των 400 έως I 000 ΜΗζ το όριο παραμένει σταθερό στα 45 εΒ (μΥ/®;. 

5.12.1 Όταν η μέτρηση πραγματοποιείται χρησιμοποιώντας τη μέθοδο που περιγράφεται το παράρτημα II, για απ ό στ α ση οχήματος — 

«ραΐας 3.0 ± 0,05 λ. τα όρια αναφοοας της ακτινοβολίας είναι 44 ιίΒ (μν/η) στη ζώνη συχνοτήτων ίων 30 έως 75 ΜΗζ και 44 
έως 55 αΒ (μν/®) στη ζώνη συχνοτήτων των 75 έως 400 ΜΗζ· το όριο αυτό αυξάνεται ανάλογα με το λογάριθμο της συχνό¬ 
τητας για συχνότητες άνω των 75 ΜΗζ όπως αναωέρεται στο προσάρτημα 2 του παρόντος παραρτήματος. Ιτη ζώνη συχνο¬ 
τήτων των 400 έως ί 000 ΜΗχ το όριο παρααένα σταθερό στα 55 άϊ (μν/®). 

5-12.3. Για τον τύπο σχήματος που υποβάλλεται στη δοκιμή, οι μετρούαενε; τιμές ΕΧΦοασμενς; σε άΒ (μν/®) πρέπει να είναι τουλάχι¬ 

στον 10 άΒ χάτω του ορίου αναφοράς. 

5.3. Απαίτησης σχετικά με τητ ακτινοβολία <πνής ζώνης τον όχημά®»* 

5-3.1. Μέέοόος μετρηοεως 

Η πλεκτοομβγνηηκή ακτινοβολία *συ παράγεται από το όχτ&ια 70 οποίο υποβάλλεται στη δοκιμή μετοάται χρησιμοποιώντας 
τη μέθοδο «ου περιγρώφεται στο παοαρττμια ΙΠ. 

5.321. Οφα αναφοράς της ακηνοόολίας στενής £ώ*ης τον οχήματος 

51-11- Όταν πραγματοποιείται η μέτρηση χρησιμοποιώντας τη μέθοδο η οποία περιγράφεται στο παράρτημα ΙΠ. για απόσταση οχή¬ 

ματος — κεραίας 10,0 ± 0,2 ®, το όριο ακτινοβολίας αναφοράς είιπι 24 άΒ (μΥ/ω) στη ζώνη συχνοτήτων των 30 έως 75 ΜΗι 
και 24 έως 35 αΒ (μν/η) στη ζώνη συχνοτήτων των 75 έως 400 ΜΗχ- το όοιο αυτό αυξάνεται ανάλογα με το λογάριθμο τη; 
συχνότητας για τις συχνότη τες άνω των 75 ΜΗχ όπως αναφέρκται στο προσάρτημα 3 του παρόντος παραρτήματος. Ιτη ζώνη 
συχνοτήτων των 400 έως 1 000 ΜΗχ το όριο παραμένει σταθερό στα 35 <1Β (μν/η). 

5.3211 Όταν πραγματοποιείτο; η μέτρηση χρησιμοποιώντας τη μέθοδο που περτγράφεται στο παράρτημα ΙΠ, για απόσταση σχήματος 

— κεραίας 3.0 ± 0.05 ®, το όριο αναφοράς της ακτινοβολίας «ένα* 34 άΒ (μν/η) στη ζώνη συχνοτήτων των 30 έως 75 ΜΗι και 
34 έως 45 <1Β (μΥ/®) στη ζώνη συχνοτήτων των 75 έως 400 ΜΗι- το όριο αυτό αυξάνεται με το λογάριθμο της συχνότητας για 
τις συχνότητες άνω των 75 ΜΗι όπως αναφέρεται στο προσάρττ^α 4 του παρόντος παραρτήματος. Στη ζώνη συχνοτήτων των 
400 έως I 000 ΜΗζ, το όριο καραμένη σταθερό στα 45 άΒ (μν/®). 

--2223. Για τον τύπο οχήματος το οποίο υαοβάλλκται στη δοκιμή οι μετρούμενπς ημάς εκφρασμένες σι άΒ (μν/η) πρέπει να είναι 

τουλάχιστον 10 άΒ κάτω του ορίου αναφοράς. 

3 4- Λαακήοας νχτηκά με τη θωράκιση τοο «χήρπτος «την ηλίκτμομβγνητική «ε ακ έιΐίε 

5 4.1. Μ&οόος μττρήοκυς 

Η θωράκιση προς την ηλετφομαγνητική ακτινοβολία του τύπου οχήματος πρέπει να δοκιμάζεται σύμφωνα με τη μέθοδο που 
αριγράφεται στο παράρτημα IV. 

Οςοα αναφορές της έαράαε&ης τον οχήματος 

Όταν η μέτρηση πραγματοποιείται με τη μέθοδο που περητράφταη στο παράρτημα IV, η στάθμη αναφοράς τη; έντασης του 
πεδίου 3α πρέπη να είναι 24 ν/« πραγματική τιμή σπ περισσότερο από το 90 Η της ζώνης συχνοτή τω ν από 20 ΜΗχ έως 1 000 
ΜΗς και 20 V/® για όλη τη ζώνη συχνοτήτων από 20 ΜΗ 2 έως I 000 ΜΗ 2 . 


5.4.11. 
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Το ανηπροστοτ.ευη*ό όχημα του τόκου «ου υποβάλλεται στη δοκιμή δεν πρέπει να υφίσταται καμία αλλοίωση τη; α νμχζρ ι- 
άοράς του όσον αφορά τον άμεσο έλεγχο του σχήματος που μπορεί να παρατηρηθεί από τον οδηγό η από οποιοθηπστζ άλλο 
χρήστη της οδού όταν το «ν λόγω όχημα βρίσκεται στην κατάσταση η οποία ορίζεται στο παράρτημα [V, σημείο 4, και ιτποόαλ· 
λεται στην ένταση πεδίου η οποία εκφράζεται σπ ν' / αχ, η οποία είναι 25 % αν» του ορίου αναφοράς. 


11 Λκαιτήαπις βχεπκα με την ακτινοβολία χορείας ζώνης της ΓΓΜ 

5.5. * Μέάσόος μετρήοεως 

Η ηλεκτρομαγνητική ακτινοβολία που δημιουργεΐται από την ΓΓΜ που υποβάλλεται σε δοκιμή μετρείται σύμφωνα με τη μέθοδο 
που περιγράφτται στο παράρτημα V. 

5 51 Ορ/α αναφοράς της ακνινοόοΜας εορείας ζώνης νοίν ΓΓΜ 

5.5.2.Ι. Οταν πραγματοποιείται η μ έ τρησ η με. τη μέθοδο που περιγράφεται στο παράρτημα V. το όριο αναφοράς ττς ακτινοβολίας είναι 

β 4 εως 54 4£ (μν/η) στη ζώνη συχνοτήτων 30 έως 75 ΜΗχ, μεκτόμενα ανάλογα με το λογάριθμο της συχνότητας, και 54 έως 65 
άΒ ΐμν/Γη) στη ζώντ 75 έως 400 ΜΗ 2 , αυξανόμενο ανάλογα με το λογάριθμο της συχνότητας, όπως αναφέρεται στο προσάρ¬ 
τημα 5 του παρόντος παραρτήματος. Στη ζώνη συχνοτήτων 400 έως I 000 ΜΗζ, γο όριο παραμένει σταθερό στα 65 4Β (μν/τη). 

Για την ΓΓΜ που υποβάλλεται στη δοκιμή, οι μετρούμενες τιμές εκφρασμένες σε 4Β (μΥ/πι) πρέπη να είναι τουλάχιστον 2,0 4Β 
κάτω του ορίου αναφοράς. 


5.6. 

5.6.1. 


5.6.1 

5 6 . 11 . 


5.6.11 


Ααατήβης σχττιτά μι την ατηνοβαλί* στενής ζώνης της ΓΓΜ 
Μέΰοόοί μετρήσεις 

Η ηλεχτρομαγνητική ακτινοβολία που «αράγεται από την ΓΓΜ η οποία υποβάλλεται στη δοκιμή μετράται χρησιμοποιώντας τη 
μέθοδο που περτγράφβται στο παράρτημα VI 

Ορνχ αναφοράς της ακτινοβολίας στενής ζώνης τνν ΓΓΜ 

Οταν πραγματοποιείται η μέτρηση μχ τη μέθοδο που περιγράφτται στο παράρτημα VI, το όριο αναφοράς της ακτινοβολίας 
είναι 54 έ»ς 44 4Β (μν/η) στη ζώνη συχνοτήτων 30 έως 75 ΜΗχ, μοουαηο ανάλογα με το λογάριθμο της συχνότητας, και 44 
έως 55 άΒ (μν/η) στη ζώνη 75 έως 400 ΜΗχ, αυξανόμενο ανάλογα με το λογάριθμο της συχνότητας όπως αναφέρετε; στο 
προσάρτημα 6 του παρόντος παραρτήματος. Στη ζώνη συχνοτήτων 400 έως 1 000 ΜΗχ. το όριο παραμένει σταθερό στα 55 4Β 

(μν/α). 

Για την ΓΓΜ που υποβάλλεται στη δοκιμή, οι μετρούμενες τιμές εκφρασμένες σε 43 (μΥ/π») πρέπει να «ίν» τουλάχιστον 2,0 4Β 
κάτω του ορίου αναφοράς 


Απαιτηαεις βχιτυαά μι τη θτβφάκιεη της ΓΓΜ στην ηλκχτρομαγτητίχή ακτινοβολία 
ΜάΛοόος μετρήσεως 

Η θωράκιση προς την ηλβττρομαγνητική ακτινοβολία της ΓΓΜ πρέπα. να δοκιμάζεται με μια από τις μεθόδους πσν «πγρό- 
φσνται στο παράρτημα VII. 

Ορια αναφορ άς της άωράκκτης της ΓΓΜ 

Αν η μέτρηση πραγματοποιείται με τις μεθόδους που «ριγράφονακ στο παράρτημα ΛΊζ η στάθμη αναφοράς της δοκιμής 
θωράκισης θα πρέπει να είναι 44 ν/οη στην περίπτωση της μέθοδου δοκιμής γυμνού καλωδίου («τϊρίίηε) 150 αυη, 12 V/® για τη 
μέθοδο δοκιμής γυμνού καλωδίου 800 ιαο, 60 ν/η για τη μέθοδο του κυττάρου ηλεκτρομαγνηηχής κεφαλής (ΤΕΜ), 44 πιΑ για 
τη μέθοδο διοχέτευσης μαζικού ρεύματος (ΒΟ) και 14 ν/η για τη μέθοδο ελεύθερου πεδίου. 

Οι αντιπροσωπευτικές ΓΓΜ του τύπου που υποβάλλονται στη δοκιμή, δεν πρκπη. να παρουσιάζουν καμία αλλοίωση της συμπϊ- 
ριφαοάς τους όσσν αφορά τον άμεσο έλεγχο του οχήματος που μπορεί να παρατηρηθεί από τον οδηγό ή από οπσιοδήπστι άλλο 
χρήστη της οδού, όταν το εν λόγω όχτ|ΐα βρίσκεται στην κατάσταση η οποία ορίζεται στο παράρτημα IV. σημείο 4, και υπο¬ 
βάλλεται σκ ίνταση πεδίου ή ρεύματος, η οποία, εκφοασμένη οι κατάλληλες γραμμικές μονάδες ευρ4σκη»ι 25 Η αν» του οοιου 
αναφοράς. 


ΓΥΜΜΟΡΦΟΙΗ ΤΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 

Πρέπη να λαμβάνονται μέτρα γνχ την εξασφάλιση της συμμόρφωσης της παραγωγής σύμφωνα με τις διατάξεις του άρθρου 4 
τη; οδηγίας 92/61/ΕΟΚ. 

Η συμμόρφωση της παραγωγής όσον αφορά την ηλοαρομαγνττακή συμβατότητα του οχήματος ή του κατασκευαστικού στοι¬ 
χείου ή της ιδιαίτερης τεχνικής μονάδας θα φρϋκ να ιλέγχβπη μι βάση τα στ οι χ ε ία που περιλαμβάνονται στο πιστοποιητικό ή 
στα πιστοποιητικά έγκρισης τύφου που χφάχσνται στο παράρττ&ια VIII και/ή IX της παρούσας οδηγίας, ανάλογα με την 
περίπτωση. 
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* 1- Εφόσον η αρμόδια αρχή &εν είναι ικανοποιημένη με τη διαδικασία ελέγχου που ακολουθεί ο κατασκευαστής, τ6τε εφαρμό¬ 

ζονται τα σημεία 1.21 και 111 του παραρτήματος V] της οδηγίας 92/61/ΕΟΚ και τα παρακάτω σημεία 6-3.1 και 612. 

6 3 1. Για την εςακρίδωση της συμμόρφωσης ενός σχήματος, συστατικού στοιχείου ή μιας ΓΓΜ που λαμδάντται από τη σειρά. η 

παραγωγή θεωρείται 6η συμμορφώνεται προς ης απαιτήσεις της παρούσας οδηγίας όσον αφόρα ης α^π>νο6ολούμενες ρ^τομπίς 
τυρείας και στενής ζώνης εφόσον οι στάθμες που μετρώνται δεν υηερδαίνουν κατά περισσότερο από 2 6Β (25 Η) τα όρια 
αναφοράς του χροδλέτβουν τα σημεία 5-2-2.1, $.2.2.2, 52.2.1 και 5.311 (κατά περίπτωση). 

6 3.2 Για την εςακρίδωση της συμμόρφωσης ο^ς οχήματος, συστατικού στοιχείου ή μιας ΓΓΜ που λαμδάνεται από τη σειρά, η 

παραγωγή θεωρείται 6η συμμορφώνεται προς τις απαιτήσεις της παρούσας οδηγίας σχετικά με τη θωράκιση από ηλεκτρομα- 
γνττπκίς ακτινοδολίες. κτν το όχτ^ια, συστατικό στοιχείο ή ΓΓΜ δεν παρουσιάζει καμία υποδάθμιση Οσον αφορά τον αμισο 
έλεγχο του οχήματος που καρατηρειται από τον αναδάτη ή από άλλο χρήστη της οδού όταν το όχημα δρίσκει την κατάσταση 
του ορίζεται στο παράρτημα Γν, σημείο 4 και υπόκειται σι ένταση πεδίου, εκπεφρασμένη σε V/® μέχρι του &0 Η των οοιων 
αναφοράς χου προδλέπονται στην παραγραφο 5.4.11 του παρόντος παραρτήματος. 

7. ΕΞΑΙΡΕΣΕΙΣ 

"1- Τα οχήματα με κινητήρα με ανάψλεςη δια συμπιέσεως υποτίθεται ότι τηρούν ης προδιαγραφές του σημείου 5.2.2. 

" 2 Οταν ένα Οχημα η ένα ηλειπρικό/ηλεκηρανικό σύστημα δεν περιλαμδάνει ηλεκτρονικό ταλαντωτή με συχνότητα λειτουρνϊας 

ανω των 9 κΗζ, υποτίθεται άτι τηρεί τις προδιαγραφές του σημείου 511 και του παραρτήματος 111. 

7 3 Τα οχήματα που δεν διαθέτουν καμία ευαίσθητη ηλεκτρονική διάταξη δεν υποόάλλονται στις δοκιμές του παραρτήματος [V. 

7 4 - Η δοκιμή της θωοώχισης στις ΓΓΜ δεν κρίνεται αναγκαία εφΟσον οι λειτουργίες τους δεν θεωρούνται ουσιαστικές για τον 

ααεσο ελεγχο του σχήματος. 
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Συχνότητα — Μβρίκτα — Λσγαρι3μυτή χλίμίυτα 


(Βλέπε <τημ*ο 5.111) 






ΦΕΚ 956 
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ΰροϋύψτη^Λ 2 



Ιιτζν&πγπχ — — Λογαριθμική κλίμακα 


(Ελέη» στμάο 5 222) 
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Προοάςτημα 3 


Εύρος 

Όριο ί [4Β (μν/ιπ)|, ως συνάρτηση της συγνόπττας ί (ΜΗι) 

ίώνης 

30-75 ΜΗϊ 

75-400 ΜΗι 

400-1 000 ΜΗζ 

120 ΙεΗχ 

1 = 24 

ί = 24 · Μ.13 Ιο* |£/75) 

1 = 35 

Μέσος όρος 




Εύρος 

120 ϊΗζ 




ΕΒ 

(μν/πιΐ 

35- 



Το όριο σι <ίΒ είιβι γραμαοτή συνάρτηση 
του λογαρίθμου της συγνοτητσς 

- | .4_ Η_ I _ 



7 

1 * ι 1 

450 600 750 900 




I 

/▲ 

/ 300 


30- 


! 

! 

/Λ 

/ 220 





/Α 

/ ΙθΟ 





/α 

/ 150 


24- 



/Α 

/ 90 



1 ! 

45 65 

Τιμές σνχνοτγπον 





ί 

ί 30 

75 

400 I οοο 


Συχνότητα — Μερίκκζ — Λογαριθμική κλί μα κα 


(Βλέβ σημείο 54ΖΙ) 
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Προσάρτημα 4 


Εύρος 

Οριο ί [<ί£ (μ\7πι)], ας συνάρτηση της συχνότητας ί ί ΜΗι} 


30-75 ΜΗχ 

75-400 ΜΗχ 

♦00-1 000 ΜΗι 

120 ϊΗι 

1 * 34 

1 χ 34 - 15,13 Ιο 8 (ί/75; 

Ε » 45 

Μέσος όρος 




Εύρος 

^ώνΓ*; 

120 ωζ 



- 

(1Β 

ί μ ν/Γπ) 

*5- 



Το όριο 0€ άΒ «ίναι γραμμική συνάρτηση 
του λογαρίθμου της συχνότητας 



ί 

; 

/ 300 

ΙΙ.ι 

450 600 750 900 


40 - 


! 

I 

/Α 

/ 220 





/ 4 

/ 180 





/Α 

/ 150 


Μ- 


ί I 

/ 90 



1 1 

45 65 

Γψ4ς σιιχνοτήββν 




30 

75 

400 1 000 


1 


Συχνότητα — Μηρίχτα. — Λσ*αρι3μυΓή κλίματα 


(Βλέ« <π*ι*ίο 5 322 ) 
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ΠφοοΟφΓημα 5 



Συχνότητα — ΜβρΚατζ — Λογαριθμική κλίμακα 


(Βλέπκ οημ<1ο 5.5.11) 
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Προσάρτημά 6 



Συχνότητα — Μβρ^ατζ — Λογαριθμική κλίμακα 


(Βλέχ* στράα 34.11) 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ .7 


ΜΕΘΟΔΟΙ ΜΕΊΤΚ1ΕΧ1Ι ΤΗΙ Η.\£ΚΤΡΟΜΑΓΝΗΤΤΚΗΙ λΧΤΤΝΟΒΟΛΙΑΙ ΕΥΡΕΙαΙ ΖΧ2ΝΗΙ ΤΟ.Ν ΟΧΗΜΑ'ΠΧΝ 


I. ΓΕΝ1Κ.Λ 

1 . 1 . 5αχτκχυη ΛΟ>ν 

Η συσκευή υετϋησϊΛ»ν να πληροί ης προ<)πο$£συις της δτιμοσίευσπς αοι3 16. Εκδοση 2, ττκς Ειδικός Λιεδνους Επιτροπής 

Τ<μν παρεμόολμν της χώο^^ι^νοτη-ας (0Ι5ΡΗ.’· Για π μέτρηση των γ λεκτε*>μαννηηχων εκπομπών ευοεια; ζώνης τοίππ να 
χρήσιμο*ο ιεί. στ. αντχντυτπς σχεδόν „χγΐοτου ιλατους 

1.2. ΜέΦοΛος δοκιμής 

Η δοκιμή είναι σχεδιασμένη νι~ να μέτρα πς εκπομπές ευοειας ζώνης ηι οττοιες ταρανονται ατο τα. συστήματα αναΦΛαξης δια 
3 ^ινδηρ<υν <αι απο ιυυς π/χίστοικους κινητήρες με τους οποίου; εινα. εξοπλισμένα τα συστήματα :α οποία σχεδιάζονται >αα 
συνεχή Αζιτοιρνια .Οπός ο ηλεκτρικοί κινητήρες έλξης, οι κινητήρες των συστημάτων δεομα^οτ^.· 2\τι3αμθοσ Γ ς. λ αντ/χες 
καυσίμου. κλπ.;. 

Γίνονται δέκτες δυυ κατ' επιλογήν αποστάσεις ττ>; κεραία; σναοορας η επυμη-τ 6ε. αυτή καοοριζεται κατόπιν συμφωνίας 
αεταξι; του κα τπσκευασττ <α. της υπηρεσίας δυκιμων στα :0 γ στα 3 μέτρα α*ο το Οχημα. <α: της δυο *χοιστοσεις. ποεηα να 
πληρουντα. οι συν,γττκες του σημείου 3 κατωτέρω. 

:. ΕΚΦΡΑΣΗ ΤΩΝ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ 

Τα απθτε>ΧΤ-ατο τισν μζταησπων έκφοαζονται γγγ δβ ίμν.-ηυ νια τα χλατη ζωντ*; :ων [20 λΗα Ξαν το πραγματικό χλασος 
ξωντς 3 (εκβρασμένα τε κΗζ; οχ συσκευή; ι ετοπσεως είναι έΛΟΦοα διαοορετικο από τα 120 λτίτ. τα εξαγόμενα των μετρή¬ 
σεων αναγοντα; οχ Γ.οος ζώνης 120 <Ηι >ε τν τροΤ)Τχτ τη; τιμής 20 .120· 3.. όπου το 5 τρεπε; να. ανα; κατώτερο των 

120 4.-;. 

3. ΣΥΝΘΗΚΕΣ 2.0Κ1ΜΚΙ 

3.1. Η επκρανεια -δοκιμής πρεπε- να είναι οριζόντια και ελεύθερη, αΐϊπλλαγμενη επιφανειών ηλτκαοο^νντ>ττ.ος ανάκλασης εντός 
οκλου ελάχιστης ακτίνας 30 τ, που εχε: ως κέντρο σημηο το σχοίο όρισκεται σε χχοσττχίΓ’ από το Οχημα και την κκρ αι α 
(δλεπε ακονα 1 τοι προσαρτήματος 1;. Η επιφάνεια δοκιμής μπάσε: επίσης να είναι αποιοσοηποτε χωοος ο οποίος πληροί ας 
πρσΐ>χο34σ>;χ οι οπσιε; αναοερονται στην εικόνα 2 του τιροσασΠματος 1. 

3.2. Τόσο π σνσκο\τ 'χετστκτεων οσο και ο 3άλΛμ<χ δοκμιης η το όχημα ττο οποίο 5οισκε:αμ τοποδττημεντ π συσκτρΤ' μεφ^Λ»ν. 
ποεπε; »α δουσκριπτα ογγλ- επιιχχνεια δοκιμής εντός του τμήματος το οποχο υποδεαχνυίται στττν αχΟνα ϊ τον κοόκπιοτ^μμτϋς 1. 
Ιε περιπτοχτπ οχον- τ επιοανκια δοκιμής πλπρο» προΟχοί^έσετς οι οποίχς αναΦΚροντα; στσν εικόνα 2 του ποοσαοτίήμττος 1, η 
συσκτρη μετσησεω'- κοτττ. να αχησκτπιι έκτος του ηιηματος τα οχοιο υ7ΐοδεικνυεται σττν εικόνα 1 

3.3 Γλ τις 0οκ^4ΐες μκορε. ·*α χρησιμοποιήσουν κλειστές Γρεαταστασιις εκ>όσσν μποοΓ. να αποδαχδα οτ. ιπαρχει σχ^ση μεταξύ 

τιιτν εν εν<αταοταίτεων χτμ ττκ; εξΰκερικη; εηοανειας δοκίμων σε ο,η αοορο τττν τιλίΡΓΤροματντρΓΡΓΤ διάδοση καν οκχοροο- 
οπστ,. 

Οι εγχσταοτπ-σεις αυτές 5τν υχοκειντα, στις τρουΤτο^€σευ, διαστάσεων των εικονβον 1 και 2 τον τχχχπιετΓηματος .. μ£ ε^αιρεστ, 
την προοιβοδεστ που αοορα ττν απο:τταίτη του :ρχηματος απο την κεραία καχ το υνος αυτής. 

3. Α Γιο να δμιστο^-λεττμ ότι 5τ*· υττΟρχουν 3όοο6οι τ εξωτερικό στυατο τίτοιπς τιαο; ωστχ να μπορούν να εΓα-ρβισουν υλικά ης 

αττρησει^ ιρεχτ. να ηνονπμ μτϊΓκίτς πριν κα μετό τπ\’ ηρανματοτίοιτκτπ της τ^ιας δοκιμής. Εαν το όχημα εινα, παρόν όταν 
ΟΓπλχχτντα.. ο. ακτροοεις αι-τες. κρεκε; να διασΦΟΑί^ςται οτ». καμμ* εκπομπή η οποία ποοερχεται από το Οχημα 3ο αποιχί να 
στηρΜίστι κστπ σημσντχς ττοπο ας εν λ£ν« μεισοσεις (νια παςχιδειγμα, όταν αποσυο^τα; το Οχ^μα από· ττν εκυρανεπα 
δοκί μω ν. α^Ε»^μ£>6ιτα; το κλειδί επα«τ^; η ακοσυνδεεται η ιιπτττπρια;. Για τους δυο τυκσυς υ^τττκτεων, ο δοευόο; τ το εξαταςηκΤ 1 
σήμα πρίχτ, να ανα, Γοαλαχςττσν !0 κάτω α»ο τα οοιη τα οποία ανα 4 Ρ€ροντη^, αναλονως. ττη σημεία 5.12.1 τ 512_2 τον 

τ^χαιστημαΓΓο; 1, έκτος ακο την κερητατση τ®ν :>3εΑημίνων Εχχομπων στενής 2ονης τόι τζ^μ(X 

4. ΧΛΤΑΓΓΑΣΗ ΤΟΥ 0ΧΗΜαΤΟΙ ΧΑΤα ΤΗ ΙϊαΡΧΗΙα τη: λοχιμη: 

4.1. Κινητήρας 

0 κιντητηρας χοσπτ. να «χιτουονει ττττν οσνττνικη του δ^αοκρασια. λπιττχιρνίας και το πδωηο ταχυτηττΒν ^δκχοχίνοχρ πρτπη 
να δοισκΓτΐ’. στο '^εκεκ· σημείο. Εάν >πα πρακτικούς λονσυς, αντο δεν μπορεί '*ι νινες τοεχτ. να επιδιωκοντά: εναλλακτυείλ 
λύσεις σε κοιν^» σ^Λχανν: Λτταξ*^' του κατασκευαστή και το αρχών που είνυμ εχιεκκχτντμενες πα ττ?· τ^χΓ^ματσποιτκτπ τω 1 - 
δοκτςιχσν Πρεπε. να διασπκυμξςται ατ. οι ιχτχανυταοι αΑχανη; ταχνττττας «ν· εξ ασκούν καμία εποοση τπς ηλτκτροαατν^ττκες 
ακπνοόολμι; κοι τροερ^ρνται από το στη μα. Χατε. τη διαοκεια Γθθ< μιας των μτπτπσιαν, ο κιντητηρας κοί.πε» Λκιτχχχτσα. 
κατα τον ακολου>. τυόπυ. 
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Τύπος ιανητηρα 

ΜλθοΔοι μίτρηστων 

λνάφλεξη με σπινδηρα 

Σχεδόν μέγιστο πλάτος 

Ένας κύλινδρος 

2 500 στροφές/λεχτό ± 10 % 

Άνω του ενός κύλινδροι 

1 500 σιροφές/λεπτό ί 10 Η 

Ηλεκτρικοί κινητήρες 

ν 4 της μεγίστης ισχύος η οποία δηλώνεται από τον 
κατασκευαστή 


Εξοπλισμός που ελέγχεται αχό τον οδηγό 

0 ιςοπλισμός που ελέγχεται από τον ηδηγο είναι σχεδιασμένος για κύκλο ειτνασίας 100 Η (περιλαμβανομένων των κατασκευα 
στικων στοιχείων όπως τους κινητήρες των ανεμιστήρων δέρμανσης και κλιματισμού και τςαμχύντας α)λα κατασκευαστικά 
στοιχεία όπως τους κινητήρες των καθισμάτων και εκείνους των καδαριατηρων ιχιλσιανάκων) και ποεχει να λειτουργεί κατά 
τετοιο-τοόπο ώστε να απορροφά :ο ιιίγιστο του ηλεκτρικού ρεύματος. 

Οι δοκιμές δεν πρεπε. να «τελούνται υπό δοοχή, ούτε εντός δέκα λεπτών αφότου έχει σταματήσει να βρέχει 

0 οδηγός πρέπει να καταλαμβάνει το κάδισμα το σποιη προβλέπεται για την οδήγηση εφόσον, κατά την κρίση της τεχνική; 
υπηρεσίας, αυτό αντιτφοσοοτιευκι την πλέον δυσμενή περίπτωση. 


5.1. 

5.1 
5.11. 

51.1.1. 

51.1.1 

51.1.3. 

5 22 . 

511.1. 

5.111 

5ΐυ. 

5.3. * 

54 


ΤΥΠΟΙ ΘΕΣΗ ΚΑΙ ΠΡΟΣΑΝΑΤΟΛΙΣΜΟΣ ΤΗΣ ΚΕΡΑΙΑΣ 
Τύπος της κεραίας 

Είναι δεκτός οποιοσδήποτε τύπος γραμμικά πολωμένης κεραίας, με την ποσΟπΟδεση ότι μπορεί να προσαρμόζεται στα πρότυπα 
της κεραίας αναφοράς. 


Ύψος και ππόσταση της μέτρησης 

Δοκιμές στα 10 ω 

Το κέντρο φάσεως της κεραίας πρέπει να είναι στα 3,0 ϊ 0,05 ω πάνω από το επίπεδο επί του οποίου βρίσκεται το όχημα 
Δοκιμές στα 3 η 

Το κέντρο φάσεως της κεραίας πρέπει να βρίσκεται στα 1,80 ± 0,05 η πάνω από το επίπεδο στο οποίο βρίσκεται το όχημα. 

^νένα τμήμα των στοιχείων λήψεως της κεοαίας δεν πρέπει να βρίσκεται σε απόσταση κάτω των 015 πι από το επίπεδο στο 
οποίο βρίσκεται το όχημα 

Απόσταση της μέτρησης 

Δοκιμές στα 10 ηο 

Η οοιζόνηα απόσταση από το κέντρο ψάσεας της κεραίας μέχρι την εξωτερική επιφάνεια του σχήματος πρέπει να βοίσκεται 

<πα 10.0 £ 01 αι. 

Δοκιμές στα 3 τη 

Η οριζόντια απόσταση από το κίντρο φάσεως της κεραίας μέχρι την εξωτερική επιφάνεια του σχήματος πρ έπ ει να βρίσκεται 
στα 3,00 ± 0,05 ω. 

Εάν η δοημή πραγματοποιείται σε κλειστή εγκατάσταση, με σκοπό να δημιουργεί τα ι. ηλεκτρομαγνητική δωράχιση στις ράδιο 
συχνότητες, τα στοιχεία λήψεως της κεραίας δεν πρέπει να βρίσκονται σε απόσταση κάτω του 0.5 χ από οποιοδήποτε τύπο 
υλικού απορρόφησης ραδιοσυχνοτήτων, ούτε σε απόσταση κάτω των 1,5 » από την εν λογω κλειστή εγκατάσταση. Κανένα 
υλικό απορρόφησης δεν «ρέπει να βρίσκεται μεταξύ της κεραίας λήψεως και του οχήματος που υποβάλλεται σε δοκιμή. 

θέ*η της κεραίας «ι σχέση *ρ*ς τ» όχημα 

Η κεραία πρέπει να τοποδετιίται διαδοχικά από τις δύο πλευρές του οχήματος, παράλληλα προς το κεντρικό διάμηκες επίπεδο 
του οχήματος και ευδυγραμμισμένη με το κεντρικό σημείο του κινητήρα (βλέπε εικόνα 3 του προσαρτήματος 1). 

βέση της κεραίας 

Λαμβάνονται οι τιμές για κάδε σημείο μέτρησης, με την κεραία τσποδεττφ£νη τόσο σε κατακόρυφη όσο και σε οοιζόνηα 
πόλωση (βλέπε ακόνα3 του προσαρτήματος ]). 
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5 5. Μιτμήστις 

Η μεγίστη τιμή των τεσσάρων μετρήσεων οι σηοίβς εκτελουνται σύμφωνα με τα σημεία 5.3 και 5.4 για κάδε οντότητα 9εω* 
ρείται ως η χαρακτηριστική μέτρηση για κάδε συχνότητα. 

β. * ΓΓΧΝΟΤΗΤΕΣ 

6.1 ΜκρήΜΚ 

Οι μ«σήββ< πραγμα®*)«Λ>π» στη* «ϊκσχΟ σσχνοφον α»6 30 έβς 1 000 ΜΗι. θ®οκ(ται Οη **σ Οπμα τηρεί «χ απατού- 
μ^χ όρια (πην χλήρη «ρισχή συχνοτήτων εάν ικανοποιεί τα «ακουμένα Ορια για τις ένδεκα ακόλαΑς συχνότητες: 45, 65, 
90, 150, 180, 220, 300, 450. 600. 750 και 900 ΜΗζ. Σε «ρίκτωση Οκοο νκερόαΐνρνται τα όρια κατά τη διάρκεια των δοκιμών, 
κρέκι %α διασφαλίζεται Οτι η υχέρδαση αυτή οφείλεται στο Οχημα και όχι σε ατανοόαλίες του «ριόάλλσντος. 

6.2 Ανβχές 


Ιταδερή τιμή βχνιάτητας 

Ανοχή 

(ΜΗχ) 

(ΜΗχ) 

45. 65, 90. 150. 1*0 καΓ—0 

ί ± 5 

300, 450, 600, 750 και 900 

± 20 

Ο ανοχές ισχύουν για ας ανωτέρω αναφερόμενες συχνότητες και έχουν ως στόχο την αποφυγή των ηρεμδολών σας μεταδό- 


σεις οι οκσίες λπτουρνούν στις ονομαστικές συχνότητες κατά τη διάρκεια της μέτρησης ή κοντά σε αυτές. 


Προοάφτημα / 
&κό*α ί 


ΕΧεάδερη οριζόντια σαράναα, ααηλλαγμένη ηλεκτρομαγνηηκής ανάκλασης 


Χυμ6ουλχυ$εί«: 05Ρ1Ϊ* 12, Έκδοση 2 




\ 


\ 


\ 


Κέντρο της ακτίνας των 30 πι ελεύδεοης 
ίκΐφάνειας στο ημισυ της απόστασης 
μεταςότης κεραίας και του σχήματος 


\ 



/ 


£κπρ«ηόιιίνη δέση για τη συσκευή μετρήσεων 
(είτε για το δάλαμο είτε το όχημα) 
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Εηφβνη· δοκιμής *«ι οχήματος 


Ελτόδορη οριζόντια αοφάναα. α*ηλλατμ*νη ηλκκιρομαγνητιτής ανάκλασης 
Το όριο της εχιφάνηας καδορίζηαι μ£ μία ίλλοψη 
Βιόλιανρα^ία: 05ΡΚ 12, Έκδοση? 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΙΠ 

ΜΐβΟΛΟΙ ΜΕΤΡΗΣΕΩΙ ΤΗΣ Η_\£ΚΤΡΟΜΑΓΝΚΠΚΗΣ ΑΚΤΙΝΟΒΟΛΙΑΣ ΣΤΕΝΗΣ ΖΩΝΗΣ ΤΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ 


I. ΓΕΝΙΚΑ 

1.1 ΙοβκχυΑς μπρηοοος 

Η συσκευή μετρήσεως πρέπει να τηρεί τις προδιαγραφές ττς δημοσίευσης αρν3. 16. Έκδοση 2. της Ειδικής Διεθνούς Επιτροπής 
Παρεμβολών στις Ραδιοσυχνότητες (0Ι5ΡΚ). Για τη μέτρηση των ήλεκτρομαγνητικών ακτινοβολιών στενής ζώνης χρησιμο¬ 
ποιείται ανιχνευτή; μέση; τιμής. 

1.2 Μέθοδος δοκιμή 

Η δοκιμή είναι σχεδιασμένη για να μέτρα ηλεκτρομαγνηπκη ακπνοόολια στενής ζώνης, Οπως εκείνη η οποία μπορεί να παρα- 

νειαι απο σύστημα ιό οποίο βασίζεται σε μικροετχξφγαστη ή άλλη πηγή σττνης ^ώνης. 

Γίνονται δεκτές δύο αποστάσεις για την κεραία κατόπιν επιλογής που συμφωνείται μεταξύ κατασκευαστή και υπηρεσίες 
δοκιμών στα 10 η τα 3 μίτρα από το όχημα Και στις δύο περιπτώσεις ποεκει ν*χ πληρούντα; οι προϋποθέσεις του σημείσν 3 
κατωτέρω. Στην αρχή. (από 2 εως 3 λεπτά), επιλέγοντας μια κατάσταση και μία πόλωση της κεραίας, μπορούν να πραγματοποι¬ 
ούνται σαρώσεις του συνολικού εύρους συχνοτήτων όπως προσδιορίζονται στο σημείο 6.1, χρησιμοποιώντας αναλυτή υφά¬ 
σματος η αυτόματο &χτη για να καταγράφονται οι συ-χνότττΕς των μεγίστων εκπομπών Αυτό μπορεί να είναι χρήσιμο γνχ την 
επιλογή των στενοτήτων προς δοκιμή σε κάδε ζώνη (δλίπί σημείο 6). 


ΕΚΦΡΑΣΗ ΤΩΝ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ 

Τα αποτελέσματα των πραγματοποιούμενων μετρήσεων εκφράζονται σε <ίΒ (μ^ ^πβ) 


3. ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΔΟΚΙΜΗΣ 

3 1. Η επιφάνιά δοκιμής πρόπει να είναι οριζόντια, ελευ&^η και απαλλαγμένη τλεττροματνητυαΰν ανακλάσεων, και να περικλχί- 

εταχ σε κύκλο ελάχιστης ακτίνας 30 ιη, η οποία μετράται αχό σημείο το οποίο βρίσκεται σε ίση απόσταση μεταξύ του σχήματος 
και της κεραίας (βλέπε εικόνα ! αχ ποοσαρτφατος 1 του παοαρτήματος !Π· Η επιφάνεια δοκιμής μπορεί επίσης να είναι 
οποιοσδήποτε χώρος ο οποίος πλιροι τις προϋποθέσεις της εικόνας 2 του προσαρτήματος 1 του παραρτήματος II 

3.1 Τόσο η συσκευή μετρήσεων όσο και ο θάλαμος δοκιμής ή το όχημα στο οποίο είναι τοποθετημένη η συσκευή μετρήσει* 

βρίσκονται στο εσωτερικό τη; επιφάνειας δοκιμής αλλά μόνο στο τμήμα το οποίο υποδεικνύεται στην εικόνα I του προσαρτη- 
ιιατος I του χαραρτ**ιατος Π. Στην περίπτωση επιφάνειας δοκιμής η οποία πληροί όλες τις προϋποθέσεις της εικόνας 2 του 
ποοσαοτήοατος 1 του παραρτήματος Ιί, η συσκπιή μετρήσεων πρεπει να δοίσκεται έξω από το τμήμα το οποίο ΐΛοδβκνΰτιπι 
στην οχονπ, αυτή. 

3.3. Γ'Λ ης δοκιμές μπορούν να χρτγημσποιοόνται κλειστές εγκαταστάσεις ες*χκ>ν μπορεί να αποδαχδεί ότι υπάρχει συσχετισιιός 
μεταςυ των εν λόγω ^καταστάσεων και τη; εξωτερικής επιφάνειας δοκιμής σβ ό,τι αφορά την ηλεχτρομαγνηηκή διάδοση να 
απορρόφηση Οι εγκαταστάσας αυτές δεν υπόκεινται στις πρσϋποθέσπς διαστάσπων των εικόνων ί και 2 του προσαρτήμστοζ 1 
αχ παραρτήματος Π. με εξαίρεση σε ό,τι αφορά την απόσταση της κεραίας απο το όχημα και το ύψος αυτής. 

3.4. Για να διασφαλίζεται, ότι δεν υπάρχουν θόρυβοι ή εξωτερικά σήματα τέτοιας τιμή; ώστε να μπορούν να επηρεάζουν υλικά τις 
μετρήσεις, πρέπει να γίνονται μετρήσεις πριν και μετά την κύρια δοκιμή. Πρέπει να διασφαλίζεται ότι καμία εκπομπή «ου 
προέρχεται από το όχημα δεν* μπορεί να επ-ρεασει κατά σημαντικό τρόπο τις μετρησκις για παράδειγμα, αποσόοοντας το 
όχημα από την επιφάνεια δοκιμής αποσύοσντας το κλαδί επαφής, ή «αχητνδέσνπις την (τις) μπαταρία(·ες). Για τις δύο μετρή¬ 
σεις ο θόρυβος τ. το εξωτερικό σήμα πρέπει να είναι τουλάχιστον 10 δΒ κατυ από τα όοια παρεμβολής τα οποία αναφέρονται 
στα σημεία 53221 ή 53222 (ανάλογα με την απόσταση οχήματος/ κεραίας) του παραρτήματος 1, εκτός αχό τις σκόπιμβς 
εκποωιές περιβάλλοντος χώρου στενής ζώνης. 


4. ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ ΤΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ ΚΑΤΑ ΤΙΣ ΔΟΚΙΜΕΣ 

Αΐ. Τα ηλεκτρονικά συστήματα του οχήματος πρέπει να βρίσκονται στην κανονική κατάσταση λειτουργίας τους υε τυ όχτρα οι 

στάση. 

4.2. Η ανάφλεξη πρέπει να είναι συνεδεδεμένη. 0 κινητήρας δεν πρέπει να βρίσκεται σε κίνηση 

4.3. Δεν πρέπει να πραγματοποιούνται μετρήσεις υπό βροχή ή κατα τη διάρκεια οέκα λυπών αφότου ο ίαματήσει άϊ βρέχιι. 



11230 


ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΟΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


5 ΤΎΠΟΣ. Θ£ΙΗ ΚΑί ΠΡΟΣΑΝΑΤΟΛΙΣΜΟΙ ΤΗΙ ΚΧΡΑΙαΙ 

5.1. Ήκος της κεραίας 

ξίναι δεχτός οποιοσδήποτε τυχος αφαίας γραμμικής πολώσεως, με την προϋπόθεση 0τ. μπορεί να προσαρμόζεται σια πρότυπα 
της κεραίας αναφοράς 

5.:. Ύνος κβ «χΛ^οβη της 

5.11. Υφος 

5.11.1. Δοκιμή στα 10 η 

Το κέντρο ψάσεως της κεραία; πρέπει να βρίσκεται στα 3.00 ± 0,05 ® άνω του επιπέδου στο οποίο δρισκετα; το όχημα 

5.11.2. Δοκιμή στα 3 ιτ 

Το κέντρο φασιως της κεραίας πρέπει να βρίσκεται στα 1.10 ± 0.05 χ πάνω απο το επίπεδο στο οποίο βρίσκεται π) όχημα. 

"II 3 Κανένα τμήμα των στοιχείων λήωεως της κεραία; δεν πρέπει να βρίσκεται λιγότερο απο 0,15 /η από το επίπεδο επί του οποίου 

βρίσκεται το όχημα. 

5 . 21 . Αβάσταχτη Γης μέτρησης 

5 21.1. Δοκιμή στα 10 ώ 

Η «χζόντισ απόσταση από το κέντρο φάσυως της κεραίας μέχρι την εξοττερική επιφάνεια του οχήματος πρέπει να είναι 

10.0 γγ, χ 01 πν 

51.21. Δοκιμή στα 3 οι 

Η οριζόντια απόσταση από το δεσμό Φάσης της κεραία; μέχρι την εξωτερική επιφάνεια του οχήματος πρέπει να είναι 
3,00 ± 0,05 ο. 

5.2.2.3. Εάν η δοκιμή πργματοποιείται σε κλειστή εγκατάσταση με σκοπό την ύπαρξη ηλεκτρομαγνητικής θωράχισης στις ραδισσυχνό- 

τητε;, τα στοιχεία ληνεως της κεραία; δεν πρέπει να βρίσκονται κάτω από 01 γπ από οποιοδηποτε υλικό αποροοςτησης των 
ίχχδιοεηχνστήτων και κάτω από 11 πα απο το τοίχωμα της εν λογω εγκατάστασης Δεν πρεπει να υπάρχουν υλικά απορρό¬ 
φησης μεταξύ της κεραίας λήψεως και του οχήματος προς δοκιμή. 

5 3 θίαη της κεραία; « σχέση ερος το όχημα 

Η κεραία πρέπει να τοποθετείται διαδοχικά από τις δυο πλευρές του οχήματος, παράλληλα προς π> μέσο διαμηκες επίπεδο του 
οχήματος και ευθυγραμμισμένη προς το κεντρικό στ*ιείο του κινητήρα (βλέπε εικόνα 3 του προσαρτήματος 1 του παραρτή¬ 
ματος ΙΓΧ 

5Λ της κεραίας 

Οι αναγνώσεις τιμών γίνονται για κάδε σημείο μέτρησης με την κεραία τοποθττημένη τόσο σε χατακόρυφη όσο κα; σε ορι¬ 
ζόντια πόλωση (βλέπε εικΰνπ 3 του προσαρτήματος 1 του παραρτήματος II). 

5.5. Μέτρησης 

Οι μέγιστες τιμές των τεσσάρων μετρήσεων που γίνονται για κάδε συχνότητες σύμφωνα με τα στμεία 5.3 και 5.4, θεωρούνται 
ως η χαρακτηριστική μέτρηση για τη συχνότητα αυτή. 


6. ΣΥΧΝΟΤΗΤΕΣ 

6.1. Μκτρήαης 

Οι μέτρησης πραγματοιαηοΟνται στην περισχή συχνοτήτων από 30 έως 1 000 ΜΗχ. Η περιοχή αυτή υποδιαιρείται σε ένδεκα 
ζώνες Σ* κάθε ζώνη πρέπει να γίνεται μία δοκιμή για τη συχνότητα με την υψηλότερη τιμή σε σκοπό νσ επαληδευετα. ποιά 
βρίσκεται στα απαίΓοόμενα όρια, θεωρείται ότι ένα όχημα τηρεί τα αποιτούμίνα όρια για την πλήρη περιοχή συχνοτήτων, όταν 
τη εν λόγω όχημα πληροί τα όρια τα οποία απαιτούνται για μία συχνότητα η οποία επιλέγεται « κάδε μία από τις ακόλουθες 
ένδεκα ζώνες συχνοτήτων: 30-45, 45-», 80-130, 130-170, 170-225, 225-300. 300-400, 400-525, 525-700, 700-850 και 850-1 000 ΜΗι. 

εά ν τη διάρκεια της πρώτη; δοκιμής η οποία πραγμ α τοποιείται εφαρμόζοντας τη μέθοδο δοκιμής η οποία περεγράβεττιι 
στο σημείο II, η ακηνοβολία στενής ζώνης για οποιαδήποτε από τις ζώνες που καθορίζονται στο σημείο 6.1, είναι τουλάχιστον 
10 4Β κάτω από το όριο αναφοράς το όχτμα θεωρείται ότι πληροί τις προϋποθέσεις του παρόντος παραρτήματος για την 
εξεταζόμενη ζώνη συχνοτήτων και κατ' αυτό τον τρόπο είναι δυνατό να μην πραγματοποιηθεί η πλήρης δοκιμή. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IV 

ΜΕΘΟΔΟΙ ΔΟΚΙΜΗΣ ΤΗΣ ΗΛΕΚΤΡΟΜΑΓΝΗΤΗΣ ΘΟΡΑΚΕΗΣ ΤΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ 


I. ΓΕΝΙΚΑ 

1.1 ΜέΦοδος &*«ημης 

Η δοκιμή αυτή είναι σχεδιασμένη για να αποδεικνυα τη θωράκιση έναντι της οιασδήποτι επίδρασης «ον μπορεί μεταβάλλει 
— ιδιότητες του αμέσου ελέγχου του σχήματος Το όχημα ποεπει να υποήάλλίται στα ηλεκτρομβγνηηκά «δια όπως περιγρά* 
φτται στο χορόν παράρτημα. Κατα τη διάρκεια της δοκιμής πρεπει το όχημα να ελέγχεται. 

: ΕΚΦΡΑΣΗ ΤΟΝ .ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ 

Οι εν-αστις του πεδίου τρέπει να εκφράζονται σε ν/ιη. 

3 ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΔΟΚΙΜΗΣ 

Οι συσκευές δοκιμής πρέπει να έχουν την ικανότητα να παράγουν πς εντάσεις πεδίου εντός της περιοχής συχνοτήτων που 
ορίζεται στο παρόν παραρτημα και πρεπει να πληρούν τις νόμιμες προϋποθέσεις (εθνικές) για τις ακτινοβολίες ηλεκτρομαγνη- 
Γ.κών σημάτων. Οι εξοπλισμοί ελέγχου καθώς και εκείνοι παρακολούθησης δτν τρέπει να επηρεάζονται απο πεδία ακτινοόολίας 
που είναι δυνατό να αχρηστεύσουν τα αποτελέσματα. 

4 ΚΑΤΑΓΤΑΣΗ ΤΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ ΚΑΤΑ ΤΗ ΔΙΑΡΚΕΙΑ ΤΩΝ ΔΟΚΙΜΟΝ 

- I Η μάζα του οχήματος πρεπει να ισοόται προς τη μάζα του σε κατάσταση λειτουργίας. 

4.1.1. 0 κινητήρας πρέπει να κινεί τους κινητήριους τροχούς σε σταθερή ταχύτητα η οποία προκαθορίζεται από την τεχνική υπηρεσία 

πυυ είναι ετμχχττισμένη με την πραγματοποίηση των δοκιμών σε συμφωνία με τον κατασκευαστή του οχήματος. Το όχημα 
πρεπει να είναι τοποθετημένο σε δυναιιομετρεκο πάγκο κατάλληλα φορτισμένο ή, εάν δον υπάρχει δυναιιομίτοικάς πάγκος, να 
είναι τοποθετημένο σε μεμονωμένα ηλεκτρομαγνητικώς στηρίγματα του άξονα τοποθετημένα σε ελάχιστη απόσταση απο ίο 
έδαφος. 

4 11 Τα φώτα ποοείας πρέπει να είναι αναμμένα 

4.1.3. Οι δείκτες κοτευδύνσεως αριστερά ή δεξιά πρέπει να βρίσκονται σι λειτουργία. 

4.1.4. Όλα τα άλλα συστήματα πρέπει να βρίσκονται σε κατασταση κανονικής λειτουργίας του οχήματος 

4.1.3. Το όχημα δεν πρέπει να είνοα ηλεκτρικά συνδεδεαένο με την επιφάνεια δοκιμής και τους εξοπλισμούς, εκτός εάν αυτό απαι¬ 

τείται στα στ*ιεία 4.1.1 ή 4.1 Η επαφή των τροχών με το δάπεδο της επιφάνειας δοκιμών δεν θεωρείται ως ηλεκτρική σύνδεση. 

4.1 Εάν υπάρχουν ΓΓΜ οι οποίες συμμετέχουν στον άμεσο έλεγχο του οχήματος και οι οποίες δεν λειτουργούν υπό τις προϋποθέ¬ 
σεις που ταριγράφονται στο σημείο 4.1.1, η τεχνική υπηρεσία μπορεί να χροόέ χωριστά στις δοκιμές των εν λόγ» ΓΓΜ υπό 
συνθήκες που συμφωνουνχαι με τον κατασκευαστή του οχήματος. 

4.3 Εφόσον το όχημα βρίσκεται υπό δοκιμή, πρέπει να χρησιμοποιούνται μόνο οι εξοπλισμοί οι οποίοι δεν προκαλούν δκταράξος 

(βλέπε σημείο 8). 

4 4. Κανονικά το όχημα «ρέπει να βρίσκεται απέναντι στην κεραία. 

5. ΤΎΠΟΣ, ΘΕΣΗ ΚΑΙ ΠΡΟΣΑΝΑΤΟΛΙΣΜΟΣ ΤΗΣ ΔίΑΤΑΖΕΩΙ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ ΗΛΕΚΤΡΟ ΜΑΘΗΤΙΚΩΝ ΠΕΔΙΩΝ 

5.1. Τύπος της βιατάξεως παραγωγής αδίων 

5.1.1 0 (οι) τύ*ος(·οΟ διατάξεως(-<·ν) παραγ ω γής πεδίων πρέπει νπ επιλέγεται κατά τρόπο ώστε μπορεί να επιτυγχάνει την οσιαι- 
χούμενη ένταση πεδίου στο σημείο α***φοράς (βλέπε σημείο 5.4) και στις κατάλληλες σνχνότητες. 

5 11. Η (οι) διάταξη(-«ις) παραγωγής πεδίων μπορεί (μπορούν) να είναι, άτ* αραία(-βς), είτε σύστημα γραμμών μετάδοσης ($ΙΤ). 

5.1.3. Η κατασκευή και ο προσανατολισμός της διάταξης παραγωγής πεδίων πρέπει να είναι τέτοιοι ώστε το παρσγόμτ*) πεδίο να 
είναι πολωμένο τόσο οριζσντίως όσο και καθέχως στη ζώνη συχνοτήτων 20 έως 1 000 ΜΗ*. 

51. Ύφ*ς κ» —έπττη των μκτφήααων 

51.1. Υγος 

51.1.1. Το κέντρο φάσεως οποιοσδήποτε κεραίας δεν πρέπει να βρίσκεται λιγότερο από 1,5 η Ον® του επιπέδου επί του οποίου 
βρίσκεται το όχημα. 
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^ 2 1.2 Κανένα από τα τμήματα των στοιχείων ακτινοβολίας της κεραίας δεν πρεπε; να βρίσκεται κάτω από 0.25 ρπ απο τυ επίπεδο στο 

οποίο βρίσκεται το όχημα. 

5.2.1 Αχΰστχση τν* μττρήοΑνν 

5 2.2 I Είναι δυνατό να επιτευχθεί καλύτερη ομοιογένεια του πεδίου εάν τοποθετηθεί η διαταξη παραγωγής πεδίων σε όσο το δυνατόν 

μεγαλύτερη απόσταση από το όχημα. Η απόσταση αυτή πρέπει να βρίσκεται μεταξύ 1 έως 5 πυ 

5.2.2.1 Εάν η δοκιμή πραγματοποιείται σε κλειστή εγκατάσταση, τα στοιχεία ακτινοβολίας της διαταξεως παραγωγής πεδίων δη 1 
πρέπει να βρίσκονται π απόσταση μικρότερη του 0,5 σι από οποίο δήποτε υλικό απορρόφησης ραδιοσυχνοτήτων <α; σε από¬ 
σταση μικρότερη από 1,5 γπ αχό το τοίχωμα της εν λόγο εΎκατοεπησης Λεν πρέπει να υπάρχουν υλικά απορρόφηση; τα οποία 
να βρίσκονται μεταξύ της κεραίας εκπομπής και του οχήματος που υποβάλλεται σε δοκιμή. 

5.3. θέ*η τχς πραίος « «χίοη προς το όχημα 

5.3.1 Η διάταξη παραγωγής πεδίων πρέπει να βρίσκεται επί του χύσου οισμηκους επιπέδου του οχήματος. 

5-11 Κανένα απο :α μέρη του 51Τ, εκτός από το επίπεδο επί * ου οποίου βρίσκεται το Οχημα, δεν πρέπει να βρίσκεται σι απόσταση 

μικρότερη από 0,5 ιη απο υπο*οδή&οτε μέρας του οχηματ- 

5 5.3. Οποια δήποτε διαταξη παραγωγής πεδίων τοποθετη^^ από τυ όχημα πρέπει να καλύπτει τουλάχιστον 75 ν · του μήκους 

του οχήματος. 

5 4. Ιημχίο αναφοράς 

5 ·* 1 . Το σημείο αναφοοάς αναι εκείνο στο οποίο μετρουνται εκ Γντάσπις των πεδίων και ορίζεται κατα τον ακόλουθο τρόπο 

5 4.1.1. Οριζόντια τουλάχιστον σι 2 μέτρα απο το κέντρο φάσεων; της κεραίας ή κάθετα, τουλάχιστον σε ! αέτρο από τα στοιχεία 

ακτινοβολίας του 51Τ. 

54.1.2. Στο μέσο διάμηκες επίπεδο χυυ σχήματος. 

54.1.3. Ιε ύψος 1,0 ± 0,05 γπ ανω του επίπεδου επί του οποίου όο-χεται το όχημα. 

54.14. Ή επίσης: 

Σε 1,0 ± 0.2 λ πίσω από τον κατακόουφο άξονα του πί\>' Ίου τροχού (σημείο 0 του προσαρτήματος 1) για τα τοίκυκλα, 

ή 

Σε 0,2 ξ 0ί! β πίσω από τον κατακάρυφο άξονα του προ- *ίου τροχού (σημείο Ό του προσο^ττήματος 2) για τις μοτοσικλέτες. 

5.5 Εάν η τεχνυσή υπηρεσία επιλέξει υποδάλο. σε ακτινοό λία το πίσω μέρος του οχήματος, το σημείο αναφοράς ορίζεται όπως 

αναφέρεται το στ^ιείο 5.4. Τοποθετείται επομένως το οχ* .λ με το πρόσθιο μέρος σε αντίθετη διεύθυνση προς την κεραία και 
τοποθετείται σαν να είχε περίστροφα, αριζοντλος κατά 1ΐ ^ βαθμούς. Για παράδειγμα: η απόσταση της κεραίας από το πλπσιί- 
στεοο σημείο της εξωτερικής ααφάνειας του οχήματος χ** τη να είναι η ίδια (βλέπε προσοοτημα 3λ 


6. ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΔΟΚΙΜΗΣ 

6.) Περιοχή συχνότηταν, Ε κάφ ο ικ βφημάτν, πάλω*η 

Το όχημα εκτίθεται σε ηλι*Γφομσγγητικές ακτινοβολίες εντός περιοχής σιη^οτήτων μεταξύ 20 και 1 000 ΜΗχ. 

β-1·ί. Οι δοκιμές πρσ^ματσποιοόνταχ για τις κάτωθι 12 σν^όττηχ ς : 27, 45 , 65 , 90, 150, 180, 220, 300, 450, 600 , 730 και 

900 ΜΗι -*· 10% κατά την δωρχηα 2 5 + 10* σε κάθε σ χνότητα. 

6.1.2. Ένας από τους τρόπους πόλωσης που περιγράφεται στο σημείο 5.11 πρέπει να χρησιμοποιείται για κάθε συχνότητα ο τροπος 

πόλωσης καθορίζεται κατόπιν συμφωνίας μεταξύ κατασκτ χχστή και τεχνικής υπηρεσίας. 

6·-3. Ολες οι άλλες παράμετροι της δοκιμής ορίζοντα; στο καρ..ν παράρτημα. 

6-· Δοκιμές για την οαϋ.ήάκι»ΐ| της αλί·ίωσης *■*» «φέσακ *λεγχ·υ 

6.11. Ένα όχημα θεωρείται ότι πληροί τις απαιτοόμενες κροΟποθεσος θωράκισης εάν, κατά τη διάρκεια των δοκιμών που πραγματο¬ 

ποιούνται σύμφωνα με τις προδιαγραφές του παρόντος παραρτήματος η ταχύτητα των κινητήρων τροχών του οχήματος δεν 
υφίσταται (Γντικανσννκές μεταβολές, εάν δεν υπάρχουν σημεία αλλοίωσης στη λειτουργία που μπορούν να οδηγησυνν σι 
σφάλμα τους άλλους χρήστες της οδού και εάν δεν δήμιο υργουνται άλλες καταστάσεις οι οποίες είναι πιθανό να υποβαθμίσουν 
τον άμεσο ίλεγχο του σχ^ατος. 

61Ί Γ»α την παρατήρηση του σχήματος πρεκα να χρησιμοποιούνται μόνο οι εξοπλισμοί παρακολούθησης που περιγράφονται στο 

σημείο 8. 

6.13. Εάν ένα όχημα δεν ανταποκρίντιαι στις δοκιμές οι οποίες ορίζονται στο σημείο 6.1 επαληθεύεται ότι οι αστοχίες εμφανίζονται 

υπό κανονικές συνθήκες και δεν είναι αποτέλεσμα μη ελτγχομίνων πεδίων. 
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7 ΠΑΡΑΓΩΓΗ ΤΗΣ αΠαΓΓΟΥΜΕΝΗΙ ΕΝΤΑΣΗΣ ΠΕΔΙΟΥ 

7.1. Μέθοδος δοκιμής 

7 I I Για Γη δημιουργό η»ν προϋτιοθίσκίν δοκιμής του «δίου. χμηοιμοιιοιαται η «μέθοδος υποκατάστασης». 

7 12 ' Μέόοόος υποκατάστασης 

Γνβ κάθε βχαιτούμενη συχνότητα δοκιμής η διάταξη παραγ<σνης τ^κτρομαννητικών «,51ων ρυθμίζεται σε εκίπεδο ισχύος ΥΣ 
τίτοω ώσα το πεδίο δοκιμή στο σημείο αναφορά να φθάνε. την απαιτοΰμενη ένταση, χωρίς την παρουσία του ^τρατυς. 
Αι/τό το επίπεδο ισχύος ΥΙ καθώς και ύλες οι άλλες σχετικές τιμές ανοκροοάς της διάταξης ταραγωγης πεδίου ισχύος ΥΙ πρεαι 
να καταγράφονται στα πρακτικά της δοκιμής (καμπύλη βαθμονόμησης). Οι ενδείξεις «** <™> πρακτικά πρέπτ. να χρήσιμέ 
ποιούνται για τις εγκρίσεις τύπου. Σε περίπτωση τροποποιήσεων τη; διαρρύθμισης χωρων δοκιμής, Ί μ£Χ>οος υποκατά¬ 
στασης 5α πρέπει να διενεργαται εκ νέου. 

7.1.1 Στη συνεχεία το όχημα τοποθετείται στις εγκαταστάσπις για τις δοκιμίς και στηρίζεται στη 9^ τους σύμφωνα με τις ιρουπο- 
θίσενς «ου καθορίζονται στα σημείο 5 Η απαιτούμενη ισχύς 1 οποία ορίζεται στο στ,με Ιο 7 12 εφαρμόζεται στη Οιαταςη 
παραγωγής πεδίων 

' 1.4 Οποιαδήποτε και αν είναι η παοαμετρος η οποία επιλίγεται ν ω τον οριαμΟ του πεδίου σύμφωνα μι τις -.ροδιπνραφς του 

σημείου 7.1.2. η Ιδια παράμετρος πρέπει να χρησιμοποιείται για τον καθορισμό τη; έντασης του πεδίου αυτόν <αθ 6εη τη 
διάρκεια της δοκιμής. 

7.1.5. Η γεννττφία παραγωγής πεδίων και η κατανομή -του εξοπλισμού που χρησι μοποιού νται κατά τη διάρκεια της δοκιμής πρέπει να 

Γ.ναι τα ίδια με εκείνα που χρησιμοποιήθηκαν κατά τη διάρκεια των λειτουργιών οι οποίες εκτελουνται κατ' εφαομογτ\ του 
σημείου 7.1.1 

7.1 6. ώαταςη μττρήσεως της εντααεως πίόίον 

Η διάταξη που χρησιμοποιείται ν\α τον προσδιορισμέ) της έντασης του πεδίου κατά τη διάρκεια της ©άσεως δαθυονόμηση; στη 
μ*$οδο υποκατάστασης πρέπει να είναι είτε ισάτροπος μετατροπέας μικρών διαστάσεων για τη μέτρηση της εντασεως του 
πεδίου, είτε κατάλληλα δαθμυλογτιμίνη κεραία λήψεως. 

7.1.7. Κατά τη διάρκεια της ©άσεως δαθμονόμηστν; της μεθόδου υποκαταστάσεως το κέντρο φάσεως ης δι/ιτώςεως μέτρησης της 

έντάσεως του πεδίου πρέπει να δρισχετα, στο σηιιείυ αναφοράς. 

7 1 $. Εοοσον χρησιμοποιείται βαθμονομημένη κεοαία λπιμεως ως διάταξη μετρησεος της ειτάσεως του πεδίου, λημδΛνοντηι μπρή- 

σεις σε τρεις διευθύνσεις ορθογώνιες μεταξύ τους καν η ισοδύναμη ισοτχτπη τ.μη των εν Λύγο μετρήσεων θεωρείται «ς η 
ένταση του πεδίου. 

7.1.9, Γλ να λαμδανονται «ιόνη οι διαφορεττκές γεωμετρικές διατάξεις τυυ σχήματος, πρεπε; να κα3ορφται ένας αριδαός σημείων 

αναφοράς για την εγκατάσταση των εν λόγω όοκτμών. 

7.1 'Ορεο της έντασης το© πεδίο© 

7 . 11 . Κατά τη διάρκεια της ©άσβως δαθμονάμησης (πριν απο την είσοδο του σχήματος στην επιιρανεια δοκιμών), η ένταση του 

πεδίου δεν πρέπει να είναι κατώτερη τσυ 50 Η της ονομαστικής ένταση; του πεδίου στα ακόλουθα <π|Αεία: 
ί) ηα όλες τις διατάζεις «αραγωνής πεδίου, 1.00 ± 0,02 ω οπό κάδε πλευρά του σημείου ανβφοοας οά ευθεΐσς γραφής η 
οποία διέρχεται απϋ το στμείο αυτό, στο Ιδιο ύψος με το σημείο ατβοοοάς. «μ κάθετος προς το μίοο δ*άμτ«ς ηάππδο του 
οχήματος. 

ϋ) σε περίπτωση 5ΣΤ. 1.50 ± 0.02 λ επί ευθείας η οποία διέρχεται από το σημείο αναφοράς το Ιδιο ύψος με το σημείο αυτό κπι 
επί του μέσου διαμηκους επίπεδου του οχήματος. 

7 . 3 . Χαρακτηριστικά το© αήμκτος δοκιμής τ» ©*©4ο κρόκη*» να καρκχΦεί 

7.3.1. Μέγαττη τιμή της όιαμορφωμέτηζ έττασης τον ποόίσν όοκιμής 

Η μεγίστη τιμή της διαμορφωμένης έντασης του πεδίου δοκιμής πρέπει να αντιστοιχώ στη μέγιστη τιμή της μη διαμορφωμένη; 
έντασης του πεδίου δοκιμής, της οποίας η πραγματική τιμή σε V ία ορίζεται στο σημώο 5.42 του παραρτήματος I. 

7.32. Μ<Φ?ή τον κάματος τον σήματος όοκιμής 

Τα σήμα δοκιμής πρέπει να είναι τετανοειδές κύιια ραδιοφωνικής σιη^νόττ^ « τλώτιχ διαμορφωμένο από τ^ιτονοαδίς 
κύμα 1 ΙςΗι, με ποσοστο διαμόρφωσης Π3 0,8 ± 0,04 πη. 

7.3.3 Ποσοστό όημόρφο/σης 

Το ποοοστό διαμόρφωσης ο ορίζεται ως εξής: 

_ μέγιστη τιμύ της ππριδάλλουσης — ελάχιστη τιμή της ιεριόάλλοοοας 
“ " μέγιστη τιμή της περιδάλλουσας +' εΑΟχιστη τιμή π* «ριδαΟουσας 

Η περιδάλλουσα περιγράφει την καμπύλη που σχηματίζεται από τα ακραία σημώα διαμόρφωση! εμφαίνσνται στον παλμο- 
γράφα 

% ΕΞ0ΠΛ1Μ0Ι ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗΣ 

8.1. Για την παραιςολούθηση του εξωτερικού τμήματος του οχήματος και του διαμερίσματος των επιδοτών κα; «κε ιμένου να 

προσδιορίζεται κατά πόσον κληρούνται οι απαιτοΟμενες κροΟποθέσβις στο σημώο 62, χρησιμοποιείται-ουνται) μηχσνήί-έ^ 
λήψεως δίν-χα 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ V 

ΜΕΘΟΔΟΙ ΜΕΤΡΗΕΕΛΙ ΤΗ! ΗΛΕΚΤΡΟ ΜΑΓ*ΟΠΤΚΗΧ ΑΚΤΙΝΟΒΟΛΙΑ! ΕΥΡΕΙΑΙ ΖΛΝΗΙ ΤΟΝ ΙΔΙΑΙΤΕΡΑΝ ΤΕΧΝ 1 ΚΛΝ 

ΜΟΝΑΔΑΝ (ΓΓΜ) 


1 ΓΕΝΙΚΑ 

1.1. Ιοβκχνή μετρησ ιω ν 

Η συσκευή μετρήσεων τρέπει να πληροί πς τροΟτοθέσεις της δημοσίευσης αριθ. 16, Έκδοση της Ειδικής Αίνους Επιτροπής 
τοαν Παρεμβολών στις ΡαδκκτυχγΟτητις (0Ι5ΡΚ). Για τη μέτρηση των ηλειτιοοματνττηκών εκπομπών ευςειας ζώνης πρέπει να 
χρησιμοποιείται ανιχνευτής σχεδόν μεγίστου πλάτους. 

1 1 Μέθ-οδος δοκιμής 

Η δοκιμή είναι σχεδιασμένη για να μετρά την ηλεκτρομαγνηακή ακηνυόυλία ευρειας ζώνης η οποία παραγεται από τα συστή¬ 
ματα ανάφλεξης δια σπινθήρων ή από τους ηλεκτρικούς κινητήρες με τους οποίους είναι εξοπλισμένα τα συσττματ& τα οποία 
σχεδιάζονται για συνεχή λειτουργία (όπως λ ηλεκτρικοί κινητήρες έλξης, <* κινητήρες των συστημάτων θερμάνσης/ανηθάμ- 
δωσης, οι αντλίες καυσίμου, κλχ). 

-■ ΕΚΦΡΑΣΗ ΤΩΝ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ 

Τα αποτελέσματα των μετρήσεων εκφραζονιαι σε άΒ (μν/τπ> για πλάτος ζώνης 120 λΗζ Εάν το πραγματικό πλάτος ζώνης Β 
(εκφρασμένο σί ΙεΗζΙ της συσκευής μετρήεεως είναι ελαφρά διαφορετικό από τα 120 ΙςΗζ, οι μετρήσεις που έχουν γίνε, σε 
μν/α, ανάγονται σε εύρος ζώνης 120 πΗζ προσθέτοντας την τιμή του 20 Ιος (120/Β). Το Β πρέπει να ανα; κατώτερο των 

120 νΚζ. 

3 ΓΓΝΘΗΚΕΣ ΔΟΚΙΜΗΣ 

3 1 0 χώρος μετρήσεων πρέπει να πληροί τις χροΟποθέσεις της δημοσίευσης αρ*$. 16, Έκδοση 1 της Ειδική; Λ-εθνοΰς Επιτροπής 

των Παρεμάολων σας Ραδιοσυχνότητες (ΟΙ5ΡΚ) (δλεπε εικόνα 1 του προσαρτήματος 1 του παρόντος παραρτήματος^. 

^ — Τόσο η συσκευή μετρήσεων οσο και ο θάλαμος δοκιμής ή το όχημα στο οπαίο δρίσκετττα τοποθετημένη η συσκευή μετρήσεων 

Λρεπει να βρίσκονται έκτος της περιοχής που υποδεικνύεται στην εικόνα 1 του προκταρτήματος I του παρόντος παραρτήματος. 

31 Γ'λ τη δοκιμή μπορούν να χρησιμοποιηθούν κλειστές εγκαταστάσεις εφόσον αποδαχθεί ότι υπάρχει σχέση μεταξύ των εν λόγω 

εγκαταστάσεων και του εξωτερικού χώροο όσον αφορά την ^λε^φομαγνητι^^ή μετάδοση και απορρόφηση. Αυτές οι κλειστός 
εγκαταστάσεις έχουν το πλεονέκτημα ότι ο; δοκιμές μπορούν να διεξαχθούν ανεξαρτήτως των ατμοσφαφικών συνθηκών σε 
ελεγχόμενο περιβάλλον και με τεληοποσ*ένη αναπαραγωγή των δοκιμών, διότι έχουν πιο σταθερά ηλεκτρικά χαρακττριστιχά. 
Οι κλείστε; εγκαταστάσεις δοκιμών δεν κροάξτκα να πληρούν τις απαιτήσεις διαστοκηολόγησης που υποόευτΛχτνται στην 
ε^όνα I του προσαρτήματος 3 του παρόντος παραρτήματος εξαιρέσει της απόστασης μεταξύ κεραίας κ» ΓΓΜ και το ύψος 
αυτής, 

3 ·^· Προ κείμενου να όιασιχχλισθεί ότι δεν υπέρχουν θόρυβοι ή εξωτερικά σήματα, μεγέθους τέτοιου ώστε να μπορούν να επηρεά¬ 

σουν υλικά τις μετρήσεις, αυτές πραγματοποιούνται πριν και μετά την υλοποίηση της κύριας δοκιμής. Για τι; δύο μ ε τρήσε ι ς, 
τόσο οι Οόουόοϊ όσο και τα εξωτερικά σήματα πρεπει να είναι τουλάχιστον 10 άΒ κάτι* των ορίων που σναφέροντα: στο 
σημείο 5-5.11 του παρατήματος I, εκτός α*> τις σκόπιμε; εκπομπές περιβάλλοντος χώρου στενής ζώνης. 

1 ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ ΤΩΝ ΓΓΜ ΚΑΤΑ ΤΗ ΔΙΑΡΚΕΙΑ ΤΗΣ ΔΟΚΙΜΗΣ 

ι ·Γ Η ΓΓΜ πρεπει να βρίσκεται στην κανονική κατάσταση λειτουργίας. 

1-1 Δεν πραγματοποιούνται μετρήσεις υπό βροχή- ή κατά τη διάρκεια 10 λεπτών μετά τρ λήξη της βροχής, 

^ Η ΓΓΜ και η δέσμη καλωδίων της πρέπει να στηρίζονται στα 50 + 10/— 0 ηυζ υπεράνω του επιπέδου ν ευιχτη; και μεσω μεμο¬ 

νωμένων σττ^ιγμάτων. Ωστόσο, εάν ένα από τα τμήματα της ΓΓΜ πρέπει να συνδέεται ηλεκτρικά με το μεταλλ-κο αμάξωμα ίου 
οχήματος, το τμήμα αυτό τρέπει να βρίσχτοα στο επίπεδο γείωσης και τρέπει να συνδέεται ηλεκτρικά με το επίπεδο αυτό. 

Το επίπεδο γείωσης είναι μεταλλικό φύλλο ιλάχιστου πάχους 015 ®πν Η ελάχιστη διάσταστ του επιπέδου εξζρτάται από το 
μέγεθος της ΓΓΜ, αλλά πρέπει να είναι αρκετά μεγάλο για να επιτρέπει την κατανομή του συνόλου καλωδίων και των κατα¬ 
σκευαστικών στοιχείων της ΓΓΜ. Το επίπεδο γείωσης πρέπει να συνδέεται με τον αγωγό γείωσης στο έδαφος Πρέπει να 
βρίσκεται σβ ύψος 1,0 ξ 0,3 ω νπεράνω του δτπεδου της εγχοταστάσεως δοκιμής και στ θέση παράλληλη προς αυτά 

Η ΓΓΜ πρέπει να είναι έτοιμη προς λειτουργία και συνδεδεμένη σύμφωνα προς πς απαραίτΓτες προϋποθέσεις. Η δέσμη 
καλωδίων διανομής της ισχύος πρέπει να δρμχεται κατά μήκος και εντός απόστασης 100 αυε από το όριο τον επιπέδου εδά¬ 
φους το οποίο βρίσκεται πλησιέστερα προς την 

Η ΓΓΜ πρέπει να είναι συνδε&εμένη με τη γείοπη σύμφωνα με τις προδιαγραφές εγκατάστασης του κατασκευαστή- δεν επιτρέ¬ 
πονται άλλες συνδέσεις γείωσης. 

Η απόσταση μεταξύ της ΓΓΜ και όλων των υιολοίπων αγώγιμων δομών, όπως τα τοιχώματα θωρακισμένης περιοχής (εκτός 
από το επίπεδο γείωση; που βρίσκεται κάτω από το αντικείμενο δοκιμής) πρέπει να είναι τουλάχιστον 1,0 η. 
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4 4. Η ισχύς εφαρμόζεται στην ΓΓΜ μέσ» σταθεροποιητικού δικτύου συνετής αντίστασης γραμμής (ΙΙ5Ν) 50 μΗ. το οποίο συνδέ- 

παι ιιλικτμιχά μι το γείωσης. Η τάση του ηλεκτρισμού πρέπει να διατηρείται στα ± 10% της ονομαστική; χύσεως 

λειτουργίας της ΓΓΜ Οι διακυμάνσεις πρέπει να είναι κάτω του 1,5% της ονομαστικής χάσεως λειτουργίας της (ΤΜ. μέτρου* 
μενη στο σημείο παρακολούθησης του ϋ5Ν 

4 . 5 . Εάν η ΓΓΜ αποτελάται από περισσότερες από μία μονάδες, στην ιδανική περίπτωση τα καλώδια διασύνδεσης ποέπε» να είναι 

εκείνα της δέσμης καλωδίων, όπως προβλέπυνται για χρηση στο όχημα. Τα χρτχπμοποιούμρΜί καλώδια της δέσμης πρέπει να 
αναπαράγουν, στο μέτρο του δυνατού, ας πραγματικές συνθήκες και να συνδέονται κατά προτίμηση μι πραγματικά ψοοτία και 
ενεργοποιητες. Εάν για :ην κατάλληλη λατουρνία απαιτούνται άλλα στοιχεία εξοπλισμού που δεν περιλαμβάνονται σας μετρή¬ 
σεις. πρέπει να λαμβανεται υπόψη στα συνολικά αποτελέσματα η συνεισφορά τους στις μετρσυμενες παράσιτες ακτινοβολίες. 

5. ΤΥΠΟΙ. ΘΕΣΗ ΚΑΙ ΠΡΟΣΑΝΑΤΟΛΙΣΜΟΣ ΤΉΣ ΚΕΡΛίΛΐ 

5.1 Τύπος κεραίας 

Είναι δεκτός οποιοσδήποτε τύπος κεραίας γραμμικής παλώσεως, με την προϋπόθεση όη μπορεί να προσαρμόζεται στα τρόμπα 
πς κερομα; αναοοοας. 

5 2 *ν>βς και ακοβταση της μέτρησης 

5, :.., Υψος 

Το κέντρο φασεως της κεραίας πρέπει να βρίσκεται στα _0,5Ο ± 0,05 ζι υκεράνβ του επιπέδου εδάφους. 

5 . 2.1 Λπόσταοη της μέτρησης 

Η οριζόντια απόσταση από ίο κέντρο ψασεως τπς κεραίας μέχρι το όριο του επιπέδου γείωσης είναι ί .00 ± 0,05 κ. Κανένα 
μέρος της κεοαιας δεν τρέπει να βρίσκεται σε απόσταση μικρότερη από 0,5 γπ από το επίπεδο ντιωσης Η κεραία πρέπει νπ είναι 
τοποθετημένη σε παράλληλη θέση ως προς το επίπεδο το οποίο είναι κάθετο προς το επίπεδο γείωσης και πρέπει να συμπίπτει 
με το όριο του εν λόγω επιπέδου, κατά μήκος του οποίου βρίσκονται τα κύρια τμήματα της δέσμης καλωδίων. 

5.2.3. Εάν η δοκιμή πραγματοποιείται σε κλειστό εγκατάσταση με σκοπό την ηλετφομαγνηακή δωρακιση των οαδιοσυχνοτητιρν, τα 

στοιχεία λπψεως της κεραίας δεν πρέπει να βρίσκονται κάτω από 0.5 ω από οποιοόηποτε υ/ακϋ απορρόφησης των ραδιοσυχνο¬ 
τήτων και κάτω από 1,5 πι από το τοίχωμα της εν λόγω κλειστής εγκατάστασης. Δεν πρέπα να υπάρχουν ολικά απορρόφησης 
μεταξύ της κεραίας ληψεως και της ΓΓΜ υπό δοκιμή 

5.2. Προβπναιολισμός και πόλωση της κε ρ αί α ς 

Οι πμές πρέπει να λαμδάνονται στο σημείο μετρησίως με την κεραία τοποθετημένη τόσυ σε οριζόντια όσο και σε κάθετη 
πόλωση. 

5.4. Μέτρησης 

Σύμφωνα με το σημεία 5.3, η μέγκττη τιμή των δύο εκτκλαυμένων μετρήσεων για κάθε σταθερή τιμή συχνότητας θεωρείται ως η 
χαρακτηριστική μέτρηση για τη συχνότητα αυτή. 

6. ΣΥΧΝΟΤΗΤΕΣ 

6.1. Μιτρήνκις 

Οι μ ετρ η οει ς γίνονται στην περιοχή συχνοτήτων μεταξύ 30 και 1 000 ΜΗζ. Μία ΓΓΜ θεωρείται ότι τηρεί τα απαραίτητα όρια 
στην πλήρη περιοχή συχνοτήτων, εφόσον ικανοποιεί τα απαραίτητα όΜα για τις ένδεκα ακόλουθες σνχνοχητις; 4ί, 65. 90, 150, 
180. 220, 300, 450, 600, 750, 900 ΜΗζ. Στην περίπτωση όπου το όριο χει υπερόληθό νίνονται έρευνες για να διασφαλισθεί ότι 
αυτό οφείλεται στην ΓΓΜ και όχι στην ακτινοβολία περιβάλλοντος, 

* 2 . Α>η«; 


Σταθερή αμή «πχνοτττΓπ; 

Λνοχέ; 


(ΜΗζ) 

<ΜΗζ\ 


45. 65. 90. 150. 1*0 αιι :70 

* 5 

300. 450. 600. 750 κοζ 900 

:τ 20 


Οι ανοχές ισχύουν για τις συχνότητες που ανοφέρσνται ανωτέρω ται έχουν προδλχοθεΐ για να αποφεύγονται παρεμβολές στις 
μεταδόσεις οι οποίες λειτουργούν εντός η πλησίον των συγκεκριμένων ονομαστικών σταθερών σνχνοτήτων κατά τη διάρκεια 
του χρόνου των μετρήσεων. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VI 

ΜΕΘΟΔΟΣ ΜΕ7ΤΡΗΙΕΩΙ ΤΗI ΗΛΕΚΤΡΟΜΑΓΝΗΤΪΚΗΙ ΑΚΤΙΝΟΒΟΛΙΑΣ ΓΤΕΝΗΧ ΖΩΝΗΣ ΤΩΝ ΙΔΙΑΙΤΕΡΩΝ ΤΕΧΝΙΚΩΝ 

ΜΟΝΑΔΩΝ (ΠΜ) 


I. ΓΕΝΙΚΑ 

Ι .Σ Σ»«*νή ρήββων 

Η συσκευή μετρήσεων πρέπει να πληροί ης προϋποθέσεις της δΓ|ΐοσΐ£ΐ*της απιθ 1Λ 'Ρ.κδοοτ I, της Ειδικής Διεθνούς Επιτροπής 
των Παρεμβολήν στις Ραδιοσυχνότητες (015ΡΚ). 

Για τη μέτρηση της τλ^τεκ)μαγνητ\κης ετχομπης στενής ζώνης χρησιμοποιείται ανιχνευτή; αεσοι. ΤΑΛτονς. 

I - Μέθοδος δοκιμής 

Η δοκιμή είναι σχεδιασμένη για να μέτρα την πλεκτρομαγνητική ακτινοβολία στενής ξωιτς, όπως εκείνη που μποοει να προέρ¬ 
χεται από ένα σύστημα βασιζόμενο σε μικοοεπεξεργαστή ή από άλλη πηγή στενής ζώνης. Στην αρχή, ιαπό δυο εως τρία λεπτά), 
επιλέγοντας μία πόλωση της κεραίας, μπορούν να «ραγματοποιούνται σαρώσεις του συνολικού ευρους συχνοτήτων όπως προσ¬ 
διορίζονται στο σημείο 6.1 χρησιμοποιώντας αναλυτή, φάσματος για να καταγράφονται οι συχνότητες των μεγίστων εκπομπών 
Αυτό απορεί να είναι χρήσιμο για την επιλογή των συχνοτήτων προς δοκιμή (βλέπε σημείο 6) 

Τ ΕΚΦΡΑΣΗ ΤΩΝ ΑΠΟΤε\ΕΙΜΑΤΩΝ 

Τα αποτελέσματα των μετρήσεων εκβράζονται σε 4Β (μν/«ϊ. 

3. ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΔΟΚΙΜΗΣ 

3 ϊ 0 τόπος δοκιμή; πρεπα να πληροί τις απαιτουμεντς προΟπο^όσης στην δημοσίευση αριθ. 16. Έκδοστ 2, της Ειδικής Διεθνούς 

Επιτροπής των Παρεμβολών στις Ραριοσνχχότητ κ; (0Ι5ΡΚΧ (Βλέπε εικόνα 1 του προσαρτήματος 1 του παοαρτηματος V). 

3- 3 Η συσκευή μετρήσεων, ο θάλαμος δοκιμή; ή το όχημα στο οχοίο είναι τοποθετημένη η εν λόγω συσκευή μετρήσεων, πρέπει να 

ευρίσκσνται εκτός τη; περιοχής η οποία υποδεικνύεται στην εικόνα I του προσαρτήματος ί του παραρτήματος V. 

3·3 Γ« ης δοκιμές μποοούν να χρησιμοποιούνται κλειστές εγκαταστάσεις, εφόσον αποδεεχθκί ότι υπάρχει σχέση μεταξύ της εν 

λόγω εγκατάστασης και του εςωτεοικοό χώρου όσον αφορά την ηλεκτρομαγνητική μετάδοση και αποροόοηση. Οι κλειστές 
αυτές εγκαταστασας έχουν το πλεονέχτημα ότι οι δοκιμές μπορούν να διεξάγονται ανεξαρτήτως ατμοσφαιρικών συνθηκών, σε 
ελεγχόμενο περώάλλσν και με βελτιωμένη αναπαραγωγή των δοκιμών, διότι έχουν ταο σταθερά ηλεκτρικά χαρακτηριστικά. Οι 
κλειστές εγκαταστάσεις δοκιμών δεν χρειάζεται να πληρούν τις προϋποθέσεις διαστασιολόγησης της εικόνας 1 του προσαρτή¬ 
ματος ] του παραρτήματος V, εκτός από την απόσταση μεταξύ της κεραίας και της ΓΤΜ, καθώς και το υν/ος αυτής. 

3 4 Προκειμένου να διασφαλίζεται ότι δεν υπάρχουν θόρυβοι ή εξωτερικά σήματα τέτοιας τιμής ώστε να μπορούν να επηρεάζουν 

υλικά ης μετρήσεις, οι μετρήσεις ακτινοβολίας περιβάλλοντος γίνονται πριν κα; μετά την πραγματοποίηση τη; κύριας δοκιαής. 
Για τις δυο μετρέσας. τόσο οι θόρυβοι όσο και τα εξωτερικά σήματα «ρεπά να είναι τουλάχιστον 10 άΒ κάτω από τα όρια που 
^ναφέοονται στο στ^ειο 5ΛΣ.1 του παραρτήματος I εκτός από τις σκόπιμες εκπομπές περιβάλλοντος χώρου στενής ζώνης 

4. ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ ΤΗΣ ΓΤΜ ίίΑΤλ ΤΗ ΔΙΑΡΚΕΙΑ ΤΗΣ ΔΟΚΙΜΗΣ 

4.1 Η (ΤΜ πρέπει να βρίσκεται στην κανονική κατάσταση λειτουργίας. 

4 ·- Δεν πρέπει να πραγματοποιούνται μ ε τρήσ ει ς υπό βροχήν ή κατά τη διάρκεια δέχα λεπτών αφότου σταματήσει να βρέχει 

4- 3 Η ΓΓΜ και η δέσμη καλωδίων της π ρ έ πε ι να στηρίζονται στα 50 + 10/— 0 ο υπεράνω επιπέδου γείωση; και μεσω μεμονωμένων 

στηριγμάτων. Ωστόσο, εάν ένα από τα τμήματα της ΓΓΜ προοοίζεται να συνδέεται ηλεκτρικά με το μεταλλικό αμάξωμα ενός 
σχή^ιατος. το εν λόγω τμί&ια πρέπει να βρίσκεται στο επίπεδο γείωσης και να συν δέε τ α ι ήλεκτριχά με το εν λό^ω επίπεδα 

Το επίπεδο γηωσης είναι μεταλλικό φύλλο ελάχιστου πάχους 0,25 α. Οι ελάχιστες διαστάσεις του επιπέδου αυτού εξαρτώνται 
απο ης διαστάσεις της ΓΓΜ, αλλά τρόπο, να είικμ αρκετά μεγάλο για να σαταέπτ. την κατανομή των κατασκευαστικών στοι¬ 
χείων και της δέσμης καλωδίων της ΓΓΜ. Το επίπεδο γείωσης πρέπει να είναι συνδεδεμένο με αγωγό τον συστήματος γείωσης. 
Πρεπη να βρίσκεται σε ύφος 1,0 ± 0,1 ω ύπερόν» του δαπέδου της εγκατάστασης για τις δοκιμές και σε παράλληλη θέση προ> 
αυτό. 

Η ΓΓΜ πρέπει να είναι έτοιμη προς λειτουργία και συνδεδεμένη σύμφωνα με τις απαιτουυενες τιροΟποθέσης. Η δέσμη καλωδίων 
διανομής τη; ισχύος πρέπει να είναι τοποθετημένη κατά μήκος και εντός απόστασης 100 .ηη από το όριο του επιπέδου γείωσης 
ησυ βρίσκεται πλαστέστερα προς την κεραία. 
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Η ΙΤΜ -Μέκι νπ είναι συνδεόαιένη με σύστημα γείωσης σύμωωνα με την ΐφοόιαγραφή εγκατίκπασης του κατασκευαστή. 6^ 
Επιτρέπονται αλλις νειώσεις. 

Η ελάχιστη απόσταση μεταξύ της ΓΓΜ και όλων τα>ν άλλων αγώγιμων δομών, όπως τα τοιχώματα θωοακντμένης περωχός 
(εκτός από το επίπεδο γείωσης που όρίσκτται κότα από το αντικείμενο δοκιμής) να είναι τουλάχιστον 1,0 η. 

Η ισχύς εφαρμόζεται στην ΓΓΜ μέσω σταθεροποιητικού δικτύου γραμμικής αντίστασης 50μΗ (ΙΔΕΑ), το οποίο πράπει να 
συνδέττα, ηλεκτρικά με γο επίπεδο γείωσης. Η τάση ηλεκτρισμού πρέπει να διατηρείται στα ± 10 Η της ονομαστικής τάσο ος 
λειτουργίας της ΓΓΜ. Οι διακυμάνσεις της τάσεως πρέπει να είναι κατώτερες του 1.5 Η της σνοιιασηκίκ τάσειος λειτουργία: 
της ΓΓΜ, η οποία μετραται στο σημείο παρακολούθησης του ΙΔΓΛ. 

Εάν η ΓΓΜ αποτελείται από περισσότερες από μία μονάδες, στην ιδανική περίπτωση τα καλώδια διασύνδεσης πρέπει να είναι 
εκείνα ττς δέσμης καλωδίων, όπως προδλέπονται για χρήση στο όχημα Τα χρησιμοποιούμενα καλώδια της δέσμης πρέπει να 
σναπαοάνουν. στο μέτρο του δυνατού, τις πραγματικές συνθήκες και να συνδέονται κατά προτίμηση με πραγματικά φορτία και 
ενερνοποιητες. Εάν για την κατάλληλη λειτουργία απαιτούνται άλλα στοιχεία εξοπλισμού που ότν ιαριλαμόάνοντσι στις μετρή¬ 
σεις, πρέπει να λαμόάνεπαι υπόυτη στα συνολικά αποτελέσματα η συνεισφορά τους στις μετρούμενες παράσιτες ακτινοόολίες. 


ΤΥΠΟΣ. ΘΕΣΗ ΚΑΙ ΠΡΟΣΑΝΑΤΟΛΙΣΜΟΣ ΤΗΙ ΚΕΡΑΙΑΣ 
Τύπος της κεραίας 

Είναι δεκτός οποιοσδήποτε τύπος κεραίας γραμμική: πολώσεως με την προϋπόθεση ότι μπορεί ^ προσαρμόζεται στα πρότυπα 
της κεραίας αναφοράς 


Ύφος και απόσταση της μίτηησης 

Υψος της Μέτρησης 

Το κέντρο ίκχσεως της κεραίας πρεπει να άρίσκεται στα 0,50 ± 0,05 γπ υπεράν* του επιπέδου εδάφους. 

Λπόστζση της μέτρησης 

Η οριζόντια απόσταση από το κέντρο ©άσεως της κεραίας μέχρι το άκρο του επιπέδου γείωσης πρέπει να είναι 1,00 ± 0,05 ε. 
ίίανενα τμήμα της κεραίας δεν μπορεί να δρίσκεται σε απόσταση μικρότερη του 0,5 η από το επίπεδο γείωσης. Η κεραία 
τοποθετείται σε διεύθυνση παράλληλη προς το επίπεδο που είναι κάθετο προς το επίπεδο γείωση; και συμπίπτει' με το άκρο του 
εν λόγω επιπέδου, κατά μήκος του οποίου βρίσκονται τα κύρια τμήματα της δέσμη; καλωδίων. 

Εάν η δοκιμή πραγματοποιείται σι κλειστή εγκατάσταση με σκοπό την ύπαρξη ηλοαρομ α γνητι κ ή ς θοράκ ι σης στις ραδιοσυ¬ 
χνότητες τα στοιχεία λΥητεως της κεοαίας δεν πρέπει να δρίσκονται σε απόσταση μικρότερη του 0 £ ε από σκοιοόηποτε υλικό 
απορρόφησης των ραδιοσιη^νοτήτων ή μικρότερη του 1.5 ω από το τοίχωμα της εν λόγω κλειστής εγκατάστασης. Δεν πρέπ» νβ 
υπάρχουν υλικά απορρόφησης μεταξύ της κεοαίας λήψοχ και της ΓΓΜ υπό δοκιμή. 

Προσανατολισμός της κεραίας 

Οι τιμές λαμδάνσνται στο σημείο μέτρησης, με την κεραία τοποθετημένη τόσο σε οριζόνηα όσο κα; σε καεακόρυφη πόλωση 


Μετρήσεις 

Η μέγιστη τιμή των δύο μετρήσεων που εκτελούνται σύμφωνα με το σημείο 5.3 για κάθε σταθερή τιμή συχνότητας, θεωρείται 
η χαρακτηριστική μέτρηση για την εν λόγω (Τυχνότητα. 


ΣΥΧΝΟΤΗΤΕΣ 


Μκτμήφ ρ ς 

Οι μετρήσεις πραγματοποιούνται στην περιοχή συχνοτήτων από 30 έως I 000 ΜΗζ. Η περιοχή αυτή υποδιαιρείται σε ένδεκα 
ζώνες Σε κάθε ζώνη πρέπει να γίνεται μία δοκιμή για τη συχνότητα με την υψηλότερη τιμή με σκοπό να επαληθεύεται ότι 
τηρείται ιό απαντούμενο οοιο. Θεωρείται ότι η ΓΓΜ τηρώ τα απαιτούμενα όρια για την πλήρη «ρισχή συχνοτήτων, εφόσον τα 
τηρεί σε ένα σημείο κάθε μιας από πς ένδεκα ζώνες των ακολούθων συχνοτήτων: 30-45, 45-30, 50-130, 130-170, 170-225, 225*300, 
300-400, 400-525, 525-700, 700-550 και 850-1 000 ΜΗζ. 

Εάν κατά τη διάρκεια της πρώτης δοκιμής, η οποία πραγματοποιείται εφαρμόζοντας τη μέθοδο δοκιμής η οποία περιγράφεται 
οτο σημείο 1.1 οι ακτινοόολίες στενής δέσμης για οποία δή π οτ ε από τις ζώντς που προσδιορίζονται στο «σημείο 6.1 είναι τουλά¬ 
χιστον 10 <ίΒ κάτω από το όριο αναφοράς, η ΓΓΜ θεωρείται ότι πληροί τις προϋποθέσεις του παρόντος παραρτήματος για την 
υπό εξέταση ζώνη συχνοτήτων κα; κατ' αυτό τον τρόπο είναι δυνατό να μην πραγματοποιηθεί η πλήρης δοκιμή. 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VII 

ΜΕΘΟΔΟΙ ΔΟΚΙΜΗΣ ΤΗΣ Η^ΕΧΤΡΟΜΛΓΝΗΓΟαΠ: ΘΩΡΛΚΙΣΗΣ ΤΩΝ ΙΔΙΑΙΤΕΡΩΝ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΜΟΝΑΔΩΝ (ΓΓΜ) 


ί. ΓΕΝΙΚΑ 

1.1 Μέθοδο* δοκιμών 

Ον ΠΓΜ τρίχα, κατά τη διάκριση του κατασκευαστή, ^ τηρούν τα όρια (βλέπε παράρτημα !, σημείο 5.7.2.1) αίας ατιπ 
ακόλουθες μεθόδους δοιτμιής στην «οισχή συχνοτήτων 20-1 000 ΜΗχ: 

- δοκιμή γυμνού καλωδίου 150 αιω: βλέπε εικόνα I του ποοσαρτήματος 1, 

- δοκιμή γυμνού καλωδίου 500 λλ. βλέπε εικόνες 2 και 3 του προσαρτήματος 1, 

- 5οκμιη διοχέτευσης μαζικού ρεύματος: δλεπε εικόνες 1 και 2 του προσαρτήματος 2, 

- δοκιμή κυττάρου ΤΕΜ: βλέπε ακονα 1 του προσαρτήματος 3, 

- δόκιμά σε ελεύθερο πεδίο: βλέπε εικόνα I του προσαρτήματος 4. 

Σημείωση: λογ® των ακτινοβολιών των ηλεκτρομαγνητικών πεδίων κατά τη διάρκεια των δοκίμων αυτών, όλες οι δοκιμές 
πρανματοποιουνται σε θωρακισμένη περιοχή. 


2. ΕΚΦΡΑΣΗ ΤΩΝ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ 

Ο εντάσεις του πεδίου εκφράζονται σε ν7» και το διοχετευόμενο ρεύμα εκφράζεται σε γπΑ για όλες τις δοκιμές που τεριγρα- 
«ρονται στο παρόν παοάρττνη- 

3. ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΔΟΚΙΜΗΣ 

3.1 Οι εξοπλισμός για τις δοκιμές αυτές πρέπει να έχει την ικανότητα να παράγει τις έντασης πεδίου εντός της περιοχής συχνο¬ 

τήτων που ορίζονται στο «ρόν παράρτημα. 0 τόπος των δοκιμών πρέπει να πληροί τις νόμιμες (εθνικές) προϋποθέσεις για τις 
ακτινοβολίες ηλεκτρομαγνητικών στμώτων. 

3.2 Οι εξοπλισμοί ελέγχου καθώς και εκείνοι παρακολούθησης δεν πρέπει να επηρεάζονται αχό πεδία ακτινοβολίας που άκυ 
δυνατό *χ αχρηστεύσουν τα αποτελέσματα. 

4. ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ ΤΗΣ ΓΓΜ ΚΑΤΑ ΤΗ ΔΙΑΡΚΕΙΑ ΤΗΣ ΔΟΚΙΜΗΣ 

ΑΙ Η ΓΓΜ πρεππ να βρίσκεται στην κανονική κατάσταση λειτουργίας. Πρέπει να είναι προετοιμασμένη όπως αναφέρεται στο 

παρόν παράρτημα, εκτός εάν άλλες ααμέρους μέθοδοι δοκιμών αναφέρουν το αντίθετο. 

12 Η ΓΓΜ και η δέσμη καλωδίων της πρέπει να στηρίζονται σε ύψος 50 ± 10/— 0 σι» νπεράνω επιπέδου γείωσης, μέσω μεμονω¬ 

μένων στηριγμάτων. Ωστόσο, εάν ένα αχό τα τμήματα της ΠΓΜ προβλέπετε» να συνδέεται ηλεκτρικά με το μεταλλικό αμάξωμα 
του οχήματος, το τμήμα αυτό πρέπει να βρίσκεται επί του επιπέδου γείωσης και να συνδέεται ηλεκτρικά με το εν λόνω επίπεδο. 

Το επίπεδο γείωσης είναι μεταλλικό φύλλο ελάχιστου πάχους 0,25 ο» εκτός από την περ ί πτωση όπου εφαρμόζεται δοκιμή 
κυττάρου ΤΕΜ. Οι ελάχιστες διαστάσεις του επιπέδου γείωσης εξαστώνται από τις διαστάσεις της ΓΓΜ, αλλά πρέπει να ιίχιι 
αρκετά μεγάλα; για την κατανομή των κατασκευαστικών στοιχείων και των δεσμών καλωδί ω ν της ΓΓΜ. Το επίπεδο γείωσης 
είναι συνδεδεμένο με αγωγό γείωσης. Το επίπεδο γείωσης « ρ έ πε ι να βρίσκεται σε ύψος 1,0 ± 0,1 οι υπεράνω του δαπέδου της 
Γραττάοτασης για τις δοκιμές. 

Η ελάχιστη απόσταση μεταξύ της ΙΤΜ και όλων των υπολοίπων αγώγιμων δομών, όπως τα τοιχώματα θωρακισμένης περιοχής 
(εκτός αχό το επίπεδο γείωσης «ου βρίσκεται κάτω από την ΓΓΜ) είναι 1,0 »· εξαιρείται η περίπτωση όπου εφαρμόζεται 
δοκιμή κυττάρου ΤΕΜΧ 

Α3 Η ισχύς διοχετεύεται στην ΓΓΜ μέσω σταθεροπουγακού δικτύου σύνθετης αντίστασης γραμμής (Π5Ν) 50 μΗ, το οποίο συνδέ¬ 

εται ηλεκτρικά με το επίπεδο γείωσης Η τάση τροφοδοσίας σε ηλεκτρισμό «ρέπει να διατηρείται σταθερή. Η σταθεροποιημένη 
τάση τροφοδοσίας δεν πρέπει να παρεκκλίνει περισσότερο από ± 10 Η σε σχέση με την ονομαστική τάση λειτουργίας της ΓΓΜ. 
Η διακύμανση της τάσης τροφοδοσίας, μετρσύμενη στο σημείο παρακολούθησης της ηλ εκ τρικής τροφοδοσίας δεν πρέπει να 
υπερβαίνει χο 1,5 Η της ονομαστικής τάσβος λειτουργίας της ΓΓΜ. 
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ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


"ΓσχΟν εζωτερικός εζοκλυσμός απαραίτητος υιλ τη λειτουργία της ΓΤΜ πρεπη να είναι *γ κατεστημένος <ατα τη ^ι£φ«τλ« της 
ϊκιατως όαθμονόμησης Κανένας εςωτερνκος [ξοπλισμος δεν ποαιει να όοίσκεται σε απόσταση μικρότερη του I πι αηο το 
σημείο ιναοοοας κατα τη ά»άρκεια τη; όαθμονομησης. 

Ποοκειαενου να διασφαλίζεται η δΐΜΐτότητα επανάληψης των μετρήσεων. ο εξοπλισμός ηαοσνωνης του σήματος δοκιμής <αι ί 
διαταςη του ποοιει να έχουν την ίδια προδιαγραφή όπως και εκείνος του χρησιμοποιείται κατό τη διάρκεια κάθε μιας από τις 
κατάλληλες φάσεις δαθμονομησης (σημεία 7-, ϊ-2 και ! 0.3 του παρόντος παραρτήματος*. 


ΠΕΡΙΟΧΕΣ ΣΥΧΝΟΤΗΤΑΝ, ΔΙΑΡΚΕΙΑ ΤΟΝ ΔΟΚΙΜΩΝ 

Οι μέτρησης πραγματοποιούνται στην περιοχή συχνοτήτων από 20 εως I 000 ΜΗς 

Οι δοκιμές πραγματοποιούνται για ας 12 ακόλουθες συχνότητες: 27 ΜΗζ. 45 ΜΗζ, 65 ΜΗι. 90 ΜΗζ. 150 ΜΗζ. 180 ΜΗζ. 
ΊΣΟ ΜΗι. 300 ΜΗζ. 450 ΜΗζ, 600 ΜΗζ, 750 ΜΗζ και 900 ΜΗι ± 10 Η <ατα τη όιΟοκεια 2 ι ± 10 ητ κή>. συχνότητα. 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΟΥ ΣΗΜΑΤΟΣ ΔΟΚΙΜΗΣ ΤΟ ΟΠΟΙΟ ΠΡΟΚΕΙΤΑΙ ΝΑ ΠΑΡΑΧΘΕ1 

Μεγίστη τιμή της διαμορφωμένης έντασης τοβ πεδίου δοκιμής 

Η μέγιστη αμή της διαμοιχρωμένης έντασης τοσ πεδίου δοκιμής πρέπει να αντιστοιχεί στη μέγιστη τιμή της αη διαμορφωμένης 
έντασης του πεόισυ δοκιμή; :ης οποίας η πραγματική τιμή σε ν/Γπ οοιζπαι στο σημείο 5.72! του παραρτήματος I. 

Μ#ρφη του κύματος του σήματος δοκιμής 

Το σήμα δοκιμής πρκπει να είναι τμιτονοειόές κύμα ραδιοφωνικής συχνότητας, με πΑοτος διαμορφωμένο απΟ ημιτονοειδές 
κύμα ! κΗε, με ποσοστά διαμόρφωσης πι 0,& ± 0,04. 

Ποσοστο δια μό ρφωσης 

Γο ποσοστο διαμόρφωσης γπ ορίζεται ως εςης: 

Μένι,οτπ τιμ ή της ,-κριδάλλουσας — Ελάχιστη τιμή της ΠΕριδάλλουσας 
Μεγίστη τιμή της περιόάλλουσας τ Ελάχιστη τιμή της περιόάλλουσας 

Η τεοιόάλλουσα περιγράφει την καμπύλη που σχηματίζεται από τα ακραία σημεία διαμόρφωσης, ως εμραινονται στον παλμό 
γραφο. 

ΔΟΚΙΜΗ ΓΥΜΝΟΥ ΚΑΛΩΔΙΟΥ ρΤΚΙΡυΝΕ) 

Μί^σδβς δοκιμής 

Η μέθοδος αυτή δοκιμής συνίστσται στην υποόολή της δέσμης καλωδίων που συνδέουν τα κατασκευαστικό στοιχεία μιας ΓΤΜ 
σε συγκεκριμένες εντάσεις πεδίου. 

Η μέθοδος αυτή δοκιμής επιτρέπει την παραγωγή ομογενών πεδίων μεταξύ ενεργού αγωγού (το γυμνός καλώδιο — ηπρΕπβ) και 
επιπέδου γείωσης (η αγώγιμη επιφάνεια ενός πάγκου συναρμολόγησης), μεταξύ των οποίων παρεμβάλλεται τμήμα της δέσμης 
καλωδίων. 

Μέτρηση της έ νταση ς τον πεδίο* στο γυμνό κ αλώ δ ιο 

Γία κάθε απαιτούμενη συχνότητα δοκιμής, διοχετεύεται κατ’ αρχάς στο γυμνό καλώδιο, χωρίς να είναι παρούσα η ΓΤΜ, η κτχύς 
ΥΖ που είναι αναγκαία ώστε να επιτευχθεί η απαιτούμενη ένταση πεδίου στον τόπο δοκιμής. Αυτή η ισχύς ΥΖ. όπως και όλος 0% 
άλλες σχετ,κές τιμές αναφοράς της διάταξης παραγωγής πεδίου ισχύος ΥΙ καταχωρούνται στα πρακτικά της δοκιμής (καμπύλη 
δαθμονόμησης). 

Οι ενδείξεις αυτές στα πρακτικά πρέπει να χρησιμοποιούνται για την έγκριση τύπου. Ιε περίπτωση τροποποιήσεων της διαρρύθ* 
μισης του χώρου δοκιμής, 3α ποέπει να βαθμονομηθεί εκ νέου το κύκλωμα του γυμνού καλωδίου. 

Εγκατάσταση της ΓΤΜ 

I. Η (οιΐ διάταξη(εις) ελέγχου της ΓΤΜ πρέπη να είναι εγκαχκπημένη(·ς) στο πώαδο γείωσης αλλά εκτός του γυμνού κα λωδίο υ. 

μ* ένα αχό τα άκρα της παράλληλο προς τον ενεργό αγωγό του γυμνού καλωδίου. Πρέπει ** βρίσκεται <χ απόσταση 
200 £ 10 α»πι από μία γραμμή επί του επιπέδου γείωσης που βρίσκεται άμεσως κάτω από το άχρο του ενεργού αγωγού. 

Η απόσταση μεταξύ οποιουδήπστε άκρου του ενεργού αγωγού και οποιοσδήποτε περιφερειακής διάταξης που χρησιμοποιείται 
για τη μέτρηση πρέπει να άχιι τουλάχιστον 200 β/π. 

Το τμήμα της δέσμης καλωδίων της ΓΓΜ πρέπει να είναι τοποθετημένο σε οριζόντια θέση μεταξύ του ενεργού αγωγού και του 
επιπέδου γείωσης. 

1.1. Τυ ελάχιστο μήκος της δέσμης καλωδίων, η οποία περιλαμβάνει τη δέσμη ισχύος της μονάδας ηλεκτρονικού ελέγχου και τοπο- 

θετεΐται κάτω από το γυμνό καλώδιο, είναι 1.5 β, εκτός εάν, στο όχημα η δέσμη καλωδίων είναι μικρότερη από 1.5 β. Στην 
περίπτωση αυτή, το μήκος της δέσμης καλωδίων πρέπει να είναι εκείνο του μεγίστου μήκους της δέσμης που χρησιμοποιείται 
στην εγκατάσταση του σχήματος Οποιοσδήποτε διακλαδώσεις υπάρχουν στο μήκος αυτό κατευθύνονται καθέτως προς π> ^ 
μήκη άξονα της γραμμής 
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" γο τ\ηΓχ»κ; ηττεταμίνο μήκος της δέσμης καλουδιών, πΕριλαμδανομΟου τον μήκους της ίίακρυτατης από τις δια 

*ν^ιίΉιχττχς, πρεχΣ’ >·α είναι ϊ,5 γπ. 


4. ΕΝΑΛΛΑΚΤΙΚΗ ΔΟΚ.ΙΜΚ ΓΥΜΝΟΥ ΚΑΛΩΔΙΟΥ (ΓΠυΡϋΝΕ) 800 γπτπ 

8.) Μ*ό·οδος δο<υ*ης 

" πάταξη δοκιιτης συν υ ττ α τ α ι σε 56ο παράλληλη ιχΕταλΛ^Ις πλάκες σε απόσταση 800 πιο. Ο υ*0 5οπμττν εξοπλισμός τοποθε- 
ειτα. λτντριχα μ£τπξυ ίων δυο πλακών και υττοκειται σε τνχ χτρομαγνητΜτο «όιο (δλ/πε τις ευίάνες 2 και 3 του τροσαρτη 
-πτης ί του σαοοντης παραρτήματος). 

Με το μέθοδο ανη είναι δυνατή η δοκιμή πληρών ηλεκτρονικών συστημάτων που περυλαμόα'-ουν αισθητήρες <αι μνχανιομους 
ενεσνοποίΓκτ'χ καθώς και το σύστημα ελέγχου και τη δέσμη των καλωδίων Είναι κατάλληλο ηα συσκευές των οποίων η 
^ίχχλυτατη διασταστ είναι μικρότερη ατιύ τ0 '■'} Πί απόστασης μεταξύ των πλακών. 

ΐ 2 Τοκοόττηοη της διάταξης δοκιμής («ηρίίοε) 

Η ο*/ιταό~ δοκιμής τρέπει ^τι στεγάζεται σε θωοακισμενο χωοο (προ κείμενου να τοοληφθουν οι εξωτερικές ητπημκες) και να 
στχοδετΣίΓαι σε απόσταση 2 γπ απο τους ττχχους και από κάδε μεταλλικό περίφραγμα ωση να προλαμόανονται ηλεκτοοιιαγνη · 
ηκτς α'^τανακΛΟσης Για τττν απόσόεση των αντανακλάσεων αυτών μπορεί να χρησιμοποχίται υλικό που απσρροψα πς ράδιο· 
τυχνότητης. Η οιαταςη δοκ.μής δα πρέπει να τοποθετείται σε μη αγωημα στηρίγματα και σε απόσταση τουλάχιστον 0.4 γπ από 
:ο δάπεδο. 

5.3 Βαόμονομηβη της διάταξης δοκιμής 

Ιτυ κεντρικό ι / 3 των διαμήκων, κατακορύψων και εγκαρσίων διαστάσεων του χώρου μεταξύ πυν παραΛ/σλων χ/εικων τοποδε 
Γειται αισΟτΓΓτρας μετρτοερχ; ίου πεδίου» απουσία του συστήματος που δοκωώξετ&υ 0 σχετικός εξοπλισμός μετρήσεων δα 
ποεπει να ευρ^τκεττα έξω από το θωρακισμένο χωρά 

Ιε κάθε επιθυμητή συχνότητα δοκιμής πρ έ πε ι να τροφοδοτείται στη. διάταξη δοκιμής τταθαη ισχύος η οποία θα παράγει την 
απαιτούαενη ένταση πεδίου στην κεοαια. Η στάθμη της παρεχόμενης ισχύος ή κάθε άλλη παοαμέτρο; που εχπ παεση σχέση με 
την παρεχόμενη ισχύ τολ· απαιτητοί για τον καθορισμό τον πεδίου 3α πρεπει να μετραται <α: τα αποτελέσματα να καταγρα 
οονταυ Τα αποτελέσματα αντα θα πρεπει να χροσψσποιουνται τις δοκιμές έγκριση; τνπου έκτο; εαν ετχρχονται αλλαγές 

στις καταστάσεις η στον εξοπλισμό που απαιτούν την επανάληψη αυτής της διαδικασίας. 

5 4 Εγκατάσταση της δοκιμαζόμενης ΓΓΜ 

Η κεντρική μονάδα «λενχου θα πρέπει \α τοποθετείται εντός του κεντρικού */ 3 των διαμηκων, κπτακορυφον και εγκάρσιον 
διαστάσεων του χώρου μεταξύ των παραλλήλων κλακών και θα στηρίζεται σε δάση κοπηισκευασμένη από μη αγώγιμο υλικό, 

8.5 Κύρια δέσμη καλωδίων και καλώδια αιβΦητήρων και μ ηχ α νι κ ών κηργνκοίησης 

Η κύρια δέσμη καλωδίων και όλα τα καλώδια αισθητήρων ή μηχανισμού ενεργοποίησης θα πρέπει να οδεύουν κατακορυωα 
από τη μσ\άδα ελένχου προς την ανώτερη πλάκα γείωσης (αυτό δοηθά στη μεγιστοποίηση, τη; ζεύξη; με το τν-εχτρομαγνγτικό 
πεδίο). Ιτη συνεχεία, τα καλώδια θα ακολουθούν το κάτω μέρος της πλάκας προς μια αχό τις ελεύθερες ακμές της όχου θα 
στρέφουν χρος τα σνω και 5α ακολουθούν το ανώτερο τμήμα της κλάκας γείωση; 'ΐέχρι το σημείο που ευρισκονται οι συνδέ¬ 
σεις της τροφοδοσίας του γυμνού καλωδίου. Αχό «εί τα καλώδια 9α οδεύουν προς το σχετικό εξοπλισμό που θα δρίσκτται σε 
μία περιοχή έξω αχό το χώρο επιρροής του ηλραρομαγνηηκού πεδίου, λόγου χάριν στο δάπεδο του θωρακισμένου χώρου και 
σε απόσταση 1 «ι κατά μήκος αχό τη διάταξη δοκιμής, 

9 ΔΟΚΙΜΗ ΔΙΟΧΕΤΕΥΣΗΣ ΜΑΖΙΚΟΥ ΡΕΥΜΑΤΟΣ 

9 I ΜχΦοδος δοκιμής 

Η μέθοδος «χυτή συνί σταιχα στην εκτέλεση δοκιμών θωράκισης μέσω της άμεσης διοχέτευσης ρεύματος σε δέσμη καλωδίων, 
χρησιμοποιώντας ακροδέκτη διοχέτευσης ρεύματος. Ο ακροδέκτης ακπελείτσι αχό συνδετική λαδίδα, μέσω της οποίας περνούν 
τα καλώδια της ΓΓΜ. Οι δοκιμές θωράιασης διεξάγονται αχλώς μεταδάλλσντας τη συχνότητα των επαγομένων σημάτων. 

Η ΓΓΜ μπορεί να είναι εγκατεστημένη σ* επίπεδο γείωσης όπως ανοφέρετα» στο σημείο 4 2» ή επί οχήματος, σύμφωνα με τις 
προδιαγραφές σχε&ασμοό του οχήματος. 

9-2. Βα^μανδμηαη του ακροδέκτη δνχέ το της «μ μαζιαοέ ραόματος 

Ο ακροδέκτης διοχέτευσης τοποθετείται στο στήριγμα σύμφωνα με την εικόνα 2 του προσαρτήματος 1 Η περιοχή συχνοτήτων 
σαρώνεται τότε προοδευτικά. Η ισχύς ΥΧ που διοχετεύεται στον ακροδέκτη διοχέτευσης αυξάνεται για κάθε συχνότητα 
δοκιμής μέχρις ότου το ρεύμα που Επάγτα» στο σφραγισμένη καλώδ«ο δοκιμής φθάσίι στην τιμή που κηθορίξεται στο παράρ¬ 
τημα I Η ισχύς ΥΣ που απαιτχίται προς τούτο καταγράφεται στα πρακτικά της δοκιμής (καμπύλη δαθμονόμησης). Με τη 
μέθοδο αυτή, η αναγκαία ισχύς ΥΧ που παράγεται βπό τη διάταξη παραγαγής πεδίου παρέχεται στο παράσιτο ρεύμα δοκιμής 
που επάγεται στη διάταξη όαθμονόυησης. Κατά τη δοκιμή θωράκισης της ΓΓΜ, η ισχύς ΥΣ που παράγεται κατά τη διενέργε^ 
της δαθμονόμησης διοχετεύεται στον ακροδέκτη δισχέιπυσης ανάλογα μι τη συχνότητα. 
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9.3. Εγκατοβταβη της ΓΤΜ 

Για το σύστημα το οποίο είναι τοποθετημένο στ επίπεδο γείωσης όπως αναφέροτα^ στο τημειο 4.2. Ολα τα Μυιωδια τη; δέσμης 
ποεπει να τερματίζονται κατά τον πλέον ρεαλιστικό δυνατό τροπο και κάτι προτίμηση ος τραγματιχα φορτία *, αν ενζργο- 
ποιητες, Τόσο νια τα συστήματα τοποθετημένα αά του οχήματος όσο και γα ι εκε.να που '.ναι τοποθετημένα επί επίπεδου 
ηΛακτης, ο ακροδέκτη; διοχέτευσης ρεύματος πρέπει να είναι τοποθετημένος υπό μορφή περιέλιςης νυρω από όλα τα καλώδια 
της δέσμης «τάδε μιας απο ης διαταάις σύνδεσης «η <τς απόσταση 100 * 10 γπγπ από <αΰε διάταξη σύνδεσης των μονάδων 
ηλεκτρονικού ελέγχου, από τα τμήματα των οργάνων ή από τους ενεργούς αισθητήρες της ΓΤΜ, ο*ως ΕοφαίΥπαι στην εικόνα 1 
του προσαρτήματος 1 


? 4. Καλώδια ιλεγχσυ, βήματος και ισχοος 

Για τ*>ν Π'Μ που είναι τοποθετημένη σε επίπεδο γείωσης Οπως στο σημείο 4.2, η δέσμη κα/,ωδι.ων συνδέεται -εταςυ ενίχ, ΙλΓα 
και της κεντρικής μονάδάς ηλεκτρονικού ελέγχου. Η δέσμη αυτή είναι τοποθετημένη ταραλληλα προ, το σκρο του ε-ιπεόου 
νειωση; και στα 100 ζ 10 γπγπ από :ο εν λονω άκρο. 

Η δέσμη αυτή πρέπει να περιλαμβάνει το καλώδιο τροφοδοσίας ισχύος το οποίο χρησιμοποιείται για να συνδεει το συσσωρευτή 
του οχήματος με την εν λόγω ηλεκτρονική μονάδά ελέγχου και με το καλώδιο επιστροφής της ισχύος, εοόσαν χρησιμοποιείται 
επί του οχημ&τος. 

Η απόσταση μεταξύ της μοναοας ηλεκτρονικού ελεγχου και του ΙλΓΑ είναι 1.5 Ζ 0.1 ιπ· μπυουι επίσης να είναι το μήκος της 
δέσμης η οποία ευρισκεται αεταςυ της ηλεκτρονικής μονάδάς ελεγχου και του συσσωρευτή που χρησιμοποιείται στο όχημα, 
ΕφΟσον είναι ννωσχό, ακιλογα λ£ ιο ποιο είναι βραχύτερο Εφοσσν χρησιμοποιείται δέσμη οχήματος, τυχόν διακλαδώσεις επί 
του μήκους αυτου καττμθυνονται κατα μήκος του επιπέδου γείωσης αλλά σε κάθετη διεύθυνση απο το ακρυ τυυ επιπέδου 
αυτού. Διαφορετικά, τα καλώδια ττς ΓΓΜ που βρίσκονται εζί του μήκους αυτού διακλαδίζονται προς το ΙΛΓΑ, 


10. ΔΟΚΙΜΗ ΤΟΥ ΚΥΤΤΑΡΟΥ ΤΕΜ 

ΐΟ.Ι Μέθοδος δοκιμής 

Το κύτταρο ΤΈΜ ΓΓηΓυνατί ΕΙραιοΓΓαριηώ Μοότ) παράγει ομογενή πεδία που βρίσκονται μεταξύ τον εσωτερικού ανωγσύ 
(διάφραγμα) και τη; θήκης (επίπεδο γείωσης). Χρησιμοποιείται για δοκιμή των ΓΓΜ. 


10.1 Μέτρηνη της έντασης το*» πεδίου <κ κφττβρο ΤΕΜ 

Ο αισθητήρας έντασης πεδίου τοποθετείται στο άνω ήμισυ το κυττάρου ΤΕΜ. Ετο τμήμα αυτό του κυττάρου ΤΕΜ, η (οι) 
μονάδα* ες) ηλεκτρονικού ελέγχου εχεμουν) μικρή μόνο επίδραση στο πεδίο δοκιμής Η έξοδος του αισθητήρα αστού 
προσδιορίζει την ένταση του πεδίου. Εναλλακτικά, ίο ηλεκτρικό πεδίο προσδιορίζεται χρησιμοποιώντας τον τύπο: 


£ - ν (Ρ * *} 

<ά 

Ε - ηλεκτρικό πεδίο (Υ/ηι), 

Ρ - η ισχύς που κυκλοφορεί στο κύτταρο (V), 

2 - αντίσταση του κυττάρου (50 Ωχ 

<1 “ απόσταση (σι μέτρα) μεταξύ του ανωτέρω τοιχώματος και του διαφράγματος. 

10.3 άιοκάοεις του κυττάρου ΤΕΜ 

Προκεψένου να διατηρείται ομογενές πεδίο στο κύτταρο ΤΕΜ και να επιτυγχάνονται επαναλήψιμά αποτελέσματα μετρήσεων, 
το ύψος της ΓΓΜ δεν πρέπει να είναι μεγαλύτερο από το '/ 3 του βοωτερικού ύψους του κυττάρου. 


Καλώδια «λέγχ·τ, σήματος «η ισχύος 

Το κύτταρο ΤΕΜ πρέπει να συνδέεται με ομοαξονικό πίνακα ρευματοληπτών και να συνδέεται όσο το δυνατόν πλησιέστερα με 
σννδεηκό δύσμα το οποίο φέρπι επαρκή αριθμό ακροδεκτών Τα καλώδια τροφοδοσίας και σήματος από το συνδετικό βύσμα 
προς το τοίχωμα του κυττάρου πρέππ να συνδέονται άμεσα με την ΓΓΜ. 
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Τα ιξΐιηχοικα στοιχεία, όπως αισθητήρες, τροφοδοτικό ισχύος «η. στοιχεία ελέγχου, συνδέονται· 
ι, μ.θυ^κισιιίνου περιφερειακού, 

ίί* ιιεσω :ου σχήματος το οποίο ευρισκπαι κοντά στο κύτταρο Τ£Μ 
ιπ) άμεσα προς τον δωραιασμένο τανακα συνδέσεων. 

Γαχ τη σύνδεση του κυττάρου ΤΗΜ προς το περιφερειακό ή προς το Οχημα πρεπει να χρηστμρποιούνται θωρακισμένα *α/αί>δια. 


ΔΟΚ2ΜΗ ΕΛΕΎΘΕΡΟΥ ΠΕΔΙΟΥ 


Η υεθοόος αυτή πατηττιη τπν πραγματοποίηση δοκιιιων των ΓΤΜ. αδέτοντας αία πληοπ ΓΤΜ σε τύα^^x>^Ααν\^>τ;κ£; ακτ,νν- 
όολίες. 


Τύπος, 3εση και προσανατολισμός της διάταξης παραγωγής πεδίου 
Τύπος της διάταξη; παραγωγής πεδίου 

0 /οι» τύπος»ο<) δΐάταξης\«ην> παραγωτπς χεδίου τρέχει να επιλέγεται* ονται) κατά τρόπον ώσπτ να Γ.ναι δυνατόν να επιτυγχά¬ 
νεται η χροδλεποατη ένταση πεδίου στο σημείο αναφοράς και στις κατάλληλες συχνότητες. 

Η ι.οΟ διάταξτΗειΟ ππρανυγης πεδίου μπορείίουν) να είναι είτε μία ή περνσσοτεοες κεραίες είχε επίπεδη κεραία. 

Η κατασκευή και ο προσανατολισμός της διάταξης παρανωγής πεδίων ποεπει να είναι τέτοια ώστε το ππρανόμενο πεδίο να 
είναι πολωμένο τοσο οοιξοντίως όσο και καθέτως, στη ξωνη συχνοτήτων 20 εως ! 000 ΜΗε. 

Υψος και απόσταση της μέτρησης 

Ύψος 

Το κέντρα βασεως οπηιασδηχοττ κεραίας 5εν πρέπει να ευρίσκεται σι απόσταση μικρότερη από 01 χ ύπερόν© του επιπέδου 
επί του οποίου βρίσκεται η ΓΤΜ. 

Κανένα από τα τμήματα των στοιχείων ακτινοβολίας των κεραιών δεν πρ έπε ι να βοΐσκχται σε απόσταση μικρότερη από 0,25 α 
από τη επίπεδο ετά του οποίου δρίσκεαπ η ΓΤΜ. 


Απόσταση της μέτρησης 

Μπορεί να επιτευχθεί καλύτερη ομοιογένεια του πεδίου τοποθετώντας την διάταξη παραγωγής πεδίου όσο είναι δυνατό, από 
τεχνική άπονη, μακρύτερα αχό την ΓΤΜ. Η απόσταση αυτή πρεπει να είναι μεταξύ 1 έως 5 επ. 

Εάν η δοκιμή πραγματοποιείται εντός κλειστής εγκατάστασή τα στοιχεία ακτινοβολίας της κεραίας δεν πρέπει να βρίσκονται 
σι απόσταση μικρότερη από 01 π από οποιοδήπστε υλικό απορρόφηση; ραδιοσυχνοτήτων, ούτε σε λιγότερο από 1,5 « από το 
τοίχωμα της εν λόγω εγκτπάσταση; Δεν πρέχη *χ παρεμβάλλονται υλικά απορρόφησης μΓ^ιξύ της κεραίας ασιοαπή; και της 
ΓΤΜ. 

Θέση της διάταξης παραγωγής πεδίου σι σχέση με την ΓΤΜ. 

Η διάταξη πορανωγής πεδίου δεν πρέπει να βρίσκεται σε απόσταση μικρότερη από 01 π από το άκρο του επιπέδου γείωσης. 

Το κέντρο φάσεως τη; διάταξης παραγωγής πεδίου πρέπει να βρίσκεται σε επίπεδο το οποίο: 

>) είναι κάθετο προς το επίπεδο γείωσης 

ιΐ) είναι κάθετο προς το άκρο του πεδίου γείωσης κατά μήκος του οποίου βρίσκονται τα κύρια τμήματα της δέσμης καλωδίων 

ΐιΐ) τέμνη το άκρο του επιπέδου γείωσης στο μέσο σημείο των κυρίων τμημάτων της δέσμη; καλωδίων 

Η διάταξη παραγωγής πεδίου πρέπει να είναι τοποθετημένη παράλληλα προς επίπεδο το οποίο είναι κάθετο προς το επίπεδο 
γείωσης και συμπίπτει με το άκρο του εν λόγω επιπέδου, κατά μήκος του οποίου βρίσκονται τα κύρια τμήματα της δέσμη; 
καλωδίων. 


ΟποΜίδήποτι διάταξη παραγωγής κδίου χσυ βρίσκεται υπεράνω του επιπέδου γείωσης ή της ΓΤΜ, πρέπει να «εκτείνεται υπε- 
ράνω της εν λόγω ΓΤΜ. 
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Σημείο ανα©οοός 

Το σημείο ιναφοράς ίίναι εκχινο επί του οποίου δημιουργείται η ένταση τσι> πλοίου και ορίζεται ως εξή*· 

Οριζσντίως. τουλάχιστον δύο μέτ:» από το κέντρο φάσεως της κεζχηα^ ή καθέτως, τουλάχιστον Γνο μέτρο από τα στοιχεία 
ακτινοβολίας επίπεδης κεραίας 

1ε επίπεδο το οποίο: 
ι) είναι κάθετο προς το επίπεδο γείωσης, 

α> είναι κάθετο προς το άκρο του επιπέδου γείωσης. κατά οποίου βρίσκονται τα κυρία τμήματα της δέσμη; 

καλωδίων, 

και 

ίϋ) τέμνει το άκρο του επιπέδου γείωσης στο μέσο σημείο των κύριων τμημάτων της δέσμης καλωδίων. 

Το σημείο αναωοράς να συμταπτα με το μέσο σημείο των κυρίων τμημάτων της δέσμης καλωδίων, η οποία βοΐσκεται κπτα 
μήκος του άκρου του επιπέδου νείωσης του πλτισιέστερου προς την κεραία και σε απόσταση 100 ^ 10 αυη υπερανω του εν λόγω 
επιπέδου. 

Παραγωγή της αχνιτσυμενης εντβ^ηί 

Μέύοόος δοκιμή; 

Γλ τη δημιουργία των συνθηκών του πεδίου δοκιμής, χρησιμοποιείται η «μέθοδος υποκατάστασης»·. 

Μέθοδος υποκατάστασης 

Για κάδε απαιτουμενη συχνότητα δοκιμής η ισχύς ΥΤ της διάταξης παραγωνης πεδίων ρυθμίζεται έτσι ώστε να επιτευχθώ η 
ισχύς του πεδίου δοκιμής που απαιτείται στο σημείο αναφορας, του τόπου τη; δοκιμής χωρίς να είναι ?»ρου^η ΓΓΜ. Λυτή η 
ισχύς ΥΣ καθώς και όλες οι άλλες σχετ^ες τιμές αναφοράς της διάταξης παραγωγής ισχύος ΥΤ πρέπη να καταγράφονται στα 
πρακτικά της δοκιμή; (καμπύλη μέτρησης). Οι ενδείξεις αυτές στα πρακτικά τη; δοκιμής πρεχη να χρησιμοποιούνται >τα τις 
εγκρίσεις τνχου. Ιε περίπτωση τροποποιήσεων της διαρρύθμισης του χώρου δοκιμής, θα πρέπει να επαναλαμβάνεται η λεγάμενη 
μέθοδος υποκατάστασης. 

Χτη συνέχεια, η ΓΓΜ, η οποία μπορεί να περιλαμβάνει πρόσθετο επίπεδο γείωσης, εισάγτται στην εγκατάσταση για τη δοκιμή 
και τοποθετείται σύμφωνα με τις απαιτουμενκς προϋποθέσεις στο σημείο 11-2- Εάν χρησιμοποιείται δεύτερο επίπεδο γώωσης 
πρέπει να βρίσκεται εντός 5 «β το πολύ από το επίπεδο γείωσης του πάγκου και να συνδέεται ηλεκτρικά με αυτά Στη ανέ¬ 
χεια, δισχππύεται στη Πάταξη παραγωγής πεδίων η απαραίτητη ισχύς όπως ορίζε*η στο σημείο 11X12 «α σε κάθ« συχνό¬ 
τητα, όπως ορίζεται στο σημείο 5.1 

Οι εξωτερικοί εξοπλισμοί πρέπει να βρίσκονται σϊ ελάχιστη απόσταση ί ™ από το σημείο αναφοράς κατά τη διάρκεια της 
βαθμσνομησης. 

Οποιαδήποτ* από τις παραμέτραος που ααλέγσνται στο σημείο 11X12 για τον ορισμό τον πεδίου μπορεί νπχ χρησιμοποιείται 
για τον προσδιορισμό της έντασης του πεδίου κατά τη διάρκεια της δοκιμής. 

Διάταξη μέ τρ ησης της εντάσβως του πεδίου 

Η διάταξη που χρησιμοποιείται για τον προσδιορισμό της ένταση; του πεδίου κατά τη διάρκεια της φάσεως βαθμσνόμησης των 
μεθόδων υποκατάστασης πρέπει να είναι ισότροπος μικροσκσπικός ανιχνευτής μέτρησης πεδίου. 

Το κέντρο φάσεως τη; διστώξεως μέτρησης της εντάσεως του πεδίου πρέπει να βρίσκεται στο σημείο αναφοράς. 

Πιρέγρχμμα της βττάοοως ^κκ^ώ^ 

Κατά τη διάρκεια της φάσαις βαθμονόμησης της μεθόδου οποκ α ταστάσεως (πριν από την εισαγωγή τη; ΓΓΜ στο χώρο 
δοκιμής), η ένταση του πεδίου δβν πρέπει να είναι κατώτερη του 50% της ονομαστικής εντάσβως του πεδίου στ απόσταση 
1.0 ± 0,05 ® από τις βύο πλευράς τοο σημείου αναφοράς και επί γραμμής παραλλήλου προς το άκρο του επιπέδου γείωσης «ου 
βρίσκεται πλησιέστβχι προς την κεραία και ιό οποίο διέρχεται από το εν λόγω σημείο αναφοράς 
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Ι/ίΚχΜΖρττ/μα / 

/ 

δοκιμή χυμνοο καλωδίου (ιΐηρίϊηΐ) 

I βωραησμίνο δωμάτιο 
1 Λέομη καλωδίων 

3. ΓΓΜ 

4. Αντίσταση τερματισμού 
5 Γεννητρμι ο νχνοτητακν 
6. Εναλλασσόμενο 

Ιο«»σωοίντης 
$ Τροφοδοτικό ισχύος 

9. Φίλτρο 

10. Περιφερειακό 
11 Φίλτρο 

1-- Πίρίφςρειακο του όίντεο 

13. ΟίηκρηλχχτρονιίΓός αετατοοτ-όας 

14 Οιτηη καλώδια 

15. Περιφερειακό χωρίς δωράιαση κατα της ακτινοβολίας 

ΐδ. Γραμμχκο χεοΐφΐρειαιτο η με δωρακιση κότα της ακηνοδολίας 

17. ΟττηκοτίΑΖκτρονικός μετατροχέας 

! 8. Μονωαένη δάση 

1 9. Ιιχτκπτη ληνεως δίντεο 
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ττ£ τροφοδοσίας 


ΛχτπομέρΜζ τιρματισμού ττ* 

δΛ-οβςης δοτνμής {5ππρ1ίηβ) 
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ΦΕΚ 956 


ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΟΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 
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Προσάρτημά ? 

Κιτύνα / 

Δοκιμή διοιέ«μ*ης ραςικο* κόκκος 
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Βίκύτχ 2 

ΚυκλχβμΑ ανροέάπου 

£ύνδ««η της δα^νβ^όμηνης 



Ενισχυτής ισχύος Φορηη 

50 V 
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2£ικό*χ / 
«*«*ρ·* ΤΕΜ 


*· £ςν»τεο«ός αγωγός, 9ωρά*ιση 
1 Εσοτεροοος αγωγός (διάφραγμα) 

3 Μονωτικό 
4. Είσοδος 
3. Μονωτικό 
6. Πόρτα 

?. Πίνακας ρίυματΟχηητών 
δ Τροφοδοσία ισχύος της ΓΓΜ 
V ΤεομαχιΐΓή αντίσταση 50 £3 
10 Μόνωση 

Π. Α νπκείμενο δοκιαής (μέγιστο ύψος λ τον «σακερνκοό ύψους του κυττάρου) 
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£6νδισμος τροφοδοσίας ε*1«6α εδάφους 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ νΤΗ 
Προοάφτημ* / 

ΛπλΗ» πληροφορώ ΤΙ» την ηλεπροραγν η ηπή —μΐιιό ι η » ηύς ««ου Ηκυ*Χ*ν ή τρίκνιςλο* στυφός μι κινητημ* 

ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ 

(Επισυνάπτεται στην αίτηση έγκρισης τύπου εφόσον αυτή νποδάλλπαι ανεξάρτητα από την αίτηση έγκρισης του οχήματος) 


Αυςων αρ*^μός (αποδίδεται αχό τον αιτουντα): 


η αίτηση έγκρισης τυπου για την 4 ηλ^Γφομαγντττίκη συμβατότητα ενός τύπον δίκυκλον ή τρίκυκλου οχήματος με κινητήρα τρεπη να περιλαμ¬ 
βάνει τις Γίληροφαςκες που 3 να 4 >έρονται στο παράρτημα II της οδηγίας 92/61/ΕΟΚ.: 

Υπό γο στοιχείο Α, στα στ^ιεία: 

0 1. 0.1 0.4 £ως 0.6, 

1.1 και 1 . 4 . 

3 0 έως 3.6, 3.1.2. 

4.1 »ται 4.1 

Υχό το στοιχείο Β. στα σημεία; 

1.1 εως \Λ± 

Υπό το στοιχείο Γ. στα σημεία: 

11, 11.3, 11.4, 13 έως 17.2, 1» έως 1114. 

Εξάλλου, παράλληλα με την αίτηση έγκρισης τυπου πρέπει να υποόάλλοται σύντομη περιγραφή τον ηλεκηπβάν ή/*» ηλβτρρσν«Λν δομυοών 
στοιχείων που χρησιμοποιούνται, ενδεχομένως, στα συστήματα μετάδοσης, ανάρτησης, πέδησης. Φωτισμού, φωτεινής σηματοδότησης και διεύ¬ 
θυνσης. 
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Προσάρτημα 2 

Πιοτοκοιηηκίι έγκριτης τόκου γ* την ηλζττρο|ΜΓγνητική «τυμδαβοπγτα η4ς τυχ*κι δυτυκλαο ή τρύτοκίον οχήματος μι κινηττ^ρβ 

ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ 

Αρμόδια αρχή 


'Εκ9εση αριδμος. της τΕχνικης υκηοβΛας. με ημερομηνιπ 


Αρ.δμός έγκριση; τόπου: Αριδμός κιέχτασης: 

I. Μάρκα του- οχήματος: ..... 

1 Τυιτυς οχήματος κα; τυχόν εκδόσεις και χαραλλσν£ς: ... 

3 . Ονοματεπώνυμο και οιενδονση τον κατασκευαστή: . 


4. Ονοματεπώνυμο και οιεόδονση του (τνχΟν) «ντολοδόχου του κατασκευαστή: 

5 Οχημα υπο6λΐ)δέν σε δοκιμή στες: ... 

6 Η έγκριση τύπον χοριηχΙται/απορράτατταιΓ), 

Τ6πος: .. 

δ. Ημερομηνία: . 

9. Υπογραφή: . 

(ή Διαγράφεται η μνάα κου &«ν χραάζτα*. 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IX 
Προσάρτημά / 

Δελτία χληροοορΜ» Τ«ι την ηλίΚΤρορβγνητΜτή «ρ 6 ·β^ιβ ινός τόκου ιδιαίτερης τεχνικής μονάδάς 

ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ 

(ΕπισίΜίππεται στην αίτηση έγκρισης τύπον) 


Αυςων άριίημος (αποΛί.^τη .1 ατό τον αιτουνται: 


Η αίτηση έγκρισης τύπον για την ηλεκτρομαγνητυςη συμβατότητα ενός τόπου ιδιαίτερης τεχνικής μονάδάς συνοδεύεται ακό τις πληροφορίας 
που προδλΡπει το παράρτημα II της οδηγίας 92/61 /ΕΟΚ. σχετικά, με τη δεδομένη ιδιαίτερη τεχνική μονάδα. 
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Προσάρτημα 2 

ΠιατΜοιιιακΑ έγκρ*»ης τόνου γνα ηρ» ηλχκτρομαγνητική νυ^όβτόη^τβ *νός τό—Μ ιδίΑίτκ^ης ττ^ηη^ς μονάδας 

ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ 


Αρμόδια αρχή 


Έχδεση αοιδμύς 


■π); τεχνικής υπηρεσίας 


με ημερομηνία . 


λριδμός ^κριση; τύπου: 


Αρνδμός επέκτασης: 


1. Μάρκα π>ς ιδιαίτερη; τεχνικής μονάδας: .. 

2. Τύπος ιδιαίτερης τεχνικής μονάδας και τυχόν εκδόσεις και παραλλαγές: 

3. Ονοματεπώνυμο και διεύθυνση του κατασκευαστή: . 


4. Ονοματεπώνυμο και διεύδυνση του (τυχόν) εντολοδόχου του κατασκευαστή: 

£ Ιδιαίτερη τεχνική μονάδα υποδλτ>δάσα σε δοκιμή στις: . 

δ. Η έγκριση τύπου χορτητίται/απορρίίττετομ (*), 

7. Τόπος: . 

I. Ημερομηνία: .. 

9. Υπογραφή: . 


(') όιαγρά^τπιι η μ «ία που δεν χραάζπαι. 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 9 

ΑΠΟΔΕΚΤΗ ΗΧΗΤΙΚΗ ΣΤΑΘΜΗ ΚΑΙ ΔΙΑΤΑΣΗ ΕΞΑΤΜΙΣΗΣ ΤΩΝ ΔΙΚΥΚλΩΝ Ή ΤΡΚΥ- 

ΚΛΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΩΝ 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ϊ Οριακές τιμές Γης ηχοσταδμης σε 4Β (Α) και ημερομηνίες έναρςη; ισχύος γιο την 
έγκριση τυπου οσον αοορά την αποδεκτή ηχοστάδμη ενός τύπου δίκυκλου ή τρί κύ¬ 
κλου οχήματος με κινητήρα. 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II Προδιαγραφές σχετικές μ£ τα δίτροχα μοτοποδήλατα.. . 

1. Ορισμοί. .“. 

2. Έγκριση τύπου όσον αραοά την ηχοστάδμη και το γνήσιο σύστημα εξάτμισης 

ως ιδιαίτερη τεχνική μονάδα, ενός τόκου δίτροχου μοτοποδηλάτου . 

3. Έγκριση τύπου ενός γνήσιου τόπου συστήματος εξάτμισης ή στοιχείων του εν 
λόγο συστήματος ως ιδιαίτερων τεχνικών μονάδων για δίτροχα μοτοποδήλατα 

Προσάρτημά ΙΑ Δελτίο πληροφοριών για την αποδεκτή ηχοστάδμη και γο γνήσιο σύστημα εξά 
τμισης ενό; τύπου δίτροχου μοτοποδηλάτου .. .. 

Προσάρτημά 1Β Πιστοποιηηχό έγκριση; τυπου όσον αφορά την αποδε κ τή ηχοστάΑμη και το (τα) 
γνήσιο(α) συστήματα) εξάτμισης ενός τύπου δίτροχου μοτοποδηλάτου. 

Προσάρτημα 2Α Δελτίο πληροφοριών για το μη γνήσιο σύστημα εξάτμισης δίτροχων μοτοποδηλάτων 
ή για στοιχείο(α) του εν λόγω συστήματος, ως ιδιαίτερη(ες) τεχνική(ές} μονάδα(ες) 

Προσάρτημα 2Β Πιστοποιητικό έγκρισης τύπου ενός μη γνήσιου συστήματος εξάτμισης δίτρσχου(ων) 
μοτσ»ο&ηλάτου(ων). 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΙΠ Προδιαγραφές σχετυας με τις μοτοσικλέτες. . 

I. Ορισμοί. 

1 Έγκριση τύπου όσον αφορά την ηχοστάδμη και το γνήσιο σύστημα εξάτμισης 
ως τεχνική ενότητα, ενός τύπου μοτοσικλέτας. 

3. Έγκριση τύπου ενός μη γνήσιου τύπου συστήματος εξάτμισης στοιχείων του εν 
λόγω συστήματος, ως ιδιαίτερων τεχνικών μονάδων, _για μοτοσικλέτες. 

Προσάρτημα ΙΑ Δελτίο πληροφοριών για την αποδεκτή ηχοστάδμιση και το γνήσιο σύστημα εξά¬ 
τμισης ενός τύπου μοτοσικλέτας. . 

Προσάρτημα 1Β Πιστοποιητικό έγκρισης τύπου όσον αφορά την αποδεκτή ηχοστάδμη και το (τα) 
γνήσιο(α) σύστημα(τα) εξάτμισης ενός τύπου μοτοσικλέτας. 

Προσάρτημα 2Α .Δελτίο πληροφοριών για μη γνήσιο σύσπ|ΐα εξάτμισης δίτροχα* μοτοσικλετών ή 
<τκκχείο(α) του εν λόγιο συστήματος, ως ιδ«άτκρη(«ς) τ*χνική(ές) μονάδα(ες5. 

Προσάρτημα 2Β Πιστοποιητικό έγκρισης τύπου ενός μη γνήσιου συστήματος ϊξάτμισης μοτοσι- 
κλέτας(ών).. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IV Προδιαγραφές σχετικές με τα τρίτροχα μοτοποδήλατα και τα τρίκικλα 

I. Ορισμοί. 

1 Έγκριση τύπου όσον αφορά την ηχοστάδμη και το γνήσιο σύστημα εξάτμισή 
ως ιδιαίτερη τεχνική μονάδα, ενός τύπου τρίτροχου μοτοποδηλάτου ή τρικύκλοι 

1. Έγκριση τύπου ενός μη γνήσιου τύπου συστήματος εξάτμισης ή στοιχείων του εν 
ΧΔγω συστήματος, ως ιδιαίτερων τεχνικών μονάδων, για τρίτροχα μοτοποδήλατα 
και τρίκυκλα .... 

Προσάρτημα ΙΑ Δελτίο πληροφοριών για την αποδεκτή ηχοστάδμη και το γνήσιο σύστημα εξά¬ 
τμισης ενός τύπου τρίτροχου μοτοποδηλάτου ή τριτύκλου. 

Προσάρτημα 1Β Πιστοποιητικό έγκρισης τύπου όσον αφορώ την αποδεκτή ηχοστάδμη και το (τα) 
γνήσιοί α) συστημα(τα) εξάτμισης ενός τύπου τρίτροχου μοτοποδηλάτου ή τρικυ* 
κλου. 


Προσάρτημα 2Α Δελτίο πλίφοφοριών για μη γνήσιο σύστημα εξάτμισης τρίτροχων μοτοποδήλατων ή 
τρικύκλων ή για σπχχείοία) του εν λόγιο συστήματος, ως ιδιαίτερης τεχνικίγες) 
μονάδα(ες). . 

Προσάρτημα 2Β Πιστοποιητικό έγκρισης τυπου ενός μη γνήσιου συστήματος εξάτμιση; 

ιριτροχσυ(ιον) μοτσποόηλάτσυ(ων) ή τρικύκλου(ων). 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ V Προδιαγραφές σχετικές με τη συμμόρφωση τη; παραγωγής 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ V] Προδιαγραφές σχετικές με τη σήμανση. 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VII Προδιαγραφές του στίδου δοκιμών . 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 1 


ΟΡΙΑΚΕΣ ΤΙΜΕΣ ΤΗΣ ΗΧΟΣΤΑΘΜΙΣ ΣΕ <1Β (Α) ΚΑΙ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΕΣ ΕΝ ΑΡΧΗΣ ΙΣΧΥΟΣ ΠΑ ΤΗΝ ΕΓΚΡΙΣΗ ΤΥΠΟΥ ΟΣΟΝ 
ΑΦΟΡΑ ΤΗΝ ΑΠΟΔΕΚΤΗ ΗΧΟΣΤΑβΜΗ ΕΝΟΣ ΤΥΠΟΥ ΛΙΚΥΚΛΟΥ Ή ΤΡΚΥΚΛΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 


Οχήματα 

Οσιακές τιμές ηχοσιόΒμης 2 * από την 

ίκδοση της οότ*ας 

1. Μοτοποδήλατα δίτροχο , 


< 25 λ*/Η 

66 

> 25 λχη/)·. 

71 

τρίτροχα 

76 

2. Μοτοσικλέτες 


* ΒΟ είτ* 

75 

> ΒΟ 5 175 ατ 3 

77 

> 1?5 αη 3 

ΒΟ 

3 Τρίκυκλα 

ΒΟ 













11260 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II 

ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΣΧΕΠΧΕΣ ΜΕ ΤΑ ΔΙΤΡΟΧΑ ΜΟΤΟΠΟΔΗΛΑΤΑ 


I. ΟΡΙΣΜΟΙ 

Κατά την έννοια του παρόντος κεφαλαίου, ως: 

) 1 . «Τύπος δίτροχου μοτοποδηλάτου όσον αφορά την ηχοστάθμη και το σύστημα εξάτμισης». νοούνται :α μοτοποδήλατα που όεν 

παρουσιάζουν μεταξύ τους διαφορές ως προς τα εξής δασικά στοιχεία: 

1.1.1. Τον τύπο του κινητήρα {δίχρονο η τετράχρονο με παλινδοομικο η πεοιστροφίκό Οιόολο, πλήθος και όνκο των κυλίνδρων, 
πλήθος και τύπο των εξαεριστήρων ή συστημάτων έγχυσης, ριάταξπ δαλ βιδών, μέγιστη καθαρή ισχύ και αντίστοιχο αριθμό 

στρυφων). 

Ενδάκνυταμ γ«χ τους κινητήρες με περιστροφικό έμόολο, να ληφθεί ως <υλινδρ*σμός το διπλάσιο του όγκου του 3αλαμου, 

111 το σύστημα μετάδοσης, ιδίως στο πλήθος των σχέσεων μετάδοσης και τον αποηιολλαπλασιασμό τους 

1.1.1 το πλήθος, τον τύπο και τη διαταςη των συστημάτων εξάτμισης. 

1.2. «Σύστημα εξάτμισης» ή «σιγαστήρας», νοείται μια «ληρη; ομάδα στοιχείων αναγκαίων για την αποσόεση του θορύόου «ου 

προ καλείται από τον κινητήρα του μοτοποδηλάτου κα·. από την εξάτμισή του. 

11.1. «Γνήσιο σύστημα εξάτμισης ή γνήσιος σιγαστήρας», νοείται σύστημα του τύπου με τον οποίο ήταν εφοδιασμένο το άγημα 
κατά την έγκριση τύπου ή επέκταση της έγκρισης τύπου. Δυναται να άναι είτε εκείνο «ιλ τοποθετείται απο τον κατασκευαστή 
στο όχημα είτε ανταλλακτικά. 

1.2.1 «Μη γνήσιο σύστημα εξάτμισης ή μη γνήσιος σιγαστήρας», νοείται σύστημα ενός τύπου που διαφέρει από εκείνον με τον οποίο 
ήταν εφοδιασμένο ίο όχημα κατά την έγκριση τύποι ή επέκταση της έγκρισης τύπου. Δυνατοί να χρησιμοποιείται αποκλει¬ 
στικός ως ανταλλακτικό σύστημα εξάτμισης ή ανταλλακτικός σιγαστήρας. 

11. «Συστήματα, εξάτμισης διαφορετικών τύπων», νοούνται τα συστήματα που παρουσιάζουν μεταξύ τους δασικές διαφορές που 

δόιτχτα; να αφορούν τα εξής χαρακτηριστικά; 

11.1. Τα συστήματα των οποίων τα στοιχεία φέρουν διαφορετικά διομηχανικά ή εμπορικά σήματα, 

11.1 τα συστήματα για τα οποία τα χαρακτηριστικά των υλικών που συγκροτούν ένα οποίο δήποτε στοιχείο είναι διαφορετικά ή των 

οποίων τα στοιχεία έχουν διαφορετικό σχήμα ή μέγεθος, 

1.3.3. τα συστήματα για τα οποία αναι διαφορετικές οι αρχές λειτουργίας ενός τουλάχιστον στοιχείου 

1.3.4. τα συστήματα των οποίων τα στοιχεία είναι διαφορετικής συνδυασμένα. 

1.4 «Στοιχείο ενός συστήματος εξάτμισης», νοείται ένα από τα μεμονωμένα κατασκευαστικά στοιχεία των οποίων το-σύνολο δια- 

μορφών» το σύστημα εξάτμισης (για παράδειγμα: σωλήνες και σωληνωτά εξαρτήματα της εξάτμισης, ο σιγαστήρας κατά 
κυριολεξία) ή το σύστημα εισ α γωγής (φίλτρο αέρα). 

Αν ο κινητήρας είναι εξοπλισμένος με σύσττ*ια στην εισαγωγή (φίλτρο αέρα και/ή αποσδεστήρα θορύδων εισαγωγής) απαραί¬ 
τητο για να τηρούνται οι οριακές τιμές ηχοστάθμης το ανωτέρω σύσττρα πρέπει να θεωρείται ως στοιχείο το ί,διο σπουδαίο με 
το σύστημα εξάτμισης 


I ΕΓΚΡΙΣΗ ΤΎΠΟΥ 0Ι0Ν ΑΦΟΡΑ ΤΗΝ ΗΧΟΓΤΑβΜΗ ΚΑΙ ΤΟ ΓΝΗΣΙΟ ΣΥΣΤΗΜΑ ΕΞΑΤΜΙΣΗΣ, ΠΙ ΙΔΙαΓΤΈΡΗ 
ΤΕΧΝΙΚΗ ΜΟΝΑΔΑ, ΕΝΟΣ ΤΥΠΟΥ ΔΙΤΡΟΧΟΥ ΜΟΤΟΠΟΔΗΛΑΤΟΥ 

II Θδρβδος μ πτοτο δ ηλέτ ο υ γτ ηνή«η (συνθήκες και μέθοδος μέτρησης χια τον έλεγχο του δίκυκλου σχήματος κατά την έγκριση) 
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114.3. 
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21.5.1. 


2^53 

13. 

13.1. 

13.1.1. 

13.11 
13.1.3. 

13.1.11. 

13.1.3.2. 


Μίΐϊοόος μέτρησης 

Φύση «ιι ΠΑΓ^ος μετρήσεων 

Η αίγιστη τ^οπτπϋμη πτκεφρασμένη σε άζαϊά ΜΒΐ με στύδμιση Α μπρείταν στη διάρκεια της προδλέπόμτνης οτό σημείο 
2.2 4.3 λατουίΜας του κινητήρα της μοτοσικλέτας. 

Σι κάδε σημείο μέτρηση; λαμδάνονται τουλάχιστον τρεις μετρήσεις, 
φύσεις του μικροφώνου (ακόνα 2) 

Το μικρόφωνο χρέπα να τοποθετείται στο ύψος του στομίου εξόδου των καυσαερίων της εξάτμισης σε καμία όαως περίπτωση 
σε απόσταση μικρότερη των 01 σ πάνω από την επιφάνεια του στίδου δοκιμών. Η μεμβράνη του μικροφώνου χρέπει να είναι 
στραμμένη προς το στόμιο εξόδου των καυσαερίων και τοποθετημένη σε απόσταση 0.5 πι από αυτό Ο άξων μεγίστης ευαι¬ 
σθησίας του μικρορωνου πρέπει να είναι παοάλληλος προς την επιφάνεια του στίβου και να σχηματίζει γωνία 45* ± ΙΟ" αε το 
κατακόρυφο επίπεδο όπου κείτα. η διεύθυνση ιξό6ου των καυσαερίων. 

Ζΐ σχέση προς το κατακόρυφο επίπεδο, το μικρόφωνο «ρέπει να είναι τοποθετημένο από την πλευρά που εξασφάλιζα τη 
μοιστη δυνατή απόσταση μεταξύ του μικροφώνου και του προγράμματος του μοτοποδηλάτου (χωρίς να υποΛονΙξεται το τιμόνι 
του) 

Αν ΤΟ σύστημα εξάτμισης «ριλαμδάνει πολλά στόμια καυσαερίων, ίων οποίων τα κέντρα απέχουν τυ πολύ 0.3 ιπ. γο μικρό¬ 
φωνό ποεπε; να είναι στραμμένο προς το πλησιέστερο στόμιο του περιγράμματος τον μοτοποδηλάτου (.χωρίς να υπολονίξεται το 
τιμόνι του) ή το υι/ηλάτεοο στόμιο ως προς την επιφάνεια του στίβου δοκιμών. Αν οι αποστάσεις μεταςυ των κέντρων των 
στυμιων είναι μεγαλύτερες αχό 0,3 γγ . διενεργοϋνται διακεκριμένες μετρήσεις σε κάδε στόμιο εξάτμισης και κρατείται νια τον 
ελεγχο μόνο η υψηλότερη τιαη 

Ιυν3ηκες λειτουργίας 

Οι στροφές του κινητήρα 3α σταθεροποιηθούν σε μία απο τις εξής τιμές: 

- ς τοι $ υπερβαίνει τις 5 000 :.ρ.ω 


3 

4 


του 5 αν το $ είναι το πολύ ίσο προς 5 000 Γ.ρ.ιτι 


όπου «δ* ο αριθαός στροφών που εμοαινονται στο σημείο 31.11 του προσαρτήματος ΙΑ. 

Μόλις επιτευχθεί σταθεροποίηση των στροφών του κινητήρα, το χειριστήριο του επιταχυντή επαναφερεται ταχέως στη δέση 
δραδυπορβίας. Η ηχοσταδμη μετρείιαι επί μια περίοδο λειτουργίας που περιλαμβάνει βραδεία διατήρηση σταθερών στροφών 
καθώς και όλη τη χρονική διάρκεια της ααβοαδυνστκ. το 6ε κτχύσν αποτέλεσμα της μέτρησης είναι εκείνα που αντιστοιχεί στη 
μεγίστη ένδειξη του ηχομέτρου. 

Απατελίοματα [πρακτικό όοκιμήζ) 

Το πρακτικό δοκιμή; που συντ ά σσ τ οχι ενόψει τη; έκδοσης του προβλεπόμενου στο προσάρτημα 1Β πιστοποιητικού αναφέρει 
όλα τα αναγκαία δεδομένα, ιδίως εκείνα που χρησίμευσαν για τη μέτρηση του θορύβου του μοτοποδηλάτου εν ο τόσο. 

Γίνεται ανάγνωση των μετ ρ ήσ ε ων οτη μετρητική, συσκευή με ζτηχτνγυλέτκτή τους τις ν-ησιεστεοες ακέραιε; μονάδες ΪΒ. 

Κρατούνται μόνο οι τιμές πσυ Χαμδάνονται στο πέρας τριών αλληλοδιαδόχων μετρήσεων των οποίων οι αντίστοιχες διαφορές 
δεν υπερβαίνουν τα 2 <3£ (Α). 

ίλ; τιμή κρατείται ο μέσος ορος των ανωτέρω τρηών μετρήσεων 


Γνήσιε βόστιμ* εξάτμισης (σιγαστήρας) 

Προδιαγραφές για τους σιγαστήρες που περιέχουν ινώδη ηχοαπορροφητικώ υλικά 

Τα ινώδη ηχοαπορροφττηκα υλικά δεν τιρεπει να «ριέχσυν αμίαντο και δύνσνται να χρησιμοποιούνται στην κβτησκτυή του 
σιγαστήρα μθνο αν κατάλληλες διατάξεις διασφαλίζουν ΤΤ| συγκράτηση των ανωτέρω υλικών στη θέση τους καδόλη τη διάρ¬ 
κεια χρησιμοποίησης του σιγαστήρα και αν τηρούνται οι αναγραφόμενες σε ένα από τα σημεία 1111, Ιό. ι*3 ή *~3.1.4 προδια- 
γραφές: 

Η ηχοστάθμη πρέπει να πλτροί τις προδιαγραφές που παρατίθενται στο σημείο 11.1 βΦού αφαψβθούν τα ινώδη υλικά 

Τσ ινώδη ηχοαπορροφητικά υλικά δεν δυνανται να τοποθετηθούν στα τμήματα του σιγαστήρα από τα οποω διέρχονται τα 
καυσαέρια και πρέπει να πληρούν τους εξής όρους 

Τα υλικά υποβάλλονται σε επεξεργασία σε κλίβανο θερμοκρασίας 650 *0 ± 5 1 0 επί τετράωρο χωρίς ν °. μειωθεί το μέσο μήκο; 
των ινών. η διάμετρος ή η πυκνότητά τους. 

Μετά από επεξεργασία σε κλίβανο υπό θερμοκρασία 650 β 0 ± 5 'Ζ εχί μια ώρά το 9* % τουλάχιστον του υλικού πρέπει να 
σ υ γκρ α τιπαι σε κόσκινο ονομαστικού μεγέθους οπής 250 μτη σύμφωνα μέ το πρότυπο 150 33)0/1, εφόσον η δοκιμή πραγματο¬ 
ποιείται σύμφωνα με το πρότυπο 150 2599. 
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2.3.1.4.1. 

2 . 3 . 1 . 4 . 1 . 1 . 

2.3 1.4 1.2. 

2.3 1Λ 1.3. 

2.3.1.4.14. 

13.1.41 

13.1.4.11. 


13.1.4.11 

13 1.4.13. 


21.1.4.14. 

13.1.41-5. 

13.1.4.16. 

21.1.417. 

13.1411. 


Η απώλεια ^άρονχ; του υλικού λγυ χοέππ να υπΕρβαινη το 10.5 * μετά από εμβαιτησμό επί 24ωρο υπό θερμοκρασία. 
90 *Ζ ± 5 *0 σε πυκνό διάλυμα με την έξης σύνθεση; 

— 1 Ν υδροβρωμικό οξύ (ΗΒ,) - 10 

— I Ν θειικό οξύ (Η 3 $0*): 10 ιηΐ 

— Απεσταγμένο νερό μέχρι I 000 γπ! 

Σημ&ωοη: 

Πριν από τη 'ύγιση το υλικό πρέπει \κι πλυθεί με απεσταγμένο νερό και να ςηρανθεί επί μ Ια ώοα στ θερμοκρασία 105 “Ο 

Ποιν το σύστημα υποβληθεί σι δοκιμή σύαίΛυνα μ£ το σημείο 11 πρέπει να τεθεί σε κατασταση κανονικής λειτουργίας με μία 
από τις εξής μεθόδους: 


Προετοιμασία με συνεχή πορεία επί οδού 

Η ελάχιστη απόσταση που πρέπει να διανυθεί κατά τον κύκλο προετοιμασίας ανέρχεται σε 2 000 Και. 

Ποσοστό 50 Η ± 10 Η του εν* λόγω κύκλου προετοιμασίας συνίσταται σι πορεία μέσα στην πόλη, το δε υπόλοιπο αντιστοιχεί 
σε μετακινήσεις σε μακρά απόσταση ο κύκλος συνεχούς πορείας επί οδού δυνατό; να ανηκατασταθεί από αντίστοιχη προετοι¬ 
μασία σε στίβο δοκιμών. 


Πρέπει να πραγματοποιηθούν τουλάχιστον έξι εναλλαγές των ανωτέρω 5ύο συνθηκών πορείας ως προς την ταχύτητα. 


Το πλήρες πρόγραμμα δοκιμών πρέπει να περιλαμβάνει τουλάχιστον 10 στάσεις τρίωρης κατ' ελάχιστο διάρκειας πρσκομένσυ 
να αναπαραχθούν τα φαινόμενα της νύξης και της συμπύκνωσης. 

Προετοιμασία με παλμούς 

Το σύστημα εξάτμισης ή τα δομικά του μέρη πρέπει να είναι σνναρμολοντρένα επί του μοτοποδηλάτου ή του ονητϊρα. 

Στην πρώτη περίπτωση το μοτοποδήλατο πρέπει να είναι τοποθετημένο σε τράπεζα με κυλίνδρους. Ιτη δεύτερη περί π τ ωσ η ο 
κινητήρας πρέπει να τοποθετείται σε κλίνη δοκιμών. 

Ο εξοπλισμό; δοκιμών, του οποίου το λεπτομερές σχέδιο δίνεται στην εικόνα 3, τοποθετείται στο στόμιο εξόδου του συστή» 
ματος εξάτμισης. Οποιοσδήποτε άλλος εξοπλισμός που εξασφαλίζει συγκρίσιμα αποτελέσματα είναι αποδεκτός. 

0 εξοπλισμός δοκιμών πρέπει να ρυθμίζεται κατά τρόπο ώστε η ροή των καυσαερίων να διακόπτεται και αποκαθίσταται 
οτχλλάξ 2 500 φορές μέσω βαλβίδας ταχείας επενέργειας. 


Η βαλβίδα πρέπει να ανοίγει όταν η αντίθλινη των καυσαερίων, μετρούμενη 100 πμη τουλάχιστον μπή τη φλάντζα εισόδου, 
φδάσει σε τιμή περιλαμβανόμενη μεταξύ 015 και 0,40 διτ. Αν λόγω των χβφακτηριστικών του κινητήρα θβν μπορεί να επι¬ 
τευχθεί η τιμή αυτή, η βαλβίδα πρέπει να ανοίγει όταν η αντίθλιψη των κα υ σ αε ρίων φθάαε. σε τιμή ίση προς 90* τη; μέγιστης 
τιμής που δύναται να μετρηθεί προτού να σταματήσει ο κινητήρας, Η βαλβίδα πρέπει να ξανακλείνει όταν η ανωτέρω πίεση δεν 
αποκλίνει πλέον ίου 10* της σταθεροποιημένης τιμής τη; όταν η βαλβίδα είναι ανοικτή. 

Ο ηλεκτρονόμος χρονικής καθικηέοησης πρέπει να ρυθμίζεται για διάρκεια διέλευσης των καυσαερίων συνεπαγόμενη ης προ¬ 
διαγραφές που παρατίθενται στο σημείο 13.1.413. 

Οι στροφές του κινητήρα πρέπει να ανέρχονται σε 75 Η των στροφών ($) στις οποίες ο κινητήρας αποδίδει τη μέγιστη ισχύ του. 

Η ένδειξη ισχύος στο δυναμόμετρο πρέπει να είναι ίση προς το 50* της ισχύος με πατημένο τελείως τον επιταχυντή όταν η 
μέτρηση διενεργείται στο 75 * ίου αριθμού στροφών ($) του κινητήρα. 


Κατά τη δοκιμή όλα τα ανοίγματα αποστράγγισης πρέπει να είναι πωματισμένα. 


Η δοκιμή πρέπει να ολοκληρωθώ εντός 4βώρου. Αν είναι ανάγκη πρέπει α\ά ώρα να διατίθεται ορισμένο χρονικό διάστημα για 

*ψν. 
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2.3.1.4.3.5. 


Προετοιμασία επί κλίνης δοκίμων 

Το σύστημα εξάτμισης πρέπει νβ συναρμοσθκί μχ κινητήρα αντιπροσωπευτικό του τυχόν μτ τον οποίο πναα εζοίΡασμίνο τη 
μοτοποδήλατο για το οποίο σχεδιάστηκε το σύστημα Ετη συνέχεια ο κινητήρας τοποθετείται στην κλίνη δοκίμων. 

Η προετοιμασία σννίστεπαι σε τρεις κύκλους δοκιμών 

Προκειμένου να αναπαραχθούν τα φαινόμενα νύξης κοα ττ>; συμπύκνωσης, μετά από κάδε κύκλο στην κλίνη δοκιμών πο£«. να 
ακολουθεί περίοδος στάσης εξάωρη; τουλάχιστον διάρκειας. 

Κάθε κύκλος στην κλίνη δοκιμών διενεργείται σε έξι στάδια. Οι συνθήκες λειτουργίας του κινητήρα για κάθε στάδιο και η 
αντίστοιχη διάρκαά του έχουν ως εξής: 


Ιτά^κο 

Συνθήκες 

Διο£τκγλ κάθί σταδίου 
(σε ιηιη] 

1 

Βραδυπορεία 

6 

2 

25* του φορτίου στο 75 Η του 5 

40 

3 

50 * του φορτίου στ» 75 Η του 5 

40 

4 

100* του φορτίου στο 75* του $ 

30 

5 

50* του φορτίου στο 100* του 5 

12 

6 

25* του φορτίου στο 100* του $ 

ί 22 


Ολικέ διαδικασία | 2 Η 30 


Κατά την υπόψη διαδικασία προετοιμασίας. εοοσσν το ζητήσει ο κατασκευαστής, ο κινητήρας και ο σιγαστήρας δύνανται ι·α 
ψύχονται προκειμένου η δι απισ το ύ μενη θερμοκρασία σε σημείο που δεν απέχει πλέον των 100 τπτι από το στόμιο εξόδου των 
καυσαερίων να μην υτιερδαίνει τη σημειοόμτνη θερμοκρασία όταν το μοτοποδήλατο κινείται με **5 % των στροφών $ στην 
υψηλότερη σχέση μετάδοσης του κιδωτίου ταχυτήτων. Η ταχύτητα κίνησης του μοτοποδήλατου και/ή οι στροφές του κινττηρα 
καθορίζονται με ακρίδοα ξ 3 *. 






© © Θ 0 0 0 0 0 00 
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Ιλγπρότημ* δοκιμής για την τφυττυ^ιασνο μι κ&λμσΐις 














Γ -ί" 1 








Φλάντζα ή χιτώνιο εισόδου προς σύνδεση στο 7ασω μέρος τον προς δοκιμή συστήματος εξάτμισης 
Χειροκίνητη ρυ$μιστι.ΓΛ δικλείδα. 

ανηστά^μχση; μέγιστης χωρητικότητας 40 λίτρων με διάρκαα πλήρωση; τουλάχιστον I δευτερόλεπτα 
Πιεστικός διακόπτης με περιοχή λειτουργίας 0,€ί εως 1,5 όϋ. 

Ηλεκτρονόμος με χρονική καθυστέρηση. 

Μετρητή; παλμών. 

Δικλείδα τπχείας απόκρισης όπως βαλβίδα πέ&ησος επενεργούσα στο σύστημα εξάτμισης, διαμέτρου 60 πχω οδηγούμενη από βάκτρο πνεν- 
μαηκης λειτουργίας ασκεί δύναμη 120 Ν υπό πίεση 4 Βει. 0 χρόνος απόκρισης τόσο κατά το άνοιγμα όσο και κατά το κλείσιμο, δεν 
πρίπα να υπερβαίνει τα 0^ δευτερόλεπτα 

Απαγωγή καυσαερίων. 

Εύκαμπτος σωλήνας 
Μανόμετρό ελέγχου. 




ΙχέόίΟ βπυ σηματσας 

Το σχέδιο και μία διαστασιολογημένη τομή του σιγαστήρα πρέπει να επισυνάπτονται στο δελτίο του προσαρτήματος ; Α 

Ολοι οι σιναστήρβς που έχουν κατασκευαστεί από τον κατασκευαστή του οχήματος πρέπει να φέρουν επισήμανση (ε) η οποία 
3α σν>κ)δευεται από την αναγνώριση του κράτους όπου έχει χοοηγηδεί η έγκριση Η σχετική σήμανση «ρέπει να είναι ευανά¬ 
γνωστη και ανεξίτηλη κτυ να είνα* επίσης ορατή όταν ο σιγαστήρας προσαρμόζεται στην προόλεπόμενη δέση επί του σχήματος. 


Κάδε συσκευασία γνήσιων ανταλλακτικών συστημάτων των σιγαστήρων πρέπει να βέρο την επιγραφή «ννήσιο ανταλλακτικό· 
και ευανάγνωστες ενδείξεις του σήματος και του τνπου. 


2η**νί#ΐζ **η*τκ 

ο ^ή^ος έκπτνσής αέρα του κινητήρα είναι εξοπλισμένος με φίλτρο αέρα και7ή αποσδβστ^ρα 3ορύ6ων ασαγανής 
αναγκαΐο(ουζ) για να εξασφαλίστε η τήρηση της αποδεκτής ηχοστάδμης το εν λρνω φίλτρο κβι/ή ο ανωτέρω αποσόεσττρας 
«ΛΟύντα; ότι αποτελούν τμήμα του σιγαστήρα και εφαρμόζονται και σι αυτά οι προδιαγραφές τον στ*αίον 2.3. 


13.3. 
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3.1 

3-1.1- 

3-2 

311 . 


3.12.1. 

3.2.12. 

3.113. 

313. 

313.1. 

3.2.31 

313.3. 

313.3.1. 

313.31 

313.4. 

3.3. 

311 . 


ΕΓΚΡίΙΗ ΤΎΠΟΥ ΕΝΟΙ ΜΗ ΓΝΗΠΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ ΕΞΑΤΜΙΣΗΣ Η ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ ΤΟΥ ΕΝ ΛΟΓΩ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ. ΟΙ 
ΙΔΙΑΙΤΕΡΩΝ ΜΟΝΑΔΩΝ, ΓΙΑ δΓΓΡΟΧΑ ΜΟΤΟΠΟΔΗΛΑΤΑ 

Τϋ παρόν στρείο εφαρυόζτπη στην έγκριση τύπου ως ιδιαίτερων τεχνικών μονάδων, των συστημάτων εξάτμισης η στοιχΓ.ων 
άυν εν λόγω συσπράτων που προορίζονται να τοποθετούνται σε ένα ή περισσότερους συγκεκριμένου: τύπους μοτοποδηλάτου 
ως μη γνήσια ανταλλακτικά. 

Ορισμός 

Ως «μη γνήσιο ανταλλακτικό σύστημα εξάτμισης ή στοιχεία του συστήματος αισοΰ*. νοείται κάθε κατασκευαστικό στοιχείο 
του συστ^ατος εξάτμισης που ορίζεται στο σημείο 12! του παρόντος παραστήματος και προορίζεται να αντικαταστήσει, σε ένα 
μοτοποδήλατο, τον τύπο με τον οποίο ήταν εξοπλισμένο το μοτοποδήλατο κατά τττν έκδοση του προδλεπομτνον στο προσαρ- 
ττ^ια 18 πιστοποιητικού. 


Αίτηση ήκμ«ης τύπου κατασκεύασα κού ατοιχείο* 

Η αίτηση έγκρισης τύπου για ένα ανταλλακτικό σύστημα εξάτμισης - στοιχεία του συστήματος αυτου ως ιδιαίτερων τεχνικών 
μονάδων υποβαλλειαι από τον κατασκευαστή του συστήματος η τον εντολοδόχο του. 

Για κάδε τύπο ανταλλακτικού συστήματος εξάτμιση; η στοιχείων του συστήματος αυτού για το οποίο ζητείται η έγκριση 
τύπου, η αίτηση έγκρισης τύπου πρέπει να συνοδεύεται από τα κατωτέρω αναωερόμενα έγγραφα, εις τριπλυύν, και τις εξής 
ενδείξεις: 

- Περιγραφή του (των) τύπου(ων) μοτοποδηλατου(ων,' για τον ^τους] οποίους) προορίζεται το σύστημα αυτό ή τα στοιχεία 
του, όσον αφόρα τα χαρακτηριστικά που αναφόρονται στο σημείο 1.1 του παρόντος παραρτήματος. 

- Πρέπει να δίνονται επίσης οι αριδμοι και/ή τα σύαδολα που χαρακτησίουν τον τύπο του κινητήρα και τον αντίστοιχο του 
μοτοποδήλατου. 


— Περιγραφή του ανταλλακτικού συστήματος εξάτμισης οπού δείχνεται τ σχετική δέση κάδε στοιχείου του συστήματος καθώς 
και οι οδηγίες συναρμολόγησης. 

— Ιχέδια εκάστου στοιχείου, ώστε να είναι ευχερής ο εντοπισμός και η αναγνώριση τους, και ένδειξη, των χρησιμοποιούμενων 
υλικών. Τα σχέδια αυτά πρέπει επίσης να δείχνουν την προβλεπόμτνη δέση για την υποχρεωτική, αναγραφή του αόίθοοΰ 
έγκρισης τύπου. 

0 αϊτών πρέπει να προσκομίσει, ύστερα από αίτηση της τεχνικής υπηρεσίας: 

— δυο δείγματα του συστήματος για το οποίο ζητείται η έγκριση τύπου, 

— ένα σύστημα εξάτμισης πσυ να συμφωνεί με εκείνο με το οποίο ήταν εκ κατασκευή; εξοπλισμένο το μοτοποδήλατο κατά 
την έκδοση του προβλεπόμενου στο παράρτημα 1Β πιστοποιητικού. 

— ενα μοτοποδήλατο αντιπροσωπευτικό του τύπου στον οποίο προορίζεται να τοποθετηθεί το ανταλλακτικό σύστημα εξά¬ 
τμισης. το οποίο μοτοποδήλατο να ευρίσκεται σε τέτοια κατάσταση ώστε όταν εφοδιαστεί με σιγαστήρα του ίδιου τύπου μ£ 
εκείνο που ήταν εκ κατασκευής τοποθετημένος να πληροί τις προδιαγραφές ενός από τα βςή; δύο επιμέρους σημεία: 

Αν το ανοφβρομενο στο σημείο 313Δ μοτοποδήλατο ανήκει σε τύπο για τον οποίο έχει χορηγηθεί έγκριση τύπου σύμφωνα με 
τις προδαχΥραψές του παρόντος αφαλαίου. 

— κατά τη δοκιμή εν κινήσει να μη σημειώνεται υπέρβαση πλέον του 1 άΒ (Α) της οριακής τιμή; που προβλέπεται στο 
σημείο 11.1 του παρόντα; παραρτήματος, 

— κατά τη δοκιμή εν στάση να μη σημειώνεται υπέρβαση πέραν των 3 άΒ (λ) της τιμής που καθορίζεται κατά την έγκριση του 
μοτοποδηλάτου και που αναγράφεται στην πινακίδα του κατασκευαστή. 

Αν το αναφερόμενο στο σημείο 313.3 μοτοποδήλατο δεν ανήκει σε τύπο για τον οποίο έχει χορηγηθεί έγκριση τνπου σύμφωνα 
με τις προδιαγραφή του παρόντος κεφαλαίου, να μη σημειώνεται υπέρβαση πέραν του 1 άΒ (Α) της οριακής τιμής που ίσχυε για 
τον εν λόγω τύπο μοτοποδηλάτου κατά το χρόνο κυκλοφορίας του για πρώτη φορά. 

— αν οι αρμόδιες αρχές το κρίνουν αναγκαίο ένα χωριστό κινητήρα πανομοιότυπο προς εκείνο του ανωτέρω αναφκρόμενου 
μοτοποδηλάτου. 

Χήμσναη αα «γραφές 

Το μη γνήσιο σύστημα εξάτμισης ή τα στο ι χεία του εν λόγω συστήματος φέρουν τα σήματα που προδιαγράφονται στο παράρ¬ 
τημα VI 
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3.4. :. 

3.5. 

3 5.1 

3.5 ΐ 1 

^ < ] Ί 

3.5.1.3. 

3.5.1 4 
3 5 15. 

3.5.1.6. 

3.5.1.7. 
25.1.8. 

35.2. 

355 . 1 . 

35.11.1 

35.3. 

35.3.1. 

3.55.1 

35.3.3. 

35.4. 


Έγκριση τ*ι»ν 


'Οιαν ηερατ»θοι·ν ο; έλεγχοι που προδιαγράφεται το παρόν κεφάλαιο, γ αρ,ιόδαι αρχύ σνντάσσα 7οοτοχοιττηχ6 σύμφωνα μ* 
το υπόδειγυα που παρατίθεται στο προσάρτημα 2Β 0 αριθμός ί/κρισης τύπου πρέπει να προηγείται του ορθογωνίου χου 
περλαμδαντ. το γράμμα «β** ακολουθούμενο αχό τον αριθμό η την ομάδα γραμμάτων μί την σχοία δαχκρίντπχι το κράτος 
μέλος μη, χορήγησε η απέρρινε την έγκριση τύπου. Η ούτως εγκριθεισα διώταξη εξάτμισης θεωρείται Οτι πληροί ης απαιτήσιις 
του κι οαΑαμ>υ 7 

Προδιστρβφις 
Γινιχϊς προάζγραρές 

Ο σιναπτηρας ποέχει να έχει σχεδιαστεί κατασκευαστεί και να είναι ικανός να συναραοσθει κατά τρΟχο άκττε: 

-- νχό ομαλές συνθήκες χρησιμοποίησης και ιδίως παρά τους κραδασμούς τους οποίους μπορώ να υφίσταται, το μοτοποδή¬ 

λατο να μπορα να ΧΛηροί τις κροδαρφαφες του κεφαλαίου. 

— να παρουσιάζει, έναντι των φαινομένων διάβρωσης στα οποία υπόκτ,ται, εύλογη αντοχή συνηττιμούμενων των συνθηκών 
χρτγημοποιησης του μοτοποδήλατου, 

— να μη μειώνεται η προάλεπόμενη για τον εκ κατασκευής τοποθετημένο σιγαστήρα απόσταση αχό το έδαφος και η ενδεχό¬ 
μενη κεκλμένη δέση του μοτοποδηλάτου, 


— να μην αναπτύσσονται στην επιφάνεια θερμοκρασίες ασυνήθιστα υψηλότερες της κανονικής. 


— το περίγραμμα να μην παρουσιάζει προεξοχές ούτε αιχμηρά άκρα. 


• να ύπαρχε; χώρος για τα αμορτισέρ και τα ελατήρια. 


— να υπαρχμ επαρκής χώρο; ασφάλειας για τους οιωνούς, 

— να είναι ανθοετικός σε κρούσεις κστά τρόπο συμβατό με σα*ώς καθοριζόμενες προδιαγραφές τοποθέτησης και αεταχεί 
ρισης. 

Προόατ>ρ*ρ*ς ίχτπκίς μ* τις ηχ οοτά&μβς 

Η οσατζλεσματικόττα του ανταλλακτικού συστήματος εξάτμισης όσον αΦΟοά το θόρυβο ή στοιχείου του ανωτέρω συστή¬ 
ματος εξακριβώνεται με τις χεριγραφόμενες στα σημεία 115,115, 11.4 και 115 του παρόντος παραρτήματος μεθόδους. 

Με το ανταλλακτικό σύστημα εξάτμισης ή το στοιχείο του συστήματος αυτού τοποθετημένο επί του μοτοποδηλάτου που ανα¬ 
φέρετε στο σημείο 315.3, οι λαμβανόμενε; τιμές ηχοστάθμης πρεπη να πληρούν του; εξής όρους: 

Να μην υιαρβαίνουν τις μττρσύμενβς τιμές, σύμφωνα με τ\ς προδιαγραφές του σημείου 3155, με το Ιδιο μοτοποδήλατο εξοπλι¬ 
σμένο μι το γνήσιο σιγαστήρα τόσο κατά τη δοκιμή εν κινήσει όσο και κατά τη δοκιμή εν στάσευ 

Κμλα^&μτ} τωτ σηόόσκντ τον μστοποόηΧάτσν 

0 αναλλακτικός σιγαστήρας οφείλει να εξασφαλίζει στο μοτοποδήλατο επιδόσεις συγκρίσιμες με εκείνες που επιτυγχάνονται 
με το γνήσιο σιγαστήρα ή με στοιχείο του γνήσιου αυτού σιγαστήρα. 

Ο ανταλλακτικός σιγαστήρας συγκρίνεται με γνήσιο σιγαστήρα, ομοίως καινουργή οι δόσ δκ σιγαστήρες συναρμόζονται δίοδ ο - 
χικώς επί του περιγραφομένσυ στο σημείο 3155 μοτοποδηλάτου. 

Η επαλήθευση αυτή πρέπει να διενεργείτε με μέτρο την καμπύλη ισχύος του κινητήρα. Η μέγνστη καθαρή ισχύς και η ανώτατη 
τ α χύτητ α που μετρούνται με τσν ανταλλακτικό σιγαστήρα δεν πρέπει να αποκλίνουν κατά ποσοστό πέραν του ± 5 από τη 
μέγιστη καθαρή ισχύ και την ανώτατη ταχύτητα οι οποίες μττρούνται υπό τις ίδιες συνθήκες όπως με το γνήσιο σιγαστήρα 

Συμπληρωματικές διατάξεις για τους σιγαστήρες ως ιδιαίτερες τεχνικές μονάδες πσληρωμένσυς με ινώδη υλικά 

Τα ι>ώδη υλαά Βύνανχαι να χρησιμοποιούνται για την κατασκευή των εν λόγω σιγαστήρων μόνο αν τηρούνται οι προβλεπό- 
μενες στο σημείο 13.1 του παρόντος παραρτήματος απαιτήσεις 
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Προοόφτημα /Λ 


δελτίο γ* την απαδατή ηχ·ο τ* σμη ηα τ· γνήσιο οό*τημβ ζ&τμχ*ης ενός τύπου δΐτοοχον μοτοποδηλάτου 


(Επισυνάπτεται στην αίτηση ίγκρισης τύπου του συστήματος εξάτμισης στην «εράτπόση που αυτή υποόάλλεται χωριστά απο την αίτηση 

έγκρισης τύπου του σχήματος) 


Αριθ. εντολή; (δίνεται από τον αιτουντα) 


Η αίτηση έγκριση; τύπου όσον αφορά την αποδεκτή ηχοστάδμη και το γνήσιο σύστημα εξάτμιση; ενός τνπσυ δίτροχου μοτοποδήλατου 
συνόδευε τα* απο ης πληροφορίες που παρατίθενται στο παράρτημα [I της οδηγίας αρι$. 92/61/ΕΟΚ του Ιυμδοολίου της 30η; Ιουνίου 1991 
υπο το γράμμα Λ. στα σημεία: 

0 . 1 . 


ο.:. 


0.5, 

0 . 6 , 


II. 


3, 

3-0. 

3.1. 

3.1.1, 
3.11.7. 
3.18.31, 
3.183.3 .1. 
3.2.8.3.33. 
33.9, 

33.9.1. 

4, 

4.1, 

43, 


4.3, 

4.4, 

4.4.1, 

4.4.2, 

43, 

4 . 6 , 


5.1 
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Προσάρτημα ΙΒ 


ίΤΜν»ης Μ. **** την «ηΛ*«τή τπι^Οηη «» το («> γνήσια) «-τη*·*») Φ"»"* Η*"··- 

δηλάπΛ 



/ψι$μ6ς του πιστοποιητικού έγκριτης τόπου: . ειώετοοτ>;: . 

I. Βιομηχανικό η εμπορικό σήμα του σχήματος: . 

I Τύπος του οχήματος: . ... . 

3. Τυχόν παραλλαγή(ές): .. 

4 Τυχόν έκδοση(ης): .. 

5. Ονομα «η διεόδυνση του κατασκευαστή: .. 

6 Ονομα και &£0$υνση τυχόν εντολοδόχου του κατασκευαστή: 

7. Γνήσνος(οι) τΰπος£σι) συστημστος(«ν) εξάτμισης: . 

8. Τύπος^οι) συστήματος(«ν) ικκχγτβγής (αν είναι απχιρσίττττο(α) για να τηρείται η οριακή τιμή ηχοστάθμης): 

9. Ηχοστάδμη του σχήματος εν στήσει:... <1Β (Α) στις - · Γ-ρ-πυ 

10. Το όχημα προσκομίστηκι για δοκιμή σπς: . 

II. Χορτητείται/σπορρίχτΓίαι η έγκριση ('Τ 

II Τόπος: . 

13. Ημερομηνία: . 

14. Υπογραφή: .. 


(') Νβ δκχγραφα η κβρτττη ένδοξη. 
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Προοάρτημα 2 Α 

άιλτίβ *Λΐφ9ψ ορΜ»ν για μη Τ* 1 *™ ·υβτημΛ εξάτμισης δίτρσχβν μ*τσ*οδηλάτ>ι·ν ή V* *Ή*ρ44*) **> εν 1*γα ««ντήματος «ς ιδιαιτιρτγες) 

τεχνητές) μονάδβ(*ς) 


Αρι 3 . εντολής (δίνεται από τον αιτοόντα). 


Η αίτηση έγκρισης τυπου Οσον αοορά ένα μη γνήσιο σύστημα εξάτμισης δίτροχων μοτοποδήλατων πρέπει να συνοδεύεται από ης εξής πληρο¬ 
φορώ 

ϊ. Βιομηχανικό Λ εμπορικό σήμα: . 

1 Τύπος: . . .. ... . 

3. Όνομα και διεύδυνση ίου κατασκευαστή: .—.. 

λ Ονοαα και διευ&υνση τυχόν εντολοδότου του κατασκευαστή: .. . ... 

5. ίίατάλονος στοιχείων που απαρτίζουν την ιδιαίτερη τεχνική μονάδα (επισυνάπτονται τα σχέδια). . 

6. Βιομηχανικοί) η εμπορικός) σημαίταί και τύπος(θΐ) μοτοποδηλάτου(ων) για το (τα> οποιο(α) προορίζεται ο σιγαστήρας Γ): . 

7. Ηνδεχόμτνοι περιορισμοί όσον αφορά τη χρησιμοποίηση και πρυδιαγραφίς συνάρμοσης: . . 


Παράλληλα, η παρούσα αίτηση πράο; να συνοδεύεται από ης πληροφορίες που παρατίδεντα; στο παράρτημα 11 της οδηγίας αρι3. 92/61/ΕΟΚ 
της 30ής Ιπυνιου 1992 υπό το γράμμα V στα σημεία: 

0 . 1 , 

0.1 

0.5. 

06 

11 

3» 

3.0 

3.1. 

3.1.1, 

3 . 11 . 7 . 

4, 

4.1. 

4.2, 

4.3 

4.4, 

4.4.1. 

4 . 4 . 2 . 

4.5, 

46. 

5.2. 


Η Νο &αγρα««1 η χακττή ένδοξη 
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Πμχκψτημα 2Β 

ΠικΜΜηηκ* *γ**»τκ «»«"< « Τ'*··»·» <*Φ·«ης Ητφορπί.·*) Μ·"·· V*"*»») 


'Ονομα νρχχ 


Ανοοοοά αρι8. της «Τ"** «ιΐΊΡεσίηί . -"ΐς (ημερομηνία) . 

Αριβμάς του χκπσκοιητικού £γκρ«πκ ιύκου: . Α ^ ι ® μΛ » «ίποβης. 

1. Βιομηχανικό ή εμχοριχό σήμο του συστήματος: . 

1 Τύπος του συστήματος: ... 

3. Όνομα και δ^ύ^υνση τσυ κατασκευαστή: . 

4. Ονομα κα; διεύθυνση τνχόν εντολοδότου του κατασκευαστή: . 

5. Βιομηχανικό^) ή εμκοοικόίό.) σήμα(«ι) και ιύ*ος(οι) κ» Γνδκχομίνα»; ταΒΟΛΑογ^ίς) κ» (χδοση(βς) του (τον) σχήματος) για το (τα) 

οποίο(α) προορίζεται το σύστημα: . 

6. Το σύστημα ιροσκομίστηκε για δοκιμή στις: . 

7. Χςνττηταυ/αχορρίταται η έγκριση Ο). 

3. Τόπος: . 

9. Ημερομηνία: .. 

.30. Υπογραφή: . 


{') Να δίοτραμώ η βρστη ένδεφν 





















1. ΟΡΙΣΜΟΙ 

Κατά την έννοια του παρόντος κεφαλαίου, ως: 

I. 1 «Τύπος μοτοσικλέτας όσον αφορά την ηχοστάδμη κτχι το σύστημα Εξάτμισης», νοούνται οι μοτοσικλέτες που δεν παρουσιάζουν 

μεταξύ τους διαφορές ως προς τα εξής δασικά στοιχεία: 

II. 1. Στον τόπο του κινητήρα (δίχρονο ή τετράχρονο, με παλινδρομικό ή περιστροφικό έμβολο, πληδας και Ονκο των κυλίνδρων, 

πλήδος και τύπο των εξαεριστήρων ή συστημάτων έγχυσης, διάταξη βαλβίδων, μεγίστη (καδαρή ισχύ και ανησπηχο αριδμο 
στροφών). 

Ενδείκνυται, για τους κινητήρες με περιστροφικό έμδολο, να ληφδεί ως κυλίνδρισμά; το διπλάσιο του ονκου του δαλάμου 

1.1.2. ττο σύστημα μετάδοσης, ιδίως στο πλήδος των σχ έσε ων μετάδοση; και τον αποπολ/χιπλασιασμό τους 

1.1.3 Ιτο χλήδος. στον τύπο και στη διαταξη των συστημάτων εξάτμισης. 

12. κΣύστημα εξάτμισης» ή «σιγαστήρας», νοείται μια πλήρης ομάδα στοιχείων αναγκαίων- για την απόσβεση του δοϊύόον που 

προκαλείται αχό τον κινητήρα της μοτοσικλέτας και από την εξάτμιση της. 

1 2.1. «Γνήσιο σύστημα εξάτμισης ή γνήσιος σιγαστήρας»., νοείται σύστημα του τύπου με τον οποίο ήταν εφοδιασμένο το όχημα 

κατά την έγκριση τύπου ή επέκταση της άγκρισης τύπου Δυνατοί να είναι ατε εκείνο που τοποδετείται απο τον κατασκευαστή 
στο όχημα είτε ανταλλακτικό. 

12.2. «Μή γνήσιο σύστημα εξάτμισης ή μη γνήσιος σιγαστήρας», νοείται σύστημα ενός τύπου που διασύρει απο εκείνον με τον οποίο 
ήταν εφοδιασμένο α> όχημα κατά την έγκριση τύπου * επέκταση της έγκρισης τύπου, Δύναται να χρησιμοποιείται αποκλει¬ 
στικές «ς ανταλλακτικό σύστημα εξάτμισης ή ανταλλακτικός σιγαστήρας. 

1.3. «Συστήματα εξάτμισης διαφορετικών τύπων», νοούντε τα συστήματα που παρουσιάζουν μεταξύ τους δασικές διαφορές που 
δύναται να αφορούν τα εξής χαρακτηριστικό: 

1-3.1. Τα συστήματα των οποίων τα στοιχεία φέρουν διάφορε χά βιομηχανικά ή εμπορικά σήματα, 

1.3.2. τα συσάιιατα για τα οποία τα χαρακτηριστικά των υλ. ών που συγκροτούν ένα οποιοδήποπ στοιχείο είναι διαφορετικά ή των 

οποίων τα στοιχεία έχουν διαφορετικό σχήμα ή μέγεδο 

12.3. τα συστήματα για τα οποία είναι διαφορετικές οι αρχές λειτουργίας ενός τουλάχιστον στοιχείου, 

12.4. τα συστήματα των οποίων τα στοιχεία είναι διαφορετικ συνδυασμένα, 

14 «Στοιχείο μιας διάταξης σιγαστήρα εξάτμιση; ή ασα> .τνήρ», νοείται ένα από τα μεμονωμένα δομικά μέρη των οποίων το 

σύνολο διαμορφώνει το σύστημα εξάτμισης (για πάροδε γμα: σωλήνες και σωληνωτά εξαρτήματα της εξάτμισης ο σιγαστήραν 
αυτός καδεαυτύν) ή το σύστημα εισαγωγής (φίλτρο αερ<χ>. 

Αν ο κινητήρας είναι εξοπλισμένος με φίλτρο αέρα και 'ή αποΛστήρα δορύδων οσαγωγης απαραίτητο για να τηρούνται οι 
οριακές τιμές ηχοστάδμης αυτό το φίλτρο κπ*/ή αυτός ; αποσάεστήρας πρέπει να δεωρούνται νζ στοιχεία το ίδιο σπουδαία με 
το σύστημα εξάτμισης 

ΕΓΚΡΙΣΗ ΤΥΠΟΥ ΟΣΟΝ ΑΦΟΡΑ ΤΗΝ ΗΧΟΣΤΑΘΜΗ ΚΑΙ ΤΟ ΓΝΗΣΙΟ ΣΥΣΤΗΜΑ ΕΞΑΤΜΙΣΗΣ, ΩΣ ΙΔΙΑΓΓΞΡΗ 
ΤΕΧΝΙΚΗ ΜΟΝΑΔΑ, ΕΝΟΣ ΤΥΠΟΥ ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΑΣ 

βόριώος της μττνσικλτοπς π κκνήπα (συνθήκες και μέθοδος μέτρησης για τον έλεγο του οχήματος κατά την έγκριση). 

Ορα: βλέπε παράρτημα I 
Μετρητικές συσκευές 
Ακουστικές μετρήσεις 

Ως συσκευή ακουστικής μέτρησης χρησιμοποιείται ηχόμετρο ακρίβειας, ανιαποκρινόμενο στο μοντέλο που περιγράφεται στη 
δημοσίευση αριδ. 179 «ηχόμετρα ακριάείας», δεύτερη έκδοση, της Διεθνούς Ηλετφοτιχνική; Επιτροπής (ΙΕΟ). Για τις μέτρησης 
χρησιμοποωόμε την απόκριση «ταχεία» του ηχομέτρου καθώς και το σύστημα στάδμισης «Α» που ιωριγράφονται επίσης στην 
ανωτέρω δημοσίευση 

Σττρ' αρχή ππ στο πέρας εκάστης σειράς μετρήσεων διενεργείται βαδμονόμηση του ηχομέτρου, σύμφωνα με τις υποδείξεις του 
κατασκευαστή, μέσω κατάλληλη; ηχητι κ ή ς πηγή; (χ,χ. ενός «μβολοφώνσυ). 

Μετρήσεις ταχύτητας 

Η ταχύτητα περιστροφής του κινητήρα και η τα χ ύτητα πορείας της μοτοσικλέτας στη διαδρομή δοκιμής προσδιορίζονται με 
ακρίβωα ± 3 Η. 


Σ). 

21 . 1 . 

2 . 12 . 

2 . 12.1 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗ Σ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΟΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) _ 

-ΙΛ^ηκτς μέτρησης 
Κατάσταση της μοτοσικλέτας 

Ιτη ΤηαρκεΐΔ τον μετρήσεων, η μοτοσικλέτα οφείλει να ευρισκπαι σε ετοιμότητα κίνησης ιμε υγρό νύξη;. /αχαντυσ^ καν 
σιμό, εργαλεία. εφεδρικό τροχό και οδηγό). 

Πριν από Γην έναρξη των μετρήσεων, ο κινητήρα; της μοτοσικλέτα; άγεται στη θερμοκρασία ομαλής λεπουρνια; Αν η μοτοσι¬ 
κλέτα οι ναι εφοδιασμένη με αυτόματους ανεμιστήρες, αποκλείεται κάθε επέμβαση στην εν λόγο διάταξη κατά τη μέτρηση ττς 
ηχοστάθμης Για τις μοτοσικλέτες με πολλούς κινητήριους τροχούς, χρησιμοποιείται μόνο το προβλεπόμενο για την κανονική 
οδήγησή επί Γη; οδού σύστημα μετάδοσης- Στην περίπτωση που μία μοτοσικλέτα είναι εφοδιασμένη με κάνιστρο, το ττλενταίο 
αφαιρείται για να εκτελεστεί η δοκιμή. 

Γτίβος δοκιμών 

0 στίβος δοκιμών πρέπει να αποτελάται από κεντρική διαδρομή επιτάχυνσης περιβαλλόμενη από πραχτνκώς επίπεδο χώρο 
δοκιμών. Η διαδρομή επιτάχυνσης 9α είναι επίπεδη η επιφάνεια κύλισης πρέπει να είναι στεγνέ και σχεδιασμένη έτσι ώστε ο 
θόρυβος κύλισης να παραμένει ασθενής 

Εχ τον στίβου δοκίμων, οι συνθήκες του ελεύθερου ακουστικού πεδίου πρέπει μι τηρούνται με ακρίβεια I άϊ μεταξύ ττ>ς 
ηχηηκτ.ς πηγή; που τοποθετείται στο μέσο της διαδρομής επιτάχυνσης και του μικροφώνου. Η προϋπόθεση αυτή θεωρείται Οτι 
τληρουται όταν δεν υπάρχουν· σημαντικά πετασματα ανάκλασης του ήχου, όπως φράκτες βράχοι, γέφυρες και κτίρια, σε από* 
στάση 50 γτί γύρω από το κεντοο της διαδρομής επιτάχυνσης Το οδόστρωμα του στίβον δοκιμών πρέπει να αηαποκρινεται σας 
προδιαγραφές του παραρτήματος VII 

Πλησίον του μικροφώνου δεν πρέπει να ευρϊσκεται κανένα εμπόδιο όυναμενο να επηρεάσει το ηχητικό πεδίο και κανείς να μην 
παρεμβληθεί μεταξύ μικροφώνου και ηχητιχής πηγής Ο επιφορτισμένος με τις μετρήσεις παρατηρητής Οφείλει να *Λ6η τέτοια 
δέση ώστε να αποφεύγεται κάθε αλλοίωση των ενδείξεων της μετρητικής συσκευής 

Διαοορα 

Δεν διενεργουντα: μετρήσεις με δυσμενείς καιρικές συνθήκες. Θα πρέπει να εξασφαλίζεται ότι ία αποτελέσματα δεν επηρεά¬ 
ζονται από ριπές ανέμου. 

Για τις μετρήσεις η σταθμισμένη ηχοστάθμη (Α) των ηχητικών πηγών εκτός εκείνων το υπό δοκιμών οχήματος Οπως κα: η 
ηγοστάθμη χου χρο κύπτει από την εχίδρααχ του ανέμου» πρέπει να υπολείπονται τουλάχιστον κατά 10 άΒ (Α) ττ>ς προκαλου- 
μένης από το- όχημα ηγοστάθμης. Το μικρόφωνο δυνατοί να είναι εφοδιασμένο με κατάλληλο πέτασμα προστασίας από τον 
άνεμο, υπό ιον Ορο να ληφθεί υχόφη η επίδραση του στην ευαισθησία και στα καττυθυντνκά χαρακτηριστικά του μικροφώνου. 

Εάν η διαφορά μεταξύ του θορύβου του περιβάλλοντος και του μέτρουμένου θορύβου είναι μεταξύ 10 και 16 άΒ (Α), για τον 
υπολογισμό των αποτελεσμάτων της δοκιμής η κατάλληλη διόρθωση πρέπει να αφαιρεθεί από τι; εν δείξει; του οργάνου 
μέτρησης ηχοσττάθμης συμφωΜί με την ακόλουθη γραφική παράσταση: 


<1Β ;Α) 


0,4 I 





-μ-— -<-1-1-1- 

10 11 12 13 Η 

Διαφορά μεταξύ περιβάλλοντος θορύβου και νπομέτρησης θορύβου 


άΕ (Α;· 


16 


15 
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11Α 
:.ι 41 . 


ιια: 

II 4 3 


2.1.4..] 1 

11.4.3.1.1. 


11.4.3.1.1 
11.41111. 

11.4,3.1.11 

11.4.3.1.2.3. 

11.4.3.1.24. 

11.41.1 
11.4.31.1- 
11.43.11.1. 


Μ&οόο; μέτρησης 

Φύση «ται πλάθος μετρήσεων 

Η μέγνστη ηχοστάθμη εκπεφρασμένη σε άεαόεΐ (άΒ) με στάθμιση Λ μετρείται κατο τη διέλευση της μοτοσικλέτας μεταξύ των 
γραμμών ΑΛ' και ΒΒ (εικόνα Π. Η μέτρηση δεν ισχύει όταν λαμόάνεται τιμή αιχμές αποκλείνουσα υπερμετρως της γενικής 
ηχίΧπΛ^αης. 

Εκτελούνται τουλάχιστον δύο μετρήσεις αϊτό κάδε πλευρά της μοτοσικλέτας, 
βέση του μικροφώνου 


Το μικροοωνο τοποθετείται σε ύψος 11 η ± 0.1 π*., υπεράνω του εδάφους και σε απόσταση 7.5 ηι — 0.. λ. αχό τον άξονα ανα- 
Φοοάς (X ι εικόνα 1) του στίβου δοκιμών. 

Συνθήκες οδηγησης 

Η μοτοσικλέτα προσεγγίζει τη γραμμή ΑΑ' με αρχική σταθεροποιημένη ταχύτητα σύμφωνα με τα σημεία 2.1.4.3.1 και 11 4.3.1 
Μόλις ΤΟ εμπρόσθια άκρο της μοτοσικλέτας ρθάσα τη γραμμή ΑΛ'. το χειριστήριο του επιταχυντή ποίπει να πατηθεί τέρμα όσο 
ταχύτερα γινεταυ Η δόση αυτή του χειριστηρίου του επιταχυντή διατηρείται έως ότου η ουρώ της μοτοσικλέτας δυέλθει τη 
νραμμη ΒΕ, οπότε το χειριστήριο του επιταχυντή επαναφέρεται όσο ταχύτερα γίνεται στη θίχτη ΰοαδιποοείας. 

Για όλες τις μετρήσεις, η μοτοσικλέτα οδηγείται επί ευθείας γραμμή; στη διαδρομή επιτάχυνσης κατά τρόπο ώστε το ιχνοε του 
διαμηκσυ; επιπέδου συμμετρίας της μοτοσικλέτας να ακολουθεί όσο το δυνατόν εγγύτερα τη γραμμή 0(Γ 

Μοτοσικλέτες και μη αυτόματο κιβώτιο ταχυτήτων 

Ταχύτητα προσέγγισης 

Η μοτοσικλέτα προσεγγίζει τη γραμμή ΑΑ' με σταθεροποιημένη ταχύτητα: 

— ιστ προς 50 λιτ/Η ή 

— αντιστοιχούσα σε αριθμό στροοών του κινητήοα ίσο προ; το 75 Η των στροφών που σημειώνονται στο σημείο 3.11.7 του 
προσαρτήματος ΙΑ. 

Από τις ω χω τέρω δύο ταχύτητες επιλέγεται η μικρότερη. 

Επιλογή πκ σχίσης μετάδοση; του κιβωτίου ταχυτήτων 

Οι μοτοσικλέτες που έχουν κιβώτιο ταχ υ τήτ ω ν με τέσσερις το πολύ σχέσεις μετάδοσης, οποιοσδήποτε και να είναι ο κυλίνδρι¬ 
σμά; τον κινητήρα τους δοκιμάζονται με σύμπλεςη στη δεύτερη σχέση μετάδοσης 

Οι μοτοσικλέτες πσν έχουν κινητήρα κυλινβρισμού το πολύ ίσο προς 175 αο } και κιβώτιο ταχυτήτων με πέντε τουλάχιστον 
σχ έ σης μετάδοσης δοκιμάζονται αποκλειστικά με σύμπλεξη στην τρίτη σχέση μετάδοσης. 

Οι μοτοσικλέτες που έχουν κινητήρα κυλινδρισμού άνω τον 175 «π 3 και κιβώτιο ταχυτήτων με πέντε τουλάχιστον σχέσεις 
μετάδοττης υποβάλλονται σε μία δοκιμή με σόμπλεξη στη δεύτερη σχέση μετάδοσης και σε άλλη μία με σύμπλεξη στην τρίτη. 
Για τον έλεγχο υπολογίζεται η μέση τιμή των δοκιμών. 

Στην περίπτωση που κατά τη δοκιμή που διενεργεί ται με τη δεύτερη σχέση μετάδοσης (βλέπε στραα 11.0.111 και 
11.4.3.1.13) ο αριθμός στροφών του κινητήρα πλησιάζοντας τη γραμμή εξόδου από το στίβο δοκιμών υπερδεί το 100 % των 
στροφών που σημειώνονται στο σημείο 311.7 του προσαρτήματος ΙΑ, η δοκιμή εκτελεστοί με σί^ιπλεξη στην τρίτη σχέση 
μετάδοσης και μόνο η αντίστοιχη μττρούμενη ηχοστάθμη κρατείται ακ αποτέλεσμα της δοκιμής. 

Μοτοσικλέτες με αυτόματο κιβώτιο ιαχυτήτο ρ ν 

Μοτοσικλέτες χωρίς χειροκίνητο επιλογέα 

Ταχύτητα προσέγγι σ η ς 

Η μοτοσικλέτα προσεγγίζει τη γραμμή ΑΑ' με διάφορες σταθεροποιημέ>«ς ταχύτητ ε ς στα 30, 40, 50 ΙυηΛι ή ίση με το 75 % της 
ανώτερη; ταχύτητας της μοτοσικλέτας, αν το τελβυταίο είναι μικρότερο. Επιλέγεται η συνθήκη που δίνη την υψηλότερη ηχο¬ 
στάθμη. 


2.1.4.3111 


Μοτοσικλέτες εφοδιασμένες με μοχλό χειροκίνητης επιλογής «ι> πορπίας πρόσω. 
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Μ.0.2.2.1. Ταχύτητα προσέγγιση; 

Η μοτοσικλέτα προσεγγίζω τη γραμμή ΑΑ με σταθεροποιημένη ταχύτητα: 

— μικρότερη από 50 ίιπιΛ. με αριθμό στροφών του κινητήρα ισο προς το 75 ^ των στροφών πον σημειώνονται στο σημείο 
32.1.7 του προσαρτήματος ΙΑ, 


ή 

- Ιση προς 50 λπιΛ, με αριθμό στροφών του κινητήρα μικρότερο από το 75 Η των στροφών που σημειώνονται στο σημείο 
3.2.1.7 ταυ προσαρτήματος ΙΑ. 

Εφόσον κατά τη δοκιμή υπό σταθεροποιημένη ταχύτητα 50 ίαη/Η το αυτόματο κιβώτιο κατεβάζα στην πρώτη σχέση μετά¬ 
δοσης. δυναται να αυξηθεί η ταχύτητα προσέγγισης της μοτοσικλέτας στα όΟΙαη/Η κατ’ ανώτατο όριο για να αποφευχθεί η 
ανυτέρω αλλαγή σχέση; στο κιβώτια 

2.1.0.22.2. θέση του μοχλού χειροκίνητη; επιλογής 

Αν η μοτοσικλέτα είναι εφοδιασμένη με μοχλό χειροκίνητης επιλογή; χ δέσεων πορείας πρόσω, η δοκιμή πρέπα να εκτελείται 
με τον επιλογεα στην ανώτατη 3όση, οπότε δεν πρέπει να χρησιμοποιείται η διάταξη εκούσιου κατεόάσματος των σχέσεων του 
γΛοποι; (πχ. το «λιελ-^ονη») Αν σημειώνεται αυτόματο κατέβασμα της σχέσης μετάδοσης μετά τη γραμμή ΑΑ', επαναλαμβά¬ 
νεται η δοκιμή χρησιμοποιώντας την αμέσως κατώτερη από την ανώτατη δέση του επιλογέα, ακόμη και δύο θέσεις κάτω αχό 
την ανώτατη αν είναι ανάγκη, Γ 4 »κειμένσυ να ευρεθεί η ανώτερη δέση του παλογέε. που εξασφαλίζει τη διενέργεια τη; δοκιμή; 
χωρίς αυτόματό κατέβασμα της σχέσης του κιβωτίου ταχυτήτων (χωρίς βέβαια να χρησιμοποιείται το «Κιελ-ίΐοντν*)- 

2 . 1 . 5 . Αποτέλεσμα {πραχηκύ όοαμης) 

2.1.5.1. Το συντασσΟαενο πρακτικό δοκιμής ενονει της έκδοσης του πιστοποιητικού που προ&λέπεται στο προσάρτημά 113 αναφέρει 
όλε; τις περιστάσεις και επιδράσεις που ενδιαφέρουν τα αποτελέσματα της μέτρησης, 

-132 Οι διαόαζόμενες τμιέ; ατρογγυλεύονται στις χλτχΛέστερες ακέραιες μονάδες <& 

Εάν το πρώτο δεκαδικό ψηφίο είναι μεταξύ Ο και 4, η τιμή στρογγυλεύεται προς τα κάτω και. αν είναι μεταξύ 5 και 9, στρογγυ¬ 
λεύεται προς τα πάνω. 

Για την έκδοση του προβλεπόμενσυ στο προσάρτημα ΙΒ πιστοποιηηχού, κρατούνται μόνο οι τιμές που λήφδηκαν κατόπιν δύο 
διαδοχικών μετρήσεων επί της ιδίας πλευράς της μοτοσικλέτας των οποίων η διαφορά δεν υπερβαίνει τα 2 4Β (Α). 

2.1.53. Γκζ να ληφθεί υπόψη η μη απόλυτη ακρίβεια των μετρήσεων, το αποτέλεσμα κάδε μέτρησης ο ναι ίσο προς την τιμή που 

λαμδά^ται σύμφωνα με το σημείο 2.132 μειωμένη κατά ένα <3Β (Α). 

21.5 4. Αν η υψηλότερη τιμή των τεσσάρων αποτελεσμάτων μέτρησης είναι το πολύ ίση προς τη μέγκπη αποδεκτή στάθμη για την 

κατηγορία στην οποία ανήκει η υποβαλλόμενη στη δοκιμή μοτοσικλέτα, θεωρείται ότι πληρσίπηι η προδιαγραφή του σημείου 

2.1.1. Η εν λόγω υψηλότερη τιμή συνιστα το αποτέλεσμα τη; δοκιμής 

22 θόρυβος της μαηοικλέτας εν —Μω (συνθήκπς και μέθοδος μέτρησης για τσν έλεγχο των σχημάτων που κυκλοφοροον) 

221 . Ιταόμη ηχητικής πίχσης χγγνς των ματοαυΑχτών 

Εξάλλου, ποοκειμένου να διευκολυνθεί ο μ εταγ ε ν έ στ ερος έλεγχος των μοτοσικλετών που κυκλοφορούν, μετρείται η στάθμη 
ηχητικη; τακτή; εγγύς του στομίου του συστήματος εξάτμισης (σιγαστήρα), σύμφωνα με τις κα τωτ έρω προδιαγραφές, το δε 
αποτέλεσμα της μέτρησης εγγράφεται στο πρακτικό δοκιμής που συντάσσπαι προκομένου να εκ δοθεί το προβλεπόμενο στο 
προσάρτημα 1Β πιστοποιητικό 

222 Ιίετρψμτκά όργανα 

Οι μετρήσεις εττελούνταχ με τη βσήθοα ηχομέτρου ακρίβειας σύμφωνη με το σημείο 11.21. 

223. Ιννφήϊτς μέτρησης 

223.1. Κατάσταση της μοτοσικλέτας 

Πριν από την έναρξη των μ ε τρήσ εω ν, ο κινητήρας της μοτοσικλέτας άγεται στη θερμοκρασία ομαλής λειτουργίας. Αν η μοτοσν 
τΛέτα είναι εφοδιασμένη με αυτόματους ανεμιστήρες, αποκλείεται κάθε επέμβαση στην εν λόγω διάταξη κατά τη μέτρηση της 
ηχοστάθμης. 

Στη διάρκεια των μετρήσεων, ίο χειριστήριο του κιβωτίου ηχ χ υ τή ίω ν ευρίσκπαι στο νεκρό σημείο/Στην περίπτωση αδυναμίας 
αποσ ύμΛλίξης του συστήματος μετάδοσης ενδείκνυμαι να αφεθεί ο κινητήριος τροχός της μοτοσικλέτας να στρέφεται «τρελά», 
Τ«ι παράδειγμα σηκώνοντας τη μοτοσικλέτα στο πόδι στήριξης. 
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115.1 

115.3. 


Ιτίδος δοκιμών (ακόνα 2) 

Κάθε χιοοος που &σν παρουσιάζει αξιόλογες διαταραχές του ηχητικού πεδίου μπορεί να χρησιμοποιηθεί ω; στιδο; δοκιοων 
Ολως ιδιαιτέρως ενδείκνυνται οι επίπεδες επιφάνειες που καλύπτυνται από σκυρόδεμα, ασφαλτυ ν άλλο σκληρό ιλικό υψηλη; 
ς^κλασακής ικανότητας, εξαιρούμενων των γηπέοβν με πατημένο χα»μα από κύλινδρο ίη^μτ.ΰχΐ"»σης Ο στιδος οοκιμων τιρετα. 
να εχει σχήμα ορθογωνίου του οποίου Οι πλευρές Γυρισχσνται σε απόσταση τουλάχιστον 3 »η από τη περιγρααίιη. τη μητοσν 
χλ>ττας (χωρίς να υπολογίζεται το τιμόνι της). Ιτο εσωτερικό του εν λόγω ορθογωνίου δεν τ^επει να υπάρχει κανενο αξιόλογο 
εμπόδιο, όπως γιο παράδειγμα χάποιο άτομο πέραν του παρατηρητή χαι του οδηγού. 

Η μοτοσικλέτα τοποθετείται στο εσωτερικό του ανωτέρω ορθογωνίου κατά τρόπο άχτττ το μικρόφωνο μέτρησης «ο απέχει 
τουλάχιστον ένα μέτρο από ενδεχόμενα πέτρινα κράσπεδα 

Διάφορα 

Οι ποοχαλουμενες από το θόουόο περιβάλλοντος χαι τον άνεμο ενδείξεις στο μττρηηχό όογανπ πρέπει να είναι τουλάχιστον 
χατα 10 <2Β (Αϊ κατώτερες της προς μέτρηση ηχοστάθμης. Το μικρόφωνο μπορεί να είναι εφοδιασμένο με κατάλληλο τέτασαα 
προστασίας έναντι του άνεμου με την προΟποθεση ότι λαμδανεται υπονη η επίδραση του στην ευαισθησία του μικροφώνου. 

ΫΓ&Οόος μίτρη&ης 

Φύση και πλήθος αετρησεων 

Η μέγιστη ηχοσταθμη εκπεφρασμένη σι δβαδτΙ (άΒ) με στάθμιστ Α αετρειχαι στη διάρκεια της προ&λετ.θμ£νη; στο σημείο 
2.14.3 λειτουργίας. 

Σε κάθι σημείο μέτρηση; λααδάνυντα; τουλάχιστον τρεις μετρήσεις 
Θέσεις του μικροφώνου (εικόνα 2) 

Το μικρόφωνο πρέπει να τοποθετείται στο ύντος του στομίου εξόδου των καυσαερίων τη; εξάτμισης, σε καμία Ομως περίπτωση 
στ απόσταση μικρότερη των 01 γγ. πάνω από την επιφάνεια του στιδου δοκιμών. Η μεμβράνη του μικροφώνου πρέπει να είναι 
στραμμένη προς το στΟμιυ εξόδου των καυσαερίων και τοποθετημένη σε απόσταση 0,5 τι από αυτό. Ο άξβτν μέγιστης ευαι¬ 
σθησίας του μικροφώνου πρέπει να είναι παράλληλος προς την επιφάνεια του σηδου και να σχηματίζει γωνιά 45' ± [0* με το 
κατακορυφο επίπεδο όπου κείται η διεύθυνση εξόδου των καυσαερίων. 

Σε σχέση προς το καταχόρυΦΟ επίπεδο, το μικρόφωνο πρέπει να αναι τοποθετημένο απο την πλευρά που εξασφαλίζει ττ 
μεγίστη δυνατή απόσταση μεταξύ του μικροφώνου και του περιγράμματος τη; μοτοσικλέτας (χωρίς νο υπολογίζεται το τιμόνι 

Αν το σύστημα εξάτμισης περιλαμβάνει πολλά στόμια καυσαερίων, των οποίων τα κέντρα απέχουν το πολύ 01 ιπ. το μικρό¬ 
φωνο πρέπει να είναι στραμμένο προς το πλησιέστερο στόμιο του περιγράμματος της μοτοσικλέτας (χωρίς να υπολογίζεται το 
τιμόνι της) ή το υψηλότερο στόμιο ως προς την επιφάνεια του στίδου δοκιμών. Αν οι απόστασης μεταξύ των κέντρων των 
στομίων ιίνα\ μεγαλύτερες από 01 α διενεργούντια διακεκριμένες μετρήσεις σε κάθε στόμιο εξάτμισης <π. κρατείται για τον 
έλεγχο μόνο η υψ>ότεη τιμή. 

Συνθήκες /-ειτουργίας 

Οι στροφές του κινητήρα θα σταθεροποιηθούν σε μια από τις εξής τιμές: 

- υ του 5 αν το $ υπερβαίνει τις 5 000 Γ.ραη., 

— — του 5 αν το $ είναι το πολύ ίσο προς 5 000 Γ.ρ.αι., 

όπου «5*· ο αριθμός στροφών που εμφαίνετο: στο σημείο 3.117 του προσαρτήματος ΙΑ. 

Μόλις επιτευχθεί σταθεροποίηση των στροφών του κινητήρα, το χειριστήριο του επιταχυντή; επαναφέρεται ταχέως σττ θέση 
δραδυπορκίας Η ηχοστάθμη μετρείται επί μια περίοδο λειτουργίας «λ περιλαμβάνει βραχεία διατηρηση σταθερών στροψών 
καθώς και όλη τη χρονική διάρκεια της επιβράδυνσης το δε ισχυον αποτέλεσμα της μέτρησης είναι εκείνο που αντιστοιχεί στη 
μεγίστη ένδειξη ίου ηχομέτρου. 

Αχότ ιλέαα*τ* {πρνχτυαά όοπμ ής/ 

Το πρακτικό δοκιμής που συντάσσηοι ενόνα της έκδοσης του προδλεπόμενου στο προσάρτημα 1Β πιστοποιητικού αναφέρει 
όλα τα α\αγκαία δεδομένα, ιδίως εκείνα που χρησιμέυσαν για τη μέτρηση τον θορύβου της μοτοσικλέτας εν στάση. 

Γίνεται ανάγνωση των μετρήσεων στη μετρητική συσκευή με στρογγόλευσή τους στις πλησιέστερε; ακέραιες μονάδες άΒ 

Εάν το πρώτο δεκαδικό ψηφίο είναι μεταξύ 0 και 4, η τιμή στρογγυλεύεται προς τα κάτω και, αν είναι μεταξύ 5 και 9, στρονγν- 
λεύεται προς τα πάνω. 

Κρατούνται μόνο οι τιμές που λαμδάνονται στο πέρας τριών αλληλοδιαδόχων μετρήσεων των οποίων οι αντίστοιχες διαφορές 
δεν υπερβαίνουν τα 2 άΒ (Α). 

Ως τιμή κρατείται η ανώτερη των ανωτέρω τριών μετρήσεων. 
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2 . 3.1 

23 . 1.1 

2.3.1.2 

23 . 1.3 

13 . 1 . 3 . 1 . 

2.3 3 - 3 . 2 - 

231 . 3 . 3 . 


23.1.4. 

23 . 14 . 1 . 

13.1.4.1.1. 


13 . 14.11 

23 . 14 . 1 . 3 . 

13.14.14. 

21.141 

13.1.42.1. 

13 . 1412 . 


Γνήσιο βυστημΛ ιξάτμυτης (σιγαστήρας) 

Προόίαγραρές για τονς Οίγζζστήρβς .τον τηριέχοι^ ινώόη ηχοαποοροφίγϊικα. υλΛΚΧ 

Τ& ινώδτ τ^οαπορροφτίτικά υλικά δεν πρέπει να περιέχουν αμίαντο και δύνανται να χρησιμοποιούνται στην κατασκευή του 
σιγαστήρα μόνο αν κατάλληλες δια τάζεις διασφαλίζοι/ν τη συγκράτησή τον ανωτίρω υλικών στη 3έση τους καθόλη τη διάρ¬ 
κεια χρικτιμοποίησης του σιγαστήρα και αν τηρούνται Οι αναγραφόμενες σε ένα από τα σημεία 13.1.2. 13.1.3 ή 23.14 προδια¬ 
γραφές: 

Η ηχοστάδμη πρέπει να β/.ηροι τις προδιαγραφές που παρατίθενται στο σημείο 2.1.1 αφού αφαιρεΰούν τα ινώδη υλικά 

Τα ινώδη ηχοαπορροφτρακώ υλικά δεν δύνανται να τοποθετηθούν στα τμήματα του σιγαστήρα από τα οποία διέρχονται τα 
καυσαέρια και πρέπει να πληρούν τους ρςής όρους: 

τα υλικά υποθάλπονται σε επεξεργασία σε κυ^δανο θερμοκρασίας 650 ± 5 επι τετραωοο χωρίς να μειωθεί το αέσο μήκος 

τον ινων, η διάμετρος η η πυκνότητα τους, 

μετά από επεξεργασία σε κλί6α*> υπό θερμοκρασία 650 β 0 ± 5 επί μία ώοα, το 9Ε *ί τουλάχιστον τον υλικού πρεπει να 
συγκροτείται σε κοσκι^*ο ονομαστικού μεγέθους οττγ; 250 μτπ σύμφωνα με το πρότυπο Ι$0 3310/1, εφόσον π δοκιμή πραγματο¬ 
ποιείται σύμφωνα με το πρότυπη 180 2599. 

η απώλεια όάρου; του υλικού δεν πρέπει να υπεοδαΐνει το 10,5 Η μετά απο ειιδαττισμό επί 24ωρο υπό δεομοκρασία 
9ό Λ 0 ~ 5 6 2 σε πυκνό διάλυμα ιιε την εςης σύνδεση: 

— I Ν υδροόρωμικέ οξύ (ΗΒγ): )0 γπ. 

— I Ν δετικό οςυ (Η ; 50*): 10 Γη! 

— Απεσταγμενο νερό μέχρι 1 000 τηί 

Ιημ&ωση: πριν από τη -Ζύγιση το υλικό πρεπη να πλυθεί με απεσταγμένο νερό και να ξηρανθεί επι μία ώοα σε θερμοκρασία 
105 # < 2 . 

Πριν το σύστημα υχοδληθη στ δοκιμή σύμφωνα με το σημείο 2.1. πρέπει να τεθεί στ κατασταση κανονική; λειτουργίας με μία 
απο τις εςης μεθόδους: 

Προετοιμασία με συνεχή πορεία επί οδού 

Ανάλατα με την κατηγορία τη; μοτοσικλέτας οι ελάχιστες αποστάσεις που χρέχει να διανυθσύν κατά τη διάρκεια του κύκλου 
προετοιμβΛβ; είναι φ* εξής: 


Κατηγορία της ματησικλέτας ανάλογη μι τχγ > *υλιν6ρ»σμ5 της ! 

ί« στ ή | 

Α*£χττασπ 

1 1 

ο 

«ο 

VI 

4 000 

1 > 80 ^ 17} 

6000 

3. > Π3 

8000 


Ποσοστό 50 Η ± 10 % του εν λόγω κυκλου προετοιμασίας ουνίστ α τ αι σε χορεία μέσα σση πόλη, το δε υπόλοιπο αντιστοιχεί 
σε μετακινήσεις σε μακρά απόσταση με υψηλη ταχύτητα · ο κύκλος συνεχούς χορείας επί οδού δυνατό; να αντυοατασταδά από 
αντίστοιχη προετοιμασία σε στίδο δοκιμών*. 

Πρεπο να πραγματοποιήσουν τουλάχιστον έξι εναλλαγές χ»ν ανωτέρω δύο συνθηκών πορείας ως προς την ταχυτητα- 

Το κλήρες πρόγραμμα δοκιμών πρέπει να χεριλαμΛάνα τουλάχιστον 10 στάσεις τρίωρης κατ' ελάχιστο διάρκειας κροκημένου 
να ανοΛαραχδούν τα φαηόμενα της νύξης και τη; συμπύκνωσης 

Προετοιμασία με παλμού; 

Τ ο σύστημα εξάτμισης ή τα δομικά του μέρη πρέπει να είναι συναρμοσμένα επί τη; μοτοσικλέτας ή του κινητήρα. 

Στην πρώτη περίπτωση η μοτοσικλέτα πρέπει να εύ*χι τοποθετημένη σ* τράπχςα με κυλίνδρους- Στη δεύτερη «ρίπτωστ ο κινη¬ 
τήρας πρέπει να τοποθετείται σε κλίνη δοκιμών. 

Ο εξοπλισμός δοκιμών, του οποίου το λεπτομερές σχέδιο δίνεται στην εικόνα 3 , τοποθετείτο* στο στόμιο εξόδου του σιχπή* 
ματος εξάτμισης. Οποιοσδήποτε άλλος εξοπλισμός που εξασφαλίζει συγκρίσιμα αποτελέσματα είνοα αποδεκτός. 

Ο εξοπλισμός δοκιμών πρέπει να ρυθμίζεται κατά τρόπο ώστε η ροή των καυσαερίων να διακό πτετα ι και αποκαθίσταται 
εναλλάξ 2 500 φορές μέσω δαλ&ίδας ταχείας επενέργαας. 
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2 3.1.0.3. Η δαλδιδα πρέπει να ανοίγη όταν η αντίθλ^φη των καυσαερίων» μχτρούμενη ΙΟΟηυπ τουλάχιστον μετά ττ, φλάντζα εισόδου. 

φθάσει οί τιμή περιλαμδανομένη μεταξύ 0,35 ναι 0,40 άιτ Αν λόγω των χτφακτηρισηιτών τοι; κινητήρα δεν μπορεί να εχι- 
τενχδεί η τιαή αυτή, η δαλδίδα τρίχα να ανοίγει όταν η αντίθλι*η των καυσαερίων φθάσα σε τιμή ίστ> προς 90 Η π* μέγιστη; 
πμής που δόναται να μετρηθεί ηρστσΰ να σταματήσει ο κινητήρας. Η δαλόίδα πρέπει να ξανακλείνει όταν η ανωτέρω πίεση 5ο* 
. αχοκλίνη πλέον του 10 % της σταθεροποιημένης τιμής της όταν η δαλδίδα είναι ανοικτή. 

2.3.1.4.2 4. ο ηλεκτρονόμος χρονικής καθυστέρησης πρέπει να ρυθμίζεται για διάρκεια διέλευση; των καυσαερίων συιτπσγόμτνη τις προ 

διαγραφές που παρατίθενται στο σημείο 23.1.4X3. 

13.1.4.15. Οι στροφές του κινητήρα πρέπει να ανέρχονται σε 75 % των στροφών (5) σας οποίες ο κινητήρας αποδίδει τη μέγιστη ισχύ του. 

13.1.4.2.6. Η ένδειξη ισχύος στο δυναμόμετρο πρέπει να είναι ίση προς το 50% της ισχύος με πατημένο τελείως τον επιταχυντή, όταν η 

μέτρηση διενεργεί τοι στο 75 % του αριθμού στροφών ($) του κινητήρα. 

13.1 4.2.7 Κατά τη δοκιμή όλα πχ ανοίγματα αχοατοώγΎίσης πρέπει να είναι πωματισμένα 

13.1.4.1$. Η δοκιαη πρέπει να ολοκληρωθεί εντός 4θώρσυ. Αν είναι ανάγκη, πρέπει ανά ώρα να διατίθεται ορισμένο χρονικό διάστημα για 

ννξη 

13.1 4.3 Προετοιμασία επί κλίνη; δοκιμών 

13.1 4,3.1. Το σύστημα εξάτμισης πρέπει να συναρμοστεί σε κινητήρα αντ^ιροσωπητακου του τύπον με τον οποίο είναι ιξυπλισμένη η 
μιηυσικλέτα για την οποία σχεόιάσθηκι το σύστημα. Ιτη συνεχεία ο κινητήρας τοποθετείται στην κλίνη δοκιμών 

13.1 4.3.1 Η προετοιμασία συνίσταται σε ορισμένο αοιθμό κύκλων δοκιμών εξαρτώμενο από την κατηγορία της μοτοσικλέτας για την 
οποία έχε; σχεδιαστεί το σύστημα εξάτμισης. 0 αριθμός των κύκλων αυτών για κάθε κατηγορία μοτοσικλέτας έχει ως έξης: 


Κατηγορία της μοτοσικλέτας ανάλογα με τον κυλίνδρισμα τη; 

(« ΠΓ 3 ] 

Αριθμός Γ0*λι*ν 

1. 5 »0 

6 

1 > 80 < 175 ; 

9 

ϊ. > 175 

! «2 


2.3.1.4.3.3. Προκαμένσυ να αναπαραχθούν τα φαινόμενα της νύξης και της συμπύκνωσης μετά από κάθε κύκλο στην κλίνη δοκιμών· 
πρέπει να ακολουθεί περίοδος στάσης, εξάωρης τουλάχιστον διάρκειας. 

2.3.1.4.3.4. Κάθε κύκλος στην κλίνη δοκιμών διενεργείται σε έξι στάδια. Οι συνθήκες λειτουργίας του κινητήρα για κάθε στάδιο και η 
αντίστοιχη διάρκειά του έχτλ>ν ως εξής; 


Στάδιο 

Σονθήκε; 

Διάρκεια κάθε σταδίου 
(μα) 

Κανητήρας 
κατ» «αβ 175 β 3 

Κινητήρα; 175 α» 3 
κκ; έν» 

1 

Βραδοπορεία 

6 

« 

2 

25% του φορτίου στο 75% του 5 

40 

50 

3 

50% του φορτίου στο 75% του 5 

40 

50 

4 

100% του φορτίου στο 75% του 5 

30 

10 

5 

50% του φορτίου στο 100% του $ 

12 

12 

6 

25% τον φορτίου στο 100% του $ 

22 

22 

Ολική διάρκεια 

2Η30 

21)30 


23.1.4.3.5 Κ.ατά την υπόφη διαδικασία προετοιμασίας, εφόσον το ζητήσει ο κατασκευαστής ο κινητήρας και ο σιγαστήρας δύνανται να 
εύχονται προκαμένου η διαπκπούμένη θερμοκρασία σε σημείο που δεν απέχει πλέον τατν 100 αυκ από το στόμιο εξόδου τον 
καυσαερίων να μην υπβρδαΐνα τη σημειούμενη θερμοκρασία όταν η μοτοσικλέτα κινείται με ταχύτητα ΠΟλω/Β ή με τον 
κινητήρα στρεφόμενο στο 75% των στροφών $ στην υψηλότερη σχ έσ η μετάδοσης του κιόωτίου ταχυτήτων. Η ταχύτητα 
κίνηση; της μοτοσικλέτας κοι/ή στροφές του κινητήρα καθορίζονται με ακρίδεια ± 3 %. 
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Εικόνα 3 


δοκιμής Τ» τη* κρνκτοΜ ***** Η 4 «αλι^βυς 



Φλάντζα ή χνιώνιο εισόδου προς σύνδεση στυ ^σιο μ££>ος του προς δοκιμή συστήματος εξάτμισης 
Χειροκίνητη ρυδαιστική δικλείδα. 

Δοχείο αντιστάθμιση; μεγίστη χωρητικότητας λίτρων με επάρκεια. πλήρωσής τουλάχιστον 1 δευτερόλεπτο. 

Πιεστικός διακόττη; με περιοχή λειτουργίας 0,05 έως 2,5 δ*τ. 

Ηλεκτρονόμος με χρονική καθυστέρηση. 

Μετρητός παλμών. 

Δικλείδα ταγειας απόκρβης. 6ηα>ς δαλδίδα πέδησης επειαργούσα στο σύστημα εξάτμισης, δβμέτρου « οιπ. οδηγούμενη στο βώττρο τ^ν- 
μαπκής λειτουργίας ασκεί δύναιιη 120 Ν’ οκό πίεση 4 ωχ. Ο χρόνος απόκρισης. τοσο κατά το β**Τ.»σ Οσο και κατά το κ*εκημο. δεν 
πρέπει να υπερβαίνει τα 0,5 δευτφόλεττα. 

Απαγωγή καυσαερίων. 

Εύκαμπτος σωλήνας. 

Μανόμετρο ελέγχου. 


13.1 Ιχέάο κβ σημα*σ&ς 

13.1). Το σγίδιο και αια διοστοσιολογημένη τιμή του συστήματος εξάτμιση; πρέπει να επισυνάπτονται στο δελτίο του ιψασορτή· 

ματος IΑ 

^ 3ΐτ Όλοι οι (ηνασττρε; που έχουν κατασκεύασμά από τον κατασκευαστή του σχήματος **» να φέρουν αασήμανση (ε) η οποία 

9α συνοδεύεται από ττν αναγνώρισή του κράτους όπου έχα χορηγέ ή έγκριση Η σχετική σήμανση π**» να είναι ευανά- 
γωνστη και ανεξίτηλη και να είναι επίσης ορατή όταν ο σιγαστήρας προσαρμόζεται στην προδλεπόμενη δέση οά του σχήματος 

2.3.13. Κάδε συσκευασία γνήσιων ανταλλακτικών συστημάτων των σιγαστήρων πρέπει να φέρει την επιγραφή «γνήσιο ανταλλακτικό» 

και ευανάγνωστες ενδείξεις ίου σήματος και του τύπου. 


13 X Σιγαστήρας αασγωγής 

Αν ο σβλήνσς εισπνοής αίμα τοο κινητίρα είναι εξοπλισμένος με φίλτρο αέρα και/ή αποσβεστήρα δορύδβν β οηγΜΤήΐ . 
αναγκαίους) για να εξασφαλίζεται η τήρηση της αποδεκτής ττχοστάδμης. το εν λόγ© φίλτρο και/ή ο αντοτέρβ αποσάεστήρα; 
Γιββρούνται ότι αποτελούν τιιίφκι τοο στνοστ*» και εφαρμόζονται και σι αυτά οι ποοδιεγοαβές του σημείου 13. 
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ΕΦΗΜΕΡ1Σ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


3.1. 

3.1.1. 

3 . 2 . 

3.2.1. 

3.2.2. 

3.2.1 ί. 

3.12.2. 

3.213. 

3.13. 

3.2.3.1. 
313-2. 

313.3. 

3.13.3.1. 

31131 

3.13.4. 

3.3. 


ΕΓΚΡΙΣΗ ΤΎΠΟΥ ΕΝΟΣ ΜΗ ΓΝΗΣΙΟΥ ΤΥΠΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ ΕΞΑΤΜΙΣΗΣ Ή ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ ΤΟΥ ΕΝ ΛΟΓΩ ΣΥΣΤΉ¬ 
ΜΑΤΟΣ ΩΣ ΙΔΙΑΓΓΕΡΩΝ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΜΟΝΑΔΩΝ, ΠΑ ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΕΣ 

Το παρόν σημείο εφαρμόζεται στην έγκριση τόκου, ως ιδιαίτερων τεχνικών μονάδων, των συστημάτων εξάτμισης η στοιχείων 
των εν λόγω (Συστημάτων που προορίζονται να τοποθετούνται σι ένα ή περισσοτέρους συγκεκριμένους τύπους μ^ηοοτ-κλετας ως 
μη γνήσια ανταλλακτικά. 

Ως «μη γνήσιο ανταλλακτικό σύστημα εξάτμισης ή στοιχεία του συστήματος αυτού». νοείται κα3ε κατασκευαστικό στοιχείο 
του συστήματος εξάτμισης που ορίζεται στο σημείο 11 του παρόντος παραρτήματος και προορίζεται να αντικαταστήσει, σε μια 
μοτυσακλετα, τον τύπο με τον οποίο ήταν εξοπλισμένη η μοτοσικλέτα κατά την έκδοστ του τροόλεπομενοι στο προσάρτημα 13 
πιστοποιητικού. 


Αίτηση έγκρισης τύπον 

Η αιτηστ έγκρισης τύπου για ενα ανταλλακτικό σύστημα εξάτμισης ή στοιχεία του συστήματος αυτού α>ς ιδιαίτερων τεχνικών 
μονάδων υποόάλλεται απο τον κατασκευαστή του συστήματος ή τον εντολοδόχο του. 

Για κάδε τύπο ανταλλακτικού συστήματος εξάτμισης ή στοιχείων του συστήματος αιηου ηα το οποίο ζητείται η έγκριση 
τύπου, η αίτηση έγκρισης τύπου πρέπει να συνοδεύεται από τα κατωτέρω αναφερόμενα έγγραφα, εις τρυιλσυν, και τις εξής 
ενδείξεις 

- Περιγραφή του (των) τνπουίων) μοτοσι*λέτας(ών) γιο τον (τους) οποίοιους) προορίζεται το σύστημα αυτό η τα στοιχεία του, 
όσον αφορά τα χαρακτηριστικά που αναφέρσνται στο σημείο 1.1 του παρόντος παραρτήματος. 

- Πρεπτ. να δίνονται επίσης οι αριθμοί και/Τ, τα συμδολα που χαρακτηρίζουν τον τύπο του κινητήρα και τον αντίστοιχο της 
μοτοσικλέτας. 

- ι ιεριγρασή του ανταλλακτικού συστήματα; εξάτμισης όπου δείχνεται η σχετική δέση κάδε στοιχείου το συστήματος καθώς 
και οι οδηγίες σνναριιαλσγησης 

- Σχέδια εκάστου στοιχείου, ώστε να είναι ευχερής ο εντοπισμός και η αναγνώρισή τους, και ένδειξη των χρησιμοποιούμενων 
υλικών. Τα σχέδια αυτά κρέπει όαση; να δείχνουν την προδλεπόμενη δέση για την υποχρεατακή αναγραφή του ρρώμοό 
έγκρισης τύπου. 

0 αϊτών πρέπει να προσκομίσει, ύστερα από αίτηση της τεχνικής υπηρεσίας 
— δύο δείγματα του συστήματος για το οποίο ζητείται η έγκριση τύπου, 

- ένα σύστημα εξάτμιση; που να συμφωνεί με εκείνο με το οποίο ήταν εκ κατασκευής εξοπλισμένη τ μοτοσικλέτα κατά την 
έκδοση του προόλεπόμενου στο προσάρτημα ΙΒ πιστο ποιη τικού, 

- μια μοτοσικλέτα αντιπροσωπευτική του τύπου στον οποίο προορίζεται να τοποθετηθεί το ανταλλακτικό σύστημα εξάτμισης, 
η οποία μοτοσικλέτα να ευρίσκεται σε τέτοια κατάσταση ώστε όταν εφοδιαστεί με σιγαστήρα του ίδιου τύπου με εκείνην 
που ήταν εκ κατασκευή; τοποθετημένος πληροί τις προδιαγραφές ενός από τα εξή; δύο εταμέρους σημεία: 

Αν η α>**φερό*Γνη στο σημείο 313.3 μοτοσικλέτα ανήκει σε τύπο για τον οποίο εχο χορηγηθεί έγκριση τύπου σύιιφονα με τις 
προδιαγραφές του παρόντος κεφαλαίου: 

κατά τη δοκιμή εν κινήσω να μη σημειώνεται υπέρδαση πλέον του I ά£ (Α) της οριακής τιμής που προδλέπεται στο σημείο 
11.1 του παρόντος παραρτι^ιατος. 

~~ ™ δοκιμή εν στάσει να μη σημειώνεται οπέρόαση πέραν των 3 <ϋ> (Α) της τιμή; που καθορίζεται κατά την έγκριση τη; 

μοτοσικλέτας και που αναγράφεται στην πινακίδα του κατασκευαστή. 

Αν η αναφερόμενη στο σημείο 3133 μοτοσικλέτα δεν ανήκε, στ τύπο για τον οποίο έχ» χορηγηθεί έγκριση τύπου σύμφωνα με 
τις προδιαγραφές του παρόντος κεφαλαίου, να μη στρώνεται υπέρδαση πέραν του 1 άΐ (Α) τη; οριακή; τιμή; ποι Ισχυε νια 
τον εν λόγω τύπο μοτοσικλέτας κατά το χρόνο κυκλοφορίας της για πρώτη φορά, 


αν οι αρμόδιες αρχές το κρίνουν αναγκαίο, ένα χωριστό κινητήρα πανομοιότυπο προς εκείνο της ανωτέρω αναοερόμενης 
μοτοσικλέτας 


Σήφβνση και «ιγραφίς 


Το μη γνήσιο σύστημα εξάτμισης ή τα στοιχεία του εν λόγ» συσηφιατος φέρουν τ» στ*ιατα που προδιαγράφονται στο χαράρ- 
τημα VI 


3.3.1. 
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Μ 

3.4.1. 


3 5.1 

3.5.1.1. 

3.5.Ι.: 

3.5 1.3. 

3.5.1.4. 

3.5.1.5. 

3.5. Ι.*. 

3.5.1 λ 

1.5.1. Κ. 

3.51. 

3.5.11. 


311.1.1 

3-5.3. 

3.5.3.1. 

3.5.3.2. 

15.3.3. 

3Λ4. 


Έγχρνη χύ*ου 

Όταν κερατωθούν οι έλεγχοι που προδιαγράφονται στο παρόν κεφαλαίο. η αρμόδια αργή συντάσσει τιστοποιητικο σύμφωνα 
με το υπόδειγμα που παρατίθεται στο προσάρτημα 2Β. 0 αριθμός Κρίσης τύπον πρέπει να πρόκειται τον ορθογωνίου που 
περιλάμβανα το γράμμα «ο· ακολουθούμενο από τον αριθμό η την ομάδα γραμμάτων μι την οποία διακοινεται το «οατος 
που χορήγησε ή απέρριψε την έγκριση τύπου. Η ούτως εγνριθεισα όιαταςη εξάτμισης θεωρείται Οτι πληροί τις απαιτήσεις 
τον κεφαλαίου 7. 


Προδιαγραφές 

Γενικές προδιαγραφές 

Ο σ.γασττρας πρέπει να έγει σχεδιασθεΐ κατασκευαστεί και να είναι ικανός να συναρμοστεί κατά τρόπο ώστε: 

- μπό ομαλές συνθήκες χρησιμοποίησης, και ιδίως παρά τους κραδασμούς τους οποίους απορεί να υφισταται, η μοτοσικλέτα 
να μπορεί να πληροί τις προδιαγραφές του κεφαλαίου, 

— να παρουσιάζει, έναντι των φαινομένων διαώοωσης στα οποία υποκειται» εύλογη αντοχή συνεκτ,μούμτνων των συνθηκών 
χρησιμοποίησης της μοτοσικλέτας, 

- να μη μειώνεται η ποοόλεπόμενη για τον εκ κατασκευής τοπηθεττμ^νο σινασττιοα απόσταση από το έδαφος και η ενδεχό¬ 
μενη κεκλιμένη θέση της μοτοσικλέτας, 

— να μην αναπτύσσονται στην επιφάνεια θερμοκρασίες ασυνήθιστα υυττλΟτερες της κανονικής. 

- τυ περίγραμμα να μην παρουσιάζει προεξοχές αυτε αιχμηρά άκρα, 

- να υπάρχει επαρκής χώρος για αμορτισέρ και τα ελατήρια, 

— να υπάρχει επαρκή; χώρος ασφάλειας για τους αγωγούς, 

— να είναι ανθεκτικός σε κροόσα: κατά τρόπο συμβατό με τις σαφώς καθοριζόμενες προδιαγραφές τοποθέτησης και μεταχεί¬ 
ρισης. 

Προάαγραφές σχετικές με τις ιχοστάΦμες 

Η απϋΓΠλβτματιχόττττα του ανταλλακτικού συστήματος εξάτμισης οσαν αφορά το θόρυβο ή στοιχείου του ανωτέρω 
ματος εξακριβώνεται με τις περιγραφόμενες στα σημεία λ 1.2, 113, 11.4, 11.5 μεθόδους. 

Με το ανταλλακτικό σύστημα εξάτμιση; η το στοιχείο του συστήματος αυτού τοποθετημένο επί της μοτοσικλέτας που 
ρεται στο σημείο 3.13.3, οι λαμδανόμενβς τιμές ηχοστάθμης πρέπει να πληρούν τους εςτνς όρους; 

Να μην υπερβαίνουν τις μετρούμτνβς τιμές, σύμφωνα με τις προδιαγραφές του σημείου 31-3.3, ιιε την ίδια μοτοσικλέτα 
σμένη με το γνήσιο σιγαστήρα τόσο «ατά τη δοκιμή εν κινήσ» όσο και κατά τη δοκιμή εν στάσευ 

Βχαλήΰενστ τλ/τ οαόόσβοττ της μοτΌΛκΙέτβς 

0 ανταλλακτικός σιγαστήρας οφείλει να εξασφαλίζει στη μοτοσικλέτα επιδόσεις συγκρίσιμες με εκείνες που επιτυγχάΝονται με 
το γνήσιο σιγαστήρα ή με στοιχείο του γνησίου αυτού σιγαστήρα. 

0 ανταλλακτικός σιγαστήρας συγκρίνεται με γνήσιο σιγαστήρα, ομοίως καινουργή, οι δυο δε σιγαστήρες συναρμόζονται διαδο¬ 
χικές αε, τη; περιγραφόμενης στο σημείο 3111 μοτοσικλέτας. 

Η επαλήθευσή αυτή πρέπει να διενεργβίται με μέτρο την καμπύλη ισχιχχ; του* κινητήρα. Η μέγιστη καθαρή, ισχύς και η ανώτατη 
ταχύτητά που μετρούνται με τον ανταλλακτικό σιγαστήρα δεν πρέπει να αποκλίνουν κατά ποσοστό πέραν τον ± 5 V» από τη 
μέγιστη καθαρή ισχύ και την ανώτατη ταχ ύ τητ α οι οποίες μττρούνται υπό τις Ιδιες συνθήκες όπως με το γνήσιο σιγαστήρα. 

Συμπληρωματικές διατάξεις για τους σιγαστήρες ως αυτοτελής τεχνικέ; ενότητες πεπληραμένσυ; με ινώδη υλικά 

Τα ινώδη υλικά δννανται να χρησιμοποιούνται γιο την κατασκευή των εν λόγω σιγαστήρων μόνο αν τηρούνται οι προβλεπό- 
μενες στο σημείο 132 του παρόντος παραρτήματος απαιτήσεις. 


συστή- 

εναφέ- 

εξοπλι· 


11282 


ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


ΠρυοάρτηΜα ΙΑ 


Δίληβ χλτ^ο*»ρ«βν για την «χ>δ«Γτη τποβταθμη και το γνήσιο 0Ό*ττ\μΔ κξάτιοσης Γτός τύπον μστοσικλίτβς 


(ΕπισυναΣτεταν στην αίτηση Κκρνσης τυπου του συστήματος εξάτμισης στην περίπτωση που αυτή νποόάλλχται χωριστά από την αίτηση 

Γγκρισης τύπον του οχήματος) 


Λρν3. εντολής (δίνεται από τον- αιτούντα): 


Η αίτηση έγκρισης τυπου Οσον αφορά την αποδέκτη τγχοστά$μη και το *νήσιο σύστημα εξάτμισης ενός τύπου μοτοσικλέτας συνοδεύεται αχό 
ης πληροφορίες που παοατί-νντη.: στο παραρτημα I) της οδηγίας αρυδ 92/6!/ΕΟΚ. του Ιυαδουλιου της 3βης Ιογλτλι 1092. υπό τη γράμμα Λ. 
στα σημεία: 

0 1 


0*2 


0.5, 

06, 

2 . 1 . 

3, 

30, 

3.1, 

3.1.1 


311.7, 


311.3.3. 


31X3.3.1, 


31X3.31. 


3.19. 
3*2.9.1 
4. 

4.1, 

4.2, 

43. 

44, 
4.4.1, 
4-41, 
4.5, 
4-6, 


51. 






ΦΕΚ 956 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΟΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


11283 


Προσάρτημα }Β 

Πιστοποιητικό έγκρισή η μτμ> ό*ον α*όρο Γην αποδεκτή ηχ οττΑΦτιη και » (τα) γγησυοία) συβτημβίτα) εξΦηιισης ενός τύπου μοτοβικλέτας 


Ονομα απτής 


Αναφορά αριθ. 


της τεχνικής υπηρεσίας 


της (ημερομηνία) 


Αριθμός του πιστοποιητικού έγκρισης τύπου: .-. Αριθμός επέκτασης: 

1. Βιομηχανικό ή εμπορικό σήμα του οχήματος: . . 

1 Τύπος του οχήματος: . 

3. Τυχόν παοαλλσγήίές): .. 

1. Τυχόν έκδοση(εις): .. 

5. Όνομα και διεύθυνση του κατασκευαστή: ..... 


6. Ονομα και διεύθυνση τυχόν εντολοδΟχου του κατασκευαστή: 


7. ΓνΠσιοςίού τύποςίοι) συστήμαχοςίων) εξάτμισης: . 

I. Τύπος;οι) συστήματος(αϊν) εισαγωγής (αν είναι απαραίτητο(α) για να τηρείται η οριακή ημή ηχοστάθμης): 

9. Ηχοστώθμη του σχήματος εν στάσα :... (Α)στις:... ΙΛΛ 

10. Το όχημα προσκομίστηκε για δοκιμή σπς: . 

II. Χορηγείται/απορρ ίπ ε ειο ι η έγκριση (*), 

11 Τόπος: .. 

13. Ημερομηνία: . 

14. Υπογραφή: . 


Ο Να δΜΓΤροφκΙ η τβριττή ένδοξη. 
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Προσάρτημά 2Α 

λιχηο ΐίΐτ^ροφφ ιών τ « μη γνη#*> νυοτηι μ ζ&τμΐΜΐ\ί δίτροχων μοτοσυύΛΧω* η γ\« στοιχΰο(α) π» Γν λ^τ» συστήματος ως *4«1τερη<*0 

τεχνική{ές) ρσνάδα(*ς) 


Αον9 εντολής (δίνεται από τον αποίητα.) 


Η αίτηση ίγ^ριση; τνηου όσον αφόρα, ίνα α„ γντνσνο σύστημα ίξατματης ανάλογε μοτοσικλέτα; «οι μοτοσικλετών *οοιιλ να συνοδεύεται αχό 
τις Γ^ης πληροροριες 

I 3ΐθμηχανιχό τ εμπορικό σήμα: . 

2. Τύπος: . . 

5 Ονομα και όιτοδυνση τηι; κατασκευαστή: .. 


4. Ονοαπ <αι διευθυντή τνχον εντολοδοχου του κατασκευαστή: ....- 

5. Κατάλονος στοιχείων που απαρτίζουν την ιδιαίτερη τεχνική μονάδά (πασοναπτονται τα σχέδια*. 

ί> Βιομηχανικό^) η εμποοικοιά) σημτμτα.) και τυπτκ^οι) μοτοποδηλάτου^*) για ίο (τα) οποίοι α) προορίζεται α σιγαστήρας (’) 
?. Ενδεχόμενοι περιορισμοί Οσον αοοοο τη χρησιμοποίηση και πρυδιαγραΐΛς συνάρμοσης: 


Πακιλϊ.ηλα. η πομούσσ είτηστ ηρβε; να συνοδεύεται από τκ πληροφορίες που κιοαϊΐϊενται στο «ωάσττνα 1! ττκ οδτττίαί αριδ ί2'6;/ΕΟΚ. 
ττ>ς 30ής Ιούνιοι 1992, υπό το νοομμο. Α, στα σημεία: 

ο !, 
ο.:. 

0.5, 

0 . 6 , 

2 . 1 , 

3, 

3.0, 

3.1, 

3.1.1, 

3.11.7, 

4 , 

<4, 

41 , 

4 . 3 , 

4.4, 

4.4.1, 

4.41, 

45 , 

4.6, 

5.1 


(Ί Να δωγραφίί γ, καπττή ένδίν^η. 
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Προοάφτημα 23 

Πιντρβοιηηκά έγιιριβης τ6 * 0β μη γνηΛβν «ονόματος εξάτμισης μοτο€\*λ*τας(«ν) 


Ονομα αρχής 


Αναοοοα ΟβίΟ 


της τεχνικής υπηρεσίας 


της ;ημ£ρθμττ%Λα) 


Αριθμός του ηιστοτιοιτηκου έγκρισης τυπου: . Αριθμός επέκτασης: 

) ΒιοαΓχανικό η εμπορικά σήμα του συστήματος; .. 

1 Τύπος του συστήματος- .. . 

3 Ονομα και διεύθυνση του κατασκευαστή: . 

Λ Ονομα και διεύθυνση τυχόν εντο/χ>οοχου του κατασκευαστή: .. .. 

5. Βιομηχανιχό(ά} ή εμπορΐκό(ά) σημα(πχ) και τύπος(οι) και ενδεχομένως παραΑλαγή(ές) και έκδοση(εις) του (των) σχήμστοςίων) για 

το (τα) οπόϊο(α) προορίζεται το σύστημα 1 . 

6. Το σύστημα προσκομίστηκε για δοκτμή στις: . 

7. Χορηγείται/αχορρΙπτβαι η έγκριση ( τ ). 

δ. Τόπος: . 

9. Ημερομηνία: .... 

10. Υπογραφή: .... 


(ή Να $«ηφοφ«1 η οριττή 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΐν 

ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΙ ΙΧΕΤΙΚΕΧ ΜΕ ΤΑ ΤΡΙΤΡΟΧΑ ΜΟΤΟΠΟΔΗΛΑΤΑ ΚΑΙ ΤΑ ΤΡΙΚΥΧΛΛ 

ι ΟΡΙΣΜΟΙ 

ΚατΟ την έννοια του παρόντος κεφαλαίου, αις: 

1.1. «Τύπος τρίτοοχου μοτοποδήλατου ή τρυτοκλου Λοον αφορά την ηχοστάίίμη και το σύστημα εξάτμισης*·, νοούνται τα τρίτροχα 
μοτοποδήλατα «μ τα τρίκυκλα που δεν παρουσιάζουν μεταξύ τους διαφορές ως προς τα εξής βασικά στοιχεία: 

1.1.1. το σχήμα και τα υλικά κατασκευής του αμαξώαατος <αδικθτερα του διαμερίσματος του κινητήρα και της ηχομόνωση; του). 

1 1 1 το μήκος και το πλάτος του οχήματος, 

1.1.3. τον τύπο του κινητήρα (επιβαλλόμενη ανάφλεξη η ανάφλεξη ιιί συμπίεση), δίχρονος ή τετράχρονος, με παλινόροαικό η περί- 

σ-ροιρικΟ έμβολο. τλτ>3ος και Ογκο των κυλίνδρων, πλήθος και ηπο την εςοεοιχητηρων η ίτΐιστηματων Γνχυπης, διΛταξης βαλ¬ 
βίδων. μεγίστη καθαρή ισχύ και αντίστοιχο αριθμό στροφών). 

Ενόείκνυται, για τους κινητήρες με περιστροφικό έμδολο. να ληφθεί ως κυκινδοισμός γο διπλάσιο του όνκου του θαλάμου. 

1.14. το τληΛος των σχέσεων του κιβωτίου ταχυτήτων και τον αποπολλαπλασιασυο τους. 

1.1 5. το πλήθος, τον τνπο και τη διάταξη των συστημάτων εξάτμισης. 

1.1 «Σύστημα εξάτμισης* η «σιγαστήρας», νοείται μια πλήρης οιάχδα στοιχείων αναγκαίων νια την απώσόεση του θορύβου που 

πρυκαλεναχι απο τον κινητήρα του τρίτροχου μοτοποδηλάτου ή τρικυκλυυ και αχο την εξάτμιση του. 

1.11. «Γνήσιο σύστημα εξάτμισης ή γνήσιος σιγαστήρας*, νοείται σύστημα του τύπου με τον οποίο ήταν εφοδιασμένο το όχημα 
κατά την έγκριση τύπου ή επέκταση της έγκρισης τύπου. Δόναται να είναι είτε εκείνο που χοπσδείτα: από τον κατασκευαστή 
στο όχημα είτε ανταλλακτικό. 

1.12. «Μη γνήσιο σύστημα εξάτμιση; ή μη γνήσιος σιγαστήρας*, νοείται σύστημα ενός τύπου που διαοέρει από εκείνον με τον οποίο 
ήταν εφοδιασμένο το σχήμα κατά την έγκριση τύπου ή επέκταση της έγκρισης τύπου. Δυναται να χρησιμοποιείται αποκλει¬ 
στικές ως ανταλλακτικό σύστημα εξάτμισης ή ανταλλακτικός σιγαστήρας. 

1.3. «Συστήματα εξάτμισης διαφορετικών τύπων»*, νοούνται τα συστήματα πσυ παρουσιάζουν μεταξύ τους δασικές διαφορές που 
δύνανται να αφορούν ιδίως τα εξής χαρακτηριστικά: 

1.3.1. τα συστήματα των οποίων τα στοιχεία φέρουν διαφορετικά βιομηχανικά ή εμπορικά σήματα, 

1.3.1 τα συστήματα για τα οποία τα χαρακτηριστικά των υλικών που συγκροτούν ένα οποίο δήποτε στοιχείο είναι διαφορετικά ή των 

οποίαν ια στοιχεία έχουν διαφορετικό σχήμα ή μέγεθος. 

1.3.3. τα συστήματα για τα οποία είναι διαφορετικές οι αρχές λειτουργίας ενός τουλάχιστον στοιχείου, 

1.3.4. τη. συστήματα των οποίων τα στοιχεία είναι διαφορετικά συνδυασμένα. 

1.4. «Στοιχείο ενός συστήματος εξάτμισης)», νοείται ένα από τα μεμονωμένα δομικά μέρη των οποίων το σύνολο διαμορφώνει το 
σύστημα εξάτμισης (για παράδετγμα: σωλήνες και σωληνωτά εξαρτήματα της εξάτμισης, ο σιγαστήρας κατά κυριολεξία) ή το 
σύστημα εισ α γωγής (φίλτρο αέρα). 

Αν ο κινητήρας είναι εξοπλισμένος μι σύστημα στην εισαγωγή (φίλτρο αέρα και/ή απ ο σ βεστ ή ρ α θορύβων εισαγωγής) απαραί¬ 
τητο για να τηρούνται οι οριακές αμές ηχοστάθμης, το ανωτέρω σύστημα πρέπει να θεωρείται ως στοιχείο το Ιδιο σπουδαίο με 
το σύσττ|ΐα εξάτμισης. 

1 ΕΓΚΡΙΣΗ ΤΎΠΟΥ ΟΣΟΝ ΑΦΟΡΑ ΤΗΝ ΗΧΟΣΤΑΘΜΗ ΚΑΙ ΤΟ ΓΝΗΠΟ ΣΥΣΤΗΜΑ ΕΞΑΤΜΙΣΗΣ ΟΣ ΙΔΙΑΙΤΕΡΗ 

ΤΕΧΝΙΚΗ ΜΟΝΑΔΑ, ΕΝΟΣ ΤΎΠΟΥ ΤΡΙΤΡΟΧΟΥ ΜΟΤΟΠΟΔΗΛΑΤΟΥ Ή ΤΡ1ΚΥΚΛ0Υ 

11. Θόρυβος τοο τρ ίτρ οχο υ μοτοποδήλατου ή τρυαητλου (συνθήκες και μέδοδος μέτρησης για τον έλεγχο του οχήματος κατά την 

έγκριση τύπου* 

11.1. Το όχημα, ο κινητήρας και το σύστημα εξάτμισής του πρέπει να είναι σχεδιασμένη ιατΗχσκευασμέν» και τοποθετημένα κατά 
ηχόπο ώστε, υπό ομαλές συνθήκες χρήσης και παρά τους κραδασμούς στους οποίους μπορεί να υποβάλλονται, το όχημα να 
δύναται να πληροί τις προδιαγραφές του παρόντος κεφαλαίου. 
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ιι. 


«Οβ» V, ϊίνα. σχεδιασμένη, κατασκευασμένη και τοποθετημένη «λ τρσπο ώστε να δυνατα'. να ανθ! 
<τταται οτα ο«ί0ρα>αχή φαινόμ£να στα οποία εκτίθεται. 


*·-· Προό«τ^ίς σχτηχίς μ πς ^χοστ^τΜς 

2 - 2 . 1 . Οαα. ΟΧελι παράοτημα I. 

- 2 . 2 . Μετόπης σνοκηχς 

: : : ' ^ μίΤΡη<Της ' τχόμίτίχ) α **»***ί. αντπχοκρινόμενο στο μοντέλο που περινραφεται _ 

3122 Γ ” < ΤΤ Τ ° α 8 ™ ** Ηλεκτροτεχνικής £η^ (!ΕΟ.^,^^Γ 

νΡ^ΜΟΛ^τ^οΛίριοη «ταχεία. του ηχομέτρου καθώς και το σύστημα στάθωσης «Λ. που «εριγράφσνται 

:την αρχή και στο πέρα; εκάστης σειράς μετρηοιων διενεργείται βαθμονομηση του ηχομέτρου, σύμφωνα αε τις υποδείςειτ του 
κατασκευαστή, μίοω κατα*λτΐΛ.ης ηχητικής τη γης (π.χ ενός εμόολοοώνου). ' ^ 

1 -—· Μετρήσεις ταχύτητας 

Τ °° ' 1 '^ Ρα ■“ " «* <^μα™ς οτη διαδρομή δοκμιης ποοο διορίζονται με 

Ινν&ηκκ μέτρησης 
Κατάσταση του οχΐϊματος 

Στη διάρκεια των μέτρησήν, το όχημα οφείλει να ευρίσκεται σε ετοιμότητα κίνησης (με το υγρό φύέη: λιπαντικα. καύσιμο 
0δΤΤγ6, ' ΠΡ,ν ΟΛ6 ^ ™ μΛρίΚ,ων · 0 ' Χνητηοα '* τσυ !ϊ ^ ΰ ; αΥΕΤΒι <πη θερμοκρασία 

Οι μετρήσεις πρέπο να εκτελούνται με τα οχήματα «νΑ και. χωρίς ρυμσυλιτούμενο ή ημιρυμουλκουμενο. 

Ιτίδος δοκιμών 

****"* «»6 «*«Ρκή διαδρομή επιτάχυνσης «ριβαλλόμενη α*ό πρακτικώς επίπεδο χώρο 

βοκιμΛν. Η διοδοομή επιτάχυνα»*; 4 α είναι επίπεδη· η επιφάνεια κύλισης τρεκτ. να είναι στεγνή και σχεδιασμένη έτσι ώστεο 
«Κϊυβος κυλισης να χαραμέν» ασδενί^ς. 

Εχί του στίβου δοκιμών, οι συνθήκες του ελεύθερου ακουστικού πεδίου πρέπει νβ τηρούνται με ακρίβεια - ι α μφαιξύ _ 
ΠΓ^-ης <τηγής που «ποθετώται στο μέσο τι* διαδρομής επιτάχυνσης και του μικοοφωνου. Η προίΛόθέση αυτή θεωρείται ότι 
™Ρουτ» Οταν δεν υπάρχουν σημαντικά πταίσματα ανάκλασης του ήχου, όπως φράκτες βράχοι, γέφυρες και κτίρια, σε από¬ 
σταση 50 » νυρ» από το κίντρο της διαδρομής επιτάχυνσης Το οδόστρωμα του στίβου δοκιμών πρέπει να ανταποκρίνεται στις 
κροδκιτραφές του ιαραρτίματος VII ^ 

Πλησίον του μικροφώνου δεν πρέπα νο ευρίσκεται κανένα εμπόδιο δυνάμενο να επτρεάαει το ηχητικό πεδίο και κανΟς να μη 
«Ρ*μΛιη 3 εΙ μεταςύ μικροφώνου και ηχητικής πηγής Ο επιφορτισμένος με ας μετρήσεις παρατηρητής οφείλει να λάβα τέτοια 
θέση ώστε να αποφεύγεπα κάβε αλλοίωση των ενδείξεων της μετρητικής συσκευής «»ει τέτοια 

113 . 3 . Διάφορα 

Δεν διενερτοόιτιοι μετρήσφς μι δυσμενείς κνρικές συνθήκες Θα πρέπει να εξασφαλίζεται άτι τα αποτελέσματα δεν επηχά- 
> ονπη σχο χχ!ς ανέμου. 

Γμ · πς μπρήσος η σταθμισμένη ηχοστάθμη (Α) τον ηχητικών πηγών οπός εκείνον του υπό δοκιμήν οχ*|ιατος οπας και η 
ΤΓν ^ οκύ * χη “** «I* οτίβραση του ανέμου πρέπει να υπολείπονται τουλάχιστον κατά 10 <Λ (Α) της πρσκαλου- 
μένης από το όχημα ηχοστάθμης Το μικρόφωνο δίπατοι να είναι εφοδιασμένα με κατάλληλο πέτασμα προστασίας από τον 
* ν ^ Α0 ’ ^ η κχίδραβή του <τπ|ν βυαισ^ραΐα και οτα ιαζκυ 9 υνηχά ^τρα ιτρ ιοτοοά του μι κ ροφώνου. 

μβτ “^ ύ 100 *°° ύ4θυ ^ «ρΛάλλσντος και τον μετρονμένου θορύβου είναι μεταξύ 10 και 16 68 (Α), για τον 
Τ λ ° Τ ” μ6 ^ «°«π»λ»ομάιων της δοκιμής η «ετάλληλη διόρθωση πρέπει να αφαιρεθώ από πς ενβείξος του ορηϊνσυ 
μέτρησης ηίοστά^μη; σύνφωΜί με την «άλουθη γραφκή ααράαταση: 


12.3. 

12.3. !. 


12.3.1.1. 

12.3.1 
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114. 

12.4.1. 

114.1 

12.43. 

1143.1 

114.4. 

114.4.1 



Μέ&οόος μέτρησης 


Φύση και πλήθος μετσήσεων 

Η μέγιστη πχοστάθμη εκπεφρασμένη σε όκ&ό (άΒ) μ£ στάθμιση (Α) μετρείται κατά τη διέλευση του σχήματος μεταξύ των 
νραωιών ΑΑ' και ΒΒ' (ΓΧόνα Η μέτρηση δεν ισχύει Οταν λαμδάνεται τ*μή αιχμή; αποκλίνυυσο υπεομέτρως της γενική; 
ηχοστάθμης Εκτελούνται τουλάχιστον δύο μετρήσεις από κάδε πλευρά του οχήματος. 

θέση του μικροφώνου 

Το μικρόφωνό τοποθετείται π όνος 11 α ± 0,1 αι όπεράνω του εδάφους και σε απόσταση 7,5 η ± 01 λ από τον άξονα αια- 
φοράς 00 (εικόνα 1) του στίδου δοκιμών. 

Συνθήκες οδήγηση; 

Το όχημα προσεγγίζει τη γραμμή ΑΑ' μι αρχική σταθεροποιημένη τ α χύτητ α σύμφωνα με το σημείο 23.4.4. Μόλις το εμπρόσθιο 
άκρο του οχΐ^ιατος ρθάσει τη γραμμή ΑΑ', το χειριστήριο του επιταχυντή « ρ έπει να πατηθεί τέρμα όσο ταχύτερα γίνεται. Η 
δέση αυτή του χειριστηρίου του επιταχυντή διατηρείται έως όχου η ουρά του οχήματος διέλδα τη γραμμή ΒΒ'. οπότε το χειρι¬ 
στήριο του επιταχυντή επαναφέρεται όσο ταχύτερα γίνεται στη θέση δραδυπορείας. 

Για άλις τις μετρήσεις. το όχημα οδηγείται επί ευθείας γραμμής στη διαδρομή εχπάχυ^ττης κατά τρόπο ώστε το Ιχνος του 
διαμήκσυς ααπέδου συμμετρίας του σχήματος να ακολουθεί όσο το δυνατόν εγγύτερα τη γραμμή 0<Γ. 

Για τη αρθρωτά οχήματα που συντίθενται αχώ δύο μη δυνάμωνα να λυθούν στοιχεία θεωρούμενα ότι συγκροτούν το υπόψη 
όχημα, δεν πρέπει να λαμδάνεται υπόψη το ημφομουλχούμενο για τη διέλευση από τη γραμμή ΒΒ'. 

Προσδιορισμός της προς τήρηση σταθεροποιημένης ταχύτητας 

Όχημα χωρίς κιόώτιο τ α χυτήτων 

Το όχημα πρέπα να π ρο σεγγίσει τη γραμμή ΑΑ' με σταθεροποιημένη ταχύτητ α αντιστοιχούσα είτε στα τρία τέταρτα τον 
αριθμού στροφών του κινητήρα στις οποίες αποδίδεται η μέγιστη ισχύς του είτε στα τρία τέταρτα του ανώτατου δαθμού 
σ τροφών του πνητήρα στις οποίες επιτρέπει ο ρυθμιστής ή Ιση προς 50 1κλ/Κ όπου επιλέγεται η μικρότερη ταχύτητα πορείας 
του οχήματος 
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1 * 4 4 2. Οχημα με χειροκίνητο κιόωτνο ιαχντήτων 

Αν το Οχημα είναι εφοδιασμένο αε κιόώτιο δύο» τριών ή τεσσάρων σχέσεων, χρησιμοποιείται η δεύτερη. Λν το κιδώτιο Εχει 
πάνω από τέσσερις σχέσεις. χρησμιΟΛοαίται η τρίτη. Αν, ενεργώντας τοιουτοτρόπως, ο κινητήρας φθάνει σι αριθμό στοοοων 
τέραν αυτού που δίνει η μέγιστη ισχύς του, αντί της δευτέρας η τη; τρίτης ταχύτητας πρέπει να εμπλέκεται η αμέσως ανώτερη 
που όμως αποκλείει την υπέρβαση του ανωτέρω αριθμού στροφών έως ότου το όχημα διέλθει από τη γραμμή ΒίΓ που χρησιμο¬ 
ποιείται ως δάση για πς μετρήσεις. Λεν επιτρέπεται η εμπλοκή 0οη9ητικ®ν ταχυτήτων υπφΛΟΛλαπλασιασμου («ονείδη νί»). Αν 
το Οχημα είναι εφοδιασμένο με μετάδοση διπλής σχέσης πρέπει να επιλέγεται η σχέση που αντιστοιχεί στην υψηλότερη ταχύ¬ 
τατα του σχήματος Το όχημα πρέπει να προσεγγίσει τη γραμμή ΑΑ' με σταθερή ταχύτητα αντιστοιχούσα είτε στα τρία τέταρτα 
του αριθμού στροωόν του κινητήρα στις οποίες αποδίδεται η μέγιστη ισχύς είτε στα τοια τέταρτο του ανώτατου αριθμού 
στροφών του κινητήρα ας οποίες επιτρέπει ο ρυθμιστής ή ίση προς 50 χπι/Η, όπου επιλέγεται η μικρότερη ταχύτητα πορείας του 
οχήματος. 

2 2-ί Ό. 'Οχηαα με αυτόματο ^ιδιίταο ταχυτήτων 

Το όχημα πρεπει να προσεγγίσει τη νραμμη ΑΑ' αε σταθερή ταχύτητα 50 λσι/Η η ίση προς το Η της ανώτατης ταχύτητας του. 
οπού επιλτνεται η μικρότερη απο ας ανωτέρω δυο ταχύτητες. Όταν διατίθενται τολλες θέσεις του κιβωτίου για τορεια ποοσω. 
πρέπει να επιλέγεται η θέση του επιλονπα η οποία χρησιμοποιείται αποκλειστικά νια πέδηση, στάθμευση η άλλους παρομοίους 
βραδείς χειρισμούς. 

12.5 Αποτϋκομα (πρακτικό δοκιμής) 

2.2.5.Ι. Το τοντσσσομ^νο πρακτικό δοκιμής ενόψο. της έκδοσης του πιστοποιητικού που προδλέπεττχι στο προσάρτημά 1Β αναφέρει 

όλες τις περιστάσεις και επίδρασης πυυ ενδιαφέοουν τα αποτελέσματα της μέτρησης. 

2.15.2. Οι διαδαζόμενες τιμές στρογγυλεύονται στις πλησιέστεοες ακέραιες μονάδες οΒ. 

Εάν το πρώτο δεκαδικό νηφίο είναι μεταξύ 0 και 4, η τιμή στοανγυλεύετα; προς τα κάτω και, αν είναι μεταξύ 5 και 9, στρογγυ¬ 
λεύεται προς τα πάνω 

Για την έκδοση του προδλεπόμενου στο προσάρτημά 1Β πιστοποιητικού, κρατούνται μόνο ο; τιμές που Χήφθηκαν κατόπιν δύο 
διαδοχικών μετρήσεων πα της ιδίας πλευράς του οχήματος, των οποίων η διαφοοά δεν υπερδαινει τα 2 θΒ (Α). 

2.15 3. Για να ληφθεί υπόψη η μη απόλυτη ακρίδεια των μετρήσεων, το αποτέλεσμα, κάθε μέτρησης είναι ίσο προς την πμή που 

λαμόάνεται σύμφωνα αε το σημείο 1151 μειωμένη κατά ένα δΒ (Α). 

115.4. Αν η μέση τιμή των τεσσάρων αποτελεσμάτων μέτρησης είναι το πολύ ίση προς τη μέγιστη αποδεκτή στάθμη για την κατηγορία 

στην οποία ανήκει το υποβαλλόμενο στη δοκιμή όχημα, θεωρείται ότι πληρούται η προδιαγραφή του σημείου 111. Η εν λόγω 
μέση τιμή συνιστά τυ αποτέλεσμα της δοκ'.μής 

13. Μέτρηση τον όορυόσν των οχημάτων α πάσα (για τον έλεγχο των οχημάτων που κυκλοφορούν). 

2.3.1. Στάθμη ηχητικής πίεσης εγγύς των οχημάτων 

Εξάλλου, προ κειμένου να διευκολυνθεί ο μεταγενέστερος έλεγχος των οχημάτων που κυκλοφορούν, μετρείται η στάθμη ηχη¬ 
τικής πίεσης εγγύς του στομίου του συστήματος εξάτμισης (σιγαστήρα), σύμφωνα με ας κατωτέρω προδιαγραφές, το δε αποτέ¬ 
λεσμα της μέτρησης εγγράφεται στο πρακτικό δοκιμής που συν τάσσεται προκειμένου να εκδοθεί το προδλεπόμενο στο προσάρ¬ 
τημα ΙΒ πιστοποιητικό. 

13.2. Μετρητικά όργανα 

Οι μετρήσεις οππλσύνται με τη 6σΛ3»α ηχομέτρου ακρ ι δείας σύμφωνα με το σημείο 2111. 

2.3.3 Ιυψόήκτς μέτρησης 

13.3.1. Κατάσταση του οχήματος 

Πριν από την έναρξη των μετρήσεων, ο κινητήρας του οχήματος άγ ε τ α ι στη θερμοκρασία ομαλής λειτουργίας. Αν το όχημα 
είναι εφοδιασμένο με αυτόματους ανεμιστήρες, αποκλείεται κάθε επέμβαση στην εν λόγω διάταξη ΚΠΓ ^ 1 Ή μέιρηση της ηχο¬ 
στάθμης 

Στη διάρκεια των μετρήσεων, το χειριστήριο του κιβωτίου τ α χυτήτων ευρίσκζται στο νεκρό σημείο. Σε περίπτωση αδυναμίας 
αποσύμπλεξης του συστήματος μετάδοσης ενδείκνυται να αφεθεί ο κινητήριος τροχός του σχήματος να στρέφεται ελευθέρως. 
για παράδειγμα σηκώνοντας το όχημα στο πόδι στήριξης ή σε κυλίνδρους 
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2.3 3.2. Ιτιδος δοκιμών (εικόνα 2) 

Κ,αθε χ<α ρος χου όεν ταρουσιάζει αξιόλογες διαταραχές του ηχητικού πεδίου μπορεί να χρησιμοποιηθεί ως σπδος δοκιμών. 
Όλως ιδιαιτίρως τνδεικνυνται οι επίπεδες επιφάνεις που καλύπτονται από σκυρόδεμα. ασψαλτο η άλλο μακό υψηλης ανακλα 
ττυτης ικανότητας. εξαιρούμενων των γηπέδων με πατημένο χώμα από κύλινδρο συμπύκνωσης. 0 στίβος δοκιμών πρέπει ^ έχα 
σχήμα υοθσγωνίου του οποίου οι πλευρές ευρίσκονται σε απόσταση τουλάχιστον 3 π» από το περίγραμμα του οχήματος (χωρίς 
να υπολογίζεται το τιμόνι τουί Ιτο εσωτερικό του εν λόγω ορθογωνίου δεν τιροαι να υπάρχει κανένα αξιόλογο εμπόδιο, όπως 
για παράδειγμα κάποιο άτομο πέραν του παρατηρητή και του οδηγού. 

Γο οχτιμα τοποθετείται στο εσωτερικό του ανωτέρω ορθογωνίου κατά τρόπο ώστε το μικρόφωνο μέτρησης να απεχπ τουλάχι¬ 
στον ενα μέτρο από ενδεχόμενα πέτρινα κράσπεδα. 

2.33.3. Λιάρορα 

Οι προκαλυύυενες απο το θόρυόο περιβάλλοντος και τον άνεμο ενδείξεις στο μετρητικό όργανο τρέπει να είναι τουλάχιστον 
κατα 10 4Β <Α) κατώτεοίς της ποος αίτρησης ηχοσταθμης. Το μικρόφωνο μπορεί να είναι εψοδιασμενο αε κατάλληλο πετασμα 
τροστασιας έναντι του άνεμου με την προϋπόθεση ότι λαμόάνεται υπόψη η επίδραση του στην ευαισθησία του μικροφώνου. 

2 . 3.4 }{ετ)οόος μέτρησης 

2.3 4.1 Φύση και πλήθος μετρήσεων 

Η αενισττ ηχοστάΟμη εκπεφρασμένη σε σσαοεί :άΕ ί με στοθμιση Α μετρβται στη διάρκεια της τροόλεπουΣνης στο σημείο 
2 3.4.3 λειτουργίας. 

Ζι κάδε σημείο μέτρησης λαμδανονται τουλάχιστον τρεις μετρήσεις. 

~3.4.2. θεσεις του μικροφώνου (εικόνα 2) 

Το μικρόφωνο πρέπει να τοποθετείται στο ύψος του στομίου εξόδου των καυσαερίων της εξάτμισης σε καμία όμως πεοίπτεχτη 
σε απόσταση μικρότερη των 0.2 πι πάνω από την επιοαναα του στίδου δοκίμων. Η μεμβράνη του μικροφώνου πρεπει να είναι 
στραμμένη προς το στόμιο εξόδου των καυσαερίων και τοποθτττηχίνη <π απόσταση 3.5 γπ από αυτό. 0 άξον μέγιστης ευαι¬ 
σθησίας του μικροφώνου πρεπει να είναι παράλληλος προς την επιφάνεια του στίδου και να σχηματίζει γωνία 45* * 10* αε το 
κατακορυχρο επίπεδο Οπου κειτα; η διεύθυνση εξόδου των καυσαερίων. 

Ιε σχέση προς το καττχκόρνψο επίπεδο, το μικρόφωνο πρέπει να είναι τοποθετημένο από την πλευρά που εξασφαλίζει τη 
μένιστη δυνατή απόσταση μεταξύ του μικροφώνου και του περιγοάμματος της μοτοσικλέτας (χωρίς να ιτΛλο^εται το τιμόνι 
της)· 

Αν το σύστημα εξάτμισης περιλαμβάνει πολλά στόμια καυσαερίων, των οποίων τα κέντρα απέχουν το πολύ 0.3 πμ το μικρό¬ 
φωνο πρέπει να είναι στραμμένο προς ίο πλησιέστερο στόμιο του περιγράμματος της μοτοσικλέτας (χωρίς να υποΛογίζεται το 
τιμόνι της; ή το μψηλάτερο στόμιο ως προς την επιφάνεια του στίδου δοκίμων. Αν οι αποστάσεις μεταξύ των κέντρων των 
στομίων είναι μεγαλύτερες από 03 τπ διενεργσυνται διακεκριμένες μετρήσεις σε κάθε στόμιο εξάτμισης και κρατείται για τον 
έλεγχο μόνο η υψηλότερη τιμή. 

23.43. Ιυνθήκες λειτουργίας 

Οι στροφές του κινητήρα 3α σταθεροποιηθούν σε μια από τις εξής τιμές: 

— ~ του 5 αν το 5 υπερβαίνει τις 5 000 τρ.οι., 

— ^ του 5 αν το 5 είναι το πολύ ίσο προς 5 000 Γ.ρσι^ 

όπου «$» ο αριθμός στ ρ ο φ ών που εμφαϊνεται στο σημείο 33.1.7 του προσαρτήματος ΙΑ. 

Μόλις επιτευχθεί σταθεροποίηση των στροφών του κινητήρα, το χειριστήριο του επιταχυντή επαναφέρεχαι ταχέως στη θέση 
δραδυπορείας. Η ηχοστάθμη μτφβΗαι επί μια περίοδο λειτουργίας που περιλαμβάνει βραχεία διατήρηση σταθερών στροφών 
καθώς και όλη τη χρονική διάρκεια της επιβράδυνσης το δε ισχύον αποτέλεσμα της μέτρησης είναι εκείνο που αντιστοιχεί στη 
μέγιστη ένδειξη του ηχομέτρου. 

2.3.5 Αχοτιίίσμαπιι (πρακτιχύ άσημης) 

23.5.1. Το πρακτικό δοκιμή; που συντάσσεται ενόψπ της έκδοση; του προάλεπόμενου στο προσάρτημα ΙΒ πιστοποιητικού αναφέρει 

όλα τα αναγκαία δεδομένα, ιδίως εκείνα που χρησιμέυσαν για τη μέτρηση του θορύβου του οχήματος εν σπάσει. 

13.53. Πνεται ανάγνωση των μετρήσεων στη μετρητική συσκευή με στρογγύλευσή τους στις πληρέστερες ακέραιες μονάδες άΒ. 

Εάν το πρώτο δεκαδικό ψηφίο είναι μεταξύ 0 και 4, η τιμή στρογγυλεύεται προς τα κάτω και. αν «να; μεταξύ 5 και 9. στρογγυ¬ 
λεύεται προς τα χάνο. 

Κρατούνται μόνο οι τιμές που λαμΑάνοντεα στο πέρας τριών αλληλοδιαδόχων μετρήσεων των οποίων οι αντίστοιχες διαφορές 
δεν υπερβαίνουν τα 2 άΒ (λ). 

13.5.3. Λ; τιμή κρατείται ο μέσος όρος των ανωτέρω τριών μετρήσεων. 
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Γνήσιο σύστημα εξάτμισης (σιγαστήρας) 

Προδιαγραφές για νονς <χγαστηρ*ς αον αιραχσντ ηκυόη ηχοαχορροφητιχα υΛίκα 

Γα ινώδη ηχοαποροοφητικά υλικά δεν «ρέπει να περιέχουν αμίαντο και δύνανται να χρτφιμο ποιούνται στην κατασκευή του 
σιγαστήρα μθν αν κατάλληλες διατάζεις διασφαλίζουν τη συγκράτηση των ανωτέρω υλικών στη δέση τους καδόλη τη διάρ¬ 
κεια χρησιμοποίησης του σιγαστήρα και αν τηρούνται οι αναγραφόμενες σε ενα από τα σημεία -.4.1.2. 2.4.1.3 ή -.4.*,4: 

1 ηχοστάθμη πρέπει να αλτροί πς προδιαγραφές που παρατίθενται στο σημείο 20.1 αφού αψαιρεθούν τα ινώδη υλιτα, 

:α ινώδη ηχοκτηοροοφητικα υλικά δον δύνανται να τοποθετηθούν στα τμήματα του σιγαστήρα από τα οποία διέρχονται τα 
καυσαέρια και πρέπει να πληρούν τους έξης όρους: 

σι υλικά υποόάλλπντηι σε επεξεργασία σε κλίδανο θερμοκρασίας *>53 Ό ~ 5 X επί τετράωρο χωρίς να ^ωωδει το μέσο μήκος 
των ινών. η οιώμτφος η η πυκνότητά τους. 

μετά απο εχεςερνασια σε κλίόανο υπό θερμοκρασία 653 ^ τ ' επί μια ωοα, το ν£ % τουλάχιστον του υλικού πρειατ να 
συν κρατείται ^ κόσκινό ονομαστικού μεγέθους οπής 350 μιη σύμφωνα με το πρότυπο 150 3310/1. «μόσον η δοκιμή ηραγματο· 
ποιείται σύμφωνα με :ο πρότυπό 150 2599, 

1 απώλεια όάρους του υλικου δεν πρέπει να υπερόαίνε; το 10.5 Η μετά από εμόαπτισμό επι 34ωρυ υπο θερμοκρασία 
90 *0 σ: 5 *0 σε πυκνό διάλυμά με την έξης σύνθεση: 

— 1 Ν υδοοδρωαικό οξύ (ΗΒτ) 13 «π1 

— 1 Ν θειικό οξύ (Η^Ο*): 10 τώ 

— Απεσταλμένο νερό μέχρι ! 300 αιύ 

Σημείωση: πριν από τη ζύγιση το υλικό πρέπει να πλυθεί με απεσταγμενο νερό και να ξηοανθεί ετα -μια ώρα στ θερμοκρασία 
105 4 0 . 

Πριν το σύστημα υποβληθεί σε δοκιμή σΐίμφωνα με το σημείο 1 πρέπει να τεθεί σε. «ζτοστηση κανονικής λειτουργία-, με μια 
από ης έξης μεθόδους: 

Προετοιμασία με συνεχή πορεία επί οδού 

Ανάλογα με τπν κατηγορία του σχήματος, οι ελάχιστες αποστάσεις που πρέπει να διανυθούν κατά τη διάρκεια του κύκλου 
προετοιμασίας εύκιι οι εξής: 


Κατηγιφέα του οχήματος ονάλητα μ£ τον κυλχνδρισμώ 
(σε αο 3 ) 

Αΐώσταση 

(ία) 


1. 5 250 

4000 


1 > 250 £ 500 

6000 


3. > 500 

6 000 



Ποσοστό 50% ± 10% του εν λάγφ κύκλου προετοιμασίας συνίσταται σε πορεία μέσα στην πόλη, το δε υπόλοιπο αντιστοιχεί 
σε μετακινήσεις σε μακρά απόσταση με υψηλή ταχύτητα· ο κύκλος συνεχούς πορείας επί οδού να αντυαιτασιαθβί από 
αντίστοιχη προετοιμασία σε στίδο δοκιμών. 

Πρέπα να πραγματοποιηθούν τουλάχιστον έξι εναλλαγές των ανωτέρω δύο συνθηκών πορείας ως προς την ταχύτητα. 

Το πλήρες πρόγραμμα δοκιμών ΐφέχα να «ριλαμόάνα τουλάχιστον 10 στάσεις τρίωρης κατ' ελάχιστσν διάρκειας προκειμένου 
να αναχαραχθούν τα φαινόμενα της ψύξης και της συμπύκνωσης. 

Προετοιμασία με παλμούς 

Το σύστημα εξάτμισης ή τα δρμ**ά του μέρη πρέπει να είναι συναρμοσμένα επί του οχήματος ή του κινητήρα. 

Ιτην πρώτη περίπτωση το άχτρα πρέπει να είναι τοποθετημένο σε τράπεζα με κυλίνδρους. Στη δεύτερη περίπτωση ο κινητήρας 
πρέπει να τοποθετείται σε κλίνη δοκιμών. 

0 εξοπλισμός δοκψών, του οποίου το λεπτομερές σχέδιο δίνεται στην εικόνα 3, τοποθετείται στο στόμιο εξόδου του συστή¬ 
ματος εξάτμισης. Οποιοσδήποτε άλλος εξοπλισμός που εξασφαλίζει συγκρίσιμα αποτελέσματα είναι αποδεκτός. 

0 εξοπλισμός δοκιμών πρέπει να ρυθμίζεται* κατά τρόπον ώστε η ροή των καυσαερίων να διακόπτεται και αποκαθίσταται 
εναλλάξ 2 500 φορές μέσω 6αλδίδας ταχείας επενέργειας. 
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Ζ ί.\ .4.2.3. Η όαλΜδα. νχι ανοίγει Οταν π ανηθλιμη των καυσαερίων, μτφουμτνη 10 τηπι τουλάχιστον μετά τη φλάντζα εισόδου. 

ψθασει οι π μη «ρυιαμόσνομενη μεταξύ 0,35 και 0.40 3 ιγ. Λν λό*ω των χαρακτηριστικών του κινητήρα δεν μπορεί να ■ 
τευχΛει η τιμή αυτή, η δαλόίδα χρέπα να ανοίγει Οταν η ανηδλιψη των καυσαερίων φδάστ. σε παή ιση προς 90% της μ£γιστης 
πμης του δυνατοί να μειρτν&Ι προτού στ&ματήσα ο κινητήρας. Η δαλδίδσ τρέχει να ξανακλείνει Οταν η ανωτίρω πίεση δεν 
αποκλίνει πλέον του 10 Η της σταθεροποιημένης πμης της όταν η όαλόίδα είναι ανοικτή. 

2 4...4.2.4. Ο ηλεκτρονόμος χρονικής καθυστέρηση; πρέπει να ρυθμίζεται για διάρκεια διέλευση; των καυσαερίων συνεπανομενπ ης προ¬ 
διαγραφές του παρατίθενται στο σημείο 14.1 4.13. 

2.4 1.4.15. Οι στροΦέ; του κινητήρα πρεπει να ανέρχονται οι 75 % των στροφών ($) στις οποίες Ο κινητήρας αποδίδει τη μεγίστη ισχύ ωυ. 

2.4 !. 4.2.6. Η Ενδειξη .σχυος στο δυναμόμετρο πρεπει να είναι ίση τρος το 50% τη; ισχύος με πατημένο αλειως τον Επιταχυντή, όταν η 

μέτρηση διενερνεΐτα: στο ^5 % του αριθμού στροφών (5) του ανητηρα. 

2.4 ί 4 2.7. Κατα τη δοκιμή ολα τα ανοίγματα ατΌστράγγισης πρεπει να είναι πωματισμένα. 

2.4 ! 4.11 Η δοκιμή τ$ετχ\ να ολοκλ^ωθεΐ εντός 4$ώοου. ,\ν είναι ανανκη πρέπει ανα ώρα να διατίθεται ορισμένο χρονικό οιαστημα *πα 

απονυςη. 

2.4.; .4.]. Προετοιμασία επί κλίνης αραιών 

2.4. 4.3.1 . Το σύστημα εξάτμισης πρεπα να συναρμοστεί σι κινητήρα ανηπροσωχευτικδ του τυηου με τον οποίο Γ.να» εξοπλισμένο το 
σχηοα ν«τ το οποίο σχεδιάστηκε το σύστημα. Ιτη συνέχεια ο κινητήρας τοποθετείται στην κλίνη δοκίμων. 

2.4 ! 4.3.1 Η προετοιμασία συν\σταται σε ορισμένο αριθμώ κύκλων δοκιμών εξαρτώωενο από την- κατηγορία τυυ οχήματος ναι το οποίο 
ίχει σχεδιαστή το συσττ^α εξάτμισης 0 αϋιδμός των κύκλων αυτών για κάθε κατηγορία οχήματος είναι ως έξης . 


Κατηγορώ του οχτματος αναλστα >£ τον κυλινδρνσμο ! 

Αίχΰαός κύκλων 

σι ίπ,') | 

ΙΑ 

5δ 

ι 

0 

;. > 2 ίοο 

! 5 

3. > 500 

:: 


2.4 14.3.3. Προκεμιένου να σναπαρσχδούν τα φαινόμενα της νύξης και της συμπύκνωσης μετά από κάθε κύκλο στην κλίνη των δοκιμών 
πρέπει να ακυλουθεί περίοδος στάσης, εξάωρης τουλάχιστον διάρκειας. 

14 . 1 . 4 . 3 . 4 . Κ.ά3ε κύκλος στην κλίνη δοκιμών διενεργειται σε έξι στάδια. Οι συνθήκες λειτουργίας του κινητήρα για κάθε στάδιο και η 
αντίστοιχη διώρκειά του έχουν ως εξής: 


Ιταδιο 

ι 

Ιυνδπκε; ί 

&»αρκηα <6% σταδίου 
ίη») 

Κινητήρας 
«ατχο μο. 250 ατ- 5 

Κινητήρας 

250 αη* <αι ίν» 

ι ! 

1 

Βραδυχοραα 

6 

6 

Λ 

25% του φορτίου στο 75% του $ 

40 

50 

3 

50% του φορτίου στο 75% του $ 

40 

50 

4 

I 100% του Φορτίου στο 75% του 5 

30 

10 

5 

! 50% του φορτίου στο 100% του 5 

12 

12 

6 

25% του φορτίου στο 100% του 5 

22 

Τ'» 

Ολική διάρκεια 

2 Η 30 

2 Η 30 


2.4.1 4.3.5. Κατά την υπόψη διαδικασία προετοιμασίας, εφόσον το ζητήσει ο κατασκευαστής, ο κινητήρας και ο σιγαστήρας δυνανται να 
ψύχονται προκελμένοο η διβτρστούμενη θερμοκρασία <λ σημείο που δεν απέχει πλέον των 100 γοςπ από το στόμιο εξόδου των 
καυσαερίων να μην υκερδαΐνει τη σημειοόμενη δβρμσκρασία όταν το όχημα κινείται με ταχ ύτ η τ α 110 λιπ/Η η με τσν κινητήρα 
στρεφόμενο στο 75 % τ»ν στροφών 5 στην υψηλότερη σχέση μετάδοσης του κιδωΠου ταχύτηταν. Η ταχύτητα κίνησης του 
οχήματος κηα/ή οι σ τροφ ές του κινητήρα καθορίζονται με ακρίδαα ± 3 %. 
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Ζυτ*ρότι\ρη δοκιμής για ηρ χροτροφακία με «αλμους 



1 > Φλάντζα π χιτώνιο Γ.δόδον προς σύνδεση στο πίσω μερος του κρος δοκ^η συστήματος εξάτμισης 
Τ'! Χειροκίνητη ^μιστικη δικλείδα. 

2> ϊαχειν αντιστάδμισης αέγιστη; χωρητικότητας 40 λίτρων μ< διάρκεια πλήρωσης τουλάν^ττον ] δ**^*»». 

'5 Πιεστικός διακόπτης με περισχη λειτουργίας 0,05 έως 2,5 διτ. 

Τ) Ηλεκτρονόμος με χρονική καθυστέρηση. 

; ί Μετρητής παλμών. 

© Δικλείδα^ ταχείας απόκρισης. Οπός δαλόίδα πέδησης επενεργούσα στο σύστημα εξάτμισης, διαμέτρου 60 «τη οδηγούμενη αχό δάκτρο πν*υ- 
ιιατικής λειτουργίας ασκεί δύναμη 120 Ν υπό πίεση 4 δχτ. Ο χρονος απόκρισης τόση «ιτά το άνοιγμα Οσο «η κατά το κλείσιμο δεν 
*ρε*κι να υκρόαίνβ τα 0,5 δευτερόλεπτα. 

© Απαγωγή καυσαερίων. 

© Εύκαμπτος σωλήνας 
φ Μανόμετρο ελέγχου. 


2Α1 ΣζέΛο , 




Το σγέδιο και μια διαστασιολσγημένη τομή του σιγαστήρα πρέπει να επισυνάπτονται στο δελτίο του προσαρτήματος ΙΑ. 

Ολο» <κ σιγαστήρες που έχουν κατασαυασΜ αχό «ν κατασκευαστή του οχήματος κοέκει να φέρουν ααοήμανση (0 η σχοία 
«α συνοδεύεται οπό την αναγνώριση του κράτους όχου έχει χορηγέ η έγκριση. Η σχετική σημβιση κρέχα να είναι ευανά- 
γνβστη και ανεξίτηλη πα να ίΐναι «ίσης ορατή όταν ο σιγαστήρας προσαρμόζει» στην χροόλεπόμενη «ίση αΛ. του σχήματος. 


ΚΑ«* αυσχπχιβία γνήσνβν ανταλλακτικών συστημάτβν το»ν σ ι γ α στήραν χρέη να φέρει την επιγραφή «γνήσιο ανταλλακτική» 
«η ευανάγνωστες ενδείξεις του σήματος και του τόπου. 


ϊναστήρας **τ*τής 


^ ο σολήνας εισπνοής αίρα του κινητήρα είναι εξοπλισμένος μι φΟ-τρο αέρα κηι/ή αποοόοπήρα 9ορ6δων «σαγωγή^ 
“ν=Τ«Βΐο(ο»)ς) για να εξασφαλίζεται η τήρηση της αποβααής ηχοστάβμης. η «ν λόγα φίλτρο και/ή ο ανααέρο αποσόεστίρας 
«“ρούνται ότι αποτελούν τμήμα του σιγαστήρα και εφαρμόζονται και σε αυτό οι προδιαγραφές του σημείου 2.4. 
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2 . 22 . 

311 I- 

3.:ιι 

3.113. 

3.2ο. 

31.3.1. 
3.13.1 

3.131. 

3.13.3.1. 

31311 

3.13.4. 

31. 


Ε ΓΚΡΙ ΓΗ ΤΎΠΟΥ ΕΝΟΓ ΜΗ ΓΝΗΣΙΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ ΕΖαΤΜΙΙΗΙ Η ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ ΤΟΥ ΕΝ ΛΟΓΩ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ. ΩΣ 

ιδιαίτερων τεχνικών μονάδων, πα τργτροχα μοτοποδήλατα και τρικυκλα 

Το παρόν σημεία «φαομΡζτπιι στην έγκριση τνκου ως ιδιαίτερων τεχνικών μονάδων, των συστημάτων εξάτμισης η στοιχείων 
ιών εν λογω συστημάτων πσυ προορίζονται να τοποθετούνται σε Να ή τερισοΟτιρους συγκεκριμένους ήπιους τρίτροχων μοτο¬ 
ποδήλατων και τρικνκλων ως μη γνήσια ανταλλακτικά. 


Ογ\***ς 

Ως η μη ννησιο ανταλλακτικό σύστημα εξάτμισης η στοιχεία του συστήματος αυτου». νοείται κάδε κατασκευαστή στοιχείο 
του συστήματος εξάτμισης που ορίζεται στο σημείο 1.2 του παρόντος παραρτήματος και προορίζεται νη αντικαταστήσει, στ ένα 
-ριτροχο μοτοποδήλατο η <π ένα τρίκυκλο τον τύπο μ£ τον οποίο ήταν εξοπλισμένο το τρίτροχο μοτοποδήλατο η το τροακλο 
κατα την έκδοση ίου προδλεπόμίνου στο προσάρτημά 13 πιστοποιητικού. 

Αίτηση έγκρισης τύπον 

Η αιττση ^κοιση; τυπου για ένα ανταλλακτικό σύστημα εξάτμισης η στοιχεία του συστήματος αυτου ως ιδιαίτερων τεχνικών 
μονάδων υτιοόύλλεται από τον κατασκευαστή του συστήματος η τον εντολοδόχο του. 

Για κάδε τνπυ ανταλλακτικού συστήματος εξάτμισης ή στοιχείων του συστήματος αυτου για το οποίο ..ηχείται η Γ>ο*·ση 
τυπου, η αίτηση έγκρισης τύπου πρέπει να συνοδεύεται απο τα κατωτέρω αναφεροιχνα έγγραοα, ας τριπΑουν. και ας έξης 
ενδείξεις: 

— Περιγραφή του (των) τύποιχων) τρικυκλουίων) νια τον (τους) σποαχους) προορίζεται π> σύστημα αυτό π :α στοιχεία ίου, 
οσον αοορα τα χαρακτηριστικά που αΜίφερονται στο σημείο 1.1 του παρόντος παραρτήματος. 

- Πρίπει να δίνονται επίσης οι αριδυοι και/ή τα συμόολα που χαρακτηρίζουν τον τύπο του κιντττήοα και τον αντίστοιχο του 
οχήματος. 

— Περιγραφή του ανταλλακτικού συστήματος εξάτμιση; άκου δείχνεται η σχετική δέση κάδε στοιχείου του συστήματος καδως 
και οι οδηγίες συναρμολόγησης. 

— Σχέδια έκαστου στοιχείου, ώστε να ευ*» ευχερή; ο εντοπισμός και η αναγνώρισή τους, και ένδειξη των χρησιμοποιούμενων 
υλικών. Τα σχέδια αυτά τ&χ ει Γάσης να δείχνουν την προόλεπόμενη δέση για την υ*οχρβστ*ή αναγραφή του αριδμού 
έγκρισης, 

Ο αϊτών πράοι να προσκομίσει, ύστερα αχό αίτηση της τεχνικής υπηρεσίας: 

— δύο δείγματα του συστήματος για το οποίο ζητείται η έγκριση τύπου, 

— (να σύστημα εξάτμισης *ου να συμ«νντΙ μι ααΑνο με το οποίο ήταν « «ττασιουής εξοπλισμένο το δημα κατά την «δόση 
του προδλοιόμενου στο χροσάρττρα ΙΒ πιστοποιητικού, 

— ένα όχημα αντιχροσοηιευτικό του τυχου στον οποίο προορίζεται να τοποθετηθεί το ανταλλακτικό σύστημα εξάτμιση ς, το 
οποίο όχημα να ευρίσκεται σε τέτοια κατάσταση ώστε όταν εφοδαχσδεί με σιγαστήρα του ιδίου τυπου με αΠνο «ου ήταν 
εκ κατασκευής τσ*ο9εττ>ένος να πλτροί ας προδιαγραφές ενός από τα εξής δύο εχιμέρσυς σημεία: 

Αν το αναφερόμενο στο σημείο 31.33 όχημα ανήκει σε τύπο για τον οποίο έχει χορηγηθώ έγκριση τύπου σύμφωνα με τις 
προδιαγραφές του παρόντος κεφαλαίου: 

— κατά τη δοκιμή εν κινήσει μι μη σημειώνεται υπέρβαση πλέον του 1 3Β (Α) της οριακής τιμής που προδλέπεται στο σημείο 
1113 του παρόντος παραρτήματος 

— κατά τη δοκιμή χν στάση να μη σημειώνεται υπέρβαση πέραν των 3 3Β (Α) της τιμής που αναγράφεται πινακίδα του 
κατασκευαστή. 

Αν ττ> σναφερόμενο στο στμείο 313.3 όχτμα δεν ανήκη α τύπο γιο τον οποίο έχει χορηγηδεί έγκριση τύπου σύμφωνα με τις 
προδιαγραφές του παρόντος κεφαλαίου, να μη σημειώνεται υπέρβαση πέραν του I άΒ (Α) της οριακής ημής «ου Ισχυε για τον εν 
λόγω τνπο οχήματος κατά το χρόνο κυκλοφορίας του για πρώτη φορά, 

— αν οι αρμόδιες αρχές το κρένουν αναγκαίο ένα χωριστό κινητήρα πανομοιότυπο προς εκείνο του αΜτττέρω αναφερόμενου 
σχήματος. 

Σήμανση και επιγ ρα φές 

Το μη γνήσιο σύστημα εξάτμισης ή τα σπχχβία του εν λόγω συστήματος φέρουν τα σήματα πσυ προδιαγράφονται στο 
παραρτημα VI. 


33.1 
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Έγκριση η>*ο# 


3 4 


3.5.1 I. 

3.5.1.:. 

3.5. !.3. 

3.5.14. 

3.5.1.5. 

3.5.1.6. 
3.5 1.7. 
3.5 1.8. 


3.5.2. 

3.5.1!. 


3.5.2. ].1 

3.5.3. 

3.51.1. 

3.511 

3.5.31. 


Οταν αεραα*θουν ο* £λτγχοι που προδιαγράφονται στο χαοόν κεφάλαιο, η αομό&α αρχή συντάσσει πιστοποιητικό σύμφωνα 
μ& το υπόδειγμα του παρατίθεται στο προσάραζα 2Β. 0 αριθμός έγκρισης τυκου τρέπη να προηγείται του ορθογωνίου που 
πεοιλαμόάχτι το γράμμα ακολουθούμενο από τον αριθμώ η την ομαδα γραμμάτων με την οποία διακρίνει το κράτος 
μέλος που χορήγησε η απέρρινί Γην ίγκρυστ τόπου. 


Προδιαγραφές 


Γη*χχς ,τοοόίχγραφές 

0 σιγαστήρας πρέπει να έχει σχεδιαστεί, κατασκευαστεί και να είναι ικανός να προσαρμοσθεί κατα τροχυ ώστε: 

~ ^-ύ οωχΑώς συνθήκες χρησιμοποίησης, και ιδίως παρά τους κραδασμούς τους οποίους μπορεί να υφισταται, το όχημα να 
μπορεί να πληροί ας προδιαγραφές του κεφαλαίου, 

- να ποοουσυ*^; έναντι των ©αινοαένων διαδρωσης στα οποία ιποκειταμ εύλογη αντοχή συνεχτιμουμενών των συνθηκών 
ΐρησιμοτιοιησης του σχήματος, 

- να μη μειώνεται η τροδλτχόατνη νια τον εκ κατασκευής τοποθετημένο σιναστηρα απόσταση απο ίο έδαφος και η ενδεχό¬ 
μενη κεκλιμένη θέση του οχήματος, 

“ ν1 & μην αναπτύσσονται στην επιφάνεια θερμοκρασίες ασυνήθιστα υψηλότερες ττις κανονικής, 

- το περόφαμμα να μην παοουσιοζπ προεξοχές οιτεε αιχμηρά ακρα 

~ ^α υπάρχει επαρκής χώρος για τα ελατήρια, 

- να υπάρχει επαρκής χώρος ασφαλείας για τους αγωγούς, 


να είναι ανθεκτικός σε κοουσει; κατά τρόπο συαδατό με τις σαφώς καθοοι^όατνες προδιαγραοες τοποθέτησης και ακταχεί- 

Οίστκ. 

/Τροώαγραφες σχηιχ$ς μι ης ηχοοτά#μ*ς 

/ 

Η αποτελεσματκοτητα του ανταλλακτικού συαττηματος εξάτμκτης οσον αφορά το θόρυδο ή στοιχείου του ανωτέρω συσττη 
ματος εξακριβώνεται με τις περιγραφόμεν*; στα σημεία 112, 121,12.4 και 12.5 του παρόντος παραρτΐ*ιατος μεθόδους 

αντπΑλακτικό σύστημα εξάτμισης ή το στοιχείο του συστήματος αυτού τοποθετημένο επί του οχήματος που αναφόρταη 
στο σημείο 3211, οι λαμόανόμενες τιμές ηχοστάθμης π ρέπει να πληρούν τους εξή; όοους: 

Να μην υπερβαίνουν τις μτφοόμενβς τιμές σύμφωνα με τις προδιαγραφές του σημείου 3.131. με το ίδιο όχημα εξοπλισμένο με 
το γνήσιο σιγαστήρα τόσο κατά τη δοκιμή εν κινήσει όσο και κατά τη δοκιμή εν σχάσα. 

ΖπΛΑήΰηκτη τωτ απόόαων τον οχήματος 

0 αντπλλατητάς σιγαστήρας οφείλει να εξασφαλίζει στο όχημα επιδόσεις συγκρίσιμες με εκείνες που επιτυγχάνονται με το 
ννήσιο σιγαστήρα ή με στοιχείο του γνήσιου αυτού σιγαστήρα. 

0 ανταλλακτικός σιγαστήρας σνγκρίνεται με γνήσιο σιγαστήρα, ομοίως καινουργή, οι δύο δε στγαστήρβς συναρμόζονται δυαδο- 
χικώς επί του ιβριγραφόμενου στο σημείο 3211 οχήματος. 

Η επαλήθευση αυτή πρέπει ια διενιργείται μι μέτρο την καμπύλη ισχύος του κιντττηρα Η μέγιστη καθαρή ισχύς και η ανώτατη 
ταχύτηια που αετρούνται με τον ανταλλακτικό σιγαστήρα δεν πρέπ ει να αποκλίνουν κατα ποσοστό χέραν του ± 5 Η από την 
καθαρή ισχύ και την ανώτατη ταχύτητα οι οποίες μετρούνται υπό τις ίδιες συνθήκες όπως με το γνήσιο σιγαστήρα 

ΙνμχΑηρ*μανΐΜ±ς άστά/ας γνχ τονς Λγσστήρνς ως τυτοτΛΪΜς πχπκές ινότγτ&ς χ&τϊηρωμένονς μι ι+ώόη νλιχύ 


3.54. 


Γα ινώδη υλικά δύνσνται να χρησιμοποιούνται για την κατασκευή ίων εν λόγω σιγαστήρων μόνο αν τηρούνται οι προδλεπό- 
μενβς στο σημείο 24.1 του παρόντος παραρτήματος απαιτήσεις. 
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Πμοοαφτημα ΙΑ 

πληροφοριών ηα την αποδέκτη τΕοστβ^μη και τ® γνήσιο «χττηρα εξαίρετης ητος τνποο τρίτροχου *οτοχο&ι\*Ανον η τρικυκλου 

-πισυνάττεται στην αίτηση ίηχοισης τυπου του συστήματος εξάτμισης στην περί χτακτή που αυτή υποοάλλεται χοριστα απο τττν α'.ττχττ 

έγκρισης τύπου του οχήματος) 

ΑριΟ. εντολής (δίνεται αχο τον αιτούντα): . 

Η αίτηση ένκιχσης τνχου Οσον ΟΦΟοα την αποδεκτή ηχοστά3μη και το ννησιο σύστημα εξάτμισης ενός τνπου τοιτρογου μοτοποόΡΑατον η 
Γοικυκλου συνοδεύεται ατιο τμ; ,τληρςκρορίες κου ταοατί3ενται στο ταραρτημα Π της ησηγιας αρι3. 92/61/ΕΟΚ. του ΙυμΟουλίου της 
30ης ίουνιου 992, υπο το γράμμα Α, στα σημοα: 

0 . 1 , 

0 . 2 . 

0 5, 

0-6, 

11 . 

3, 

30, 

3-1, 

XI. 1 

3.18.13, 

3.18.3,3.!, 

3.18.13.1 

31.9, 

3.19.1, 

4. 

4.1. 

<1, 

41, 

4.4. 

4.4.1, 

4.4.2. 

4.5, 

46, 


5.1 
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ΰροαά^τνμα !Β 


Π^ττΜίΧϊτηΐΓό ηηκ» μυ **ο?α την «υ Μ > $ « τ η ηχοβτάΦμ* κλχ « (τα) γντ|θλο<α) σύ«τημα(τα) εξάτμισης Γνίις φιγμ) τρίτροχου μοπΜο- 

δηλότοο ή τρικάκλου 


Όνομα αρχής 


Αναφοοά αοι3 


της τεχνικής υχηρεσίος 


της ι ημερομηνία)· 


Αε>ι£μος του τυτοποιητοτσυ «γκοιπης τυπου: . . Αριθμός επέκτασης: . 

Βιηαηχανιχ'6 η εαπορικό νΤΤίμα του σχήματος: . .. . 

ί Τύπος του οχήματος: ..... . 

I Τυχόν *αραλλαγη(ές;: .. ... 

4. Τυχόν έκδοση* εις): ... 

ϊ. Όνομα «ταχ διεύθυνση του κατασκευαστή: . 

6. Όνομα κα; διεύθυνση τυχόν εντολοδόχου του κατασκευαστή: . .. 

7. Γνήσιος(σι) τυποςίοι) συστηματοςί®ν) εξάτμισης: . 

Α. Τύπος)οι) συστήματος(α>ν) εισαγωγής (αν είναι απαραίτητο(α) για να τηρείται η οριακή τιμή τ^οστά^μης): 
9. Ηχ<χπά3μη ίου σχήματος εν στώσει:... όΒ (Λ) στις:... ΙΑΛ . 

10. Το όχημα προσκομίστηκε για δοκιμή στις: . 

11. Χορηγείται/απορρίπτεται η έγκριση (*), 

11 Τόπος: . 

13. Ημερομηνία: .. 

14. Υπογραφή: . 


Ο Να διαγρο#ίί ί) «ριπή ένδοξέ 
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Προσάρτημά 2Λ 

Λίληο γν· μη γνήσιο «Όστημα ιζότμι*ικ τρίτροχα* μοτο«θ4ηλάτ®ν ή τρυώκλ«ν ή γιο στοιγΠο<α) το* <ν λδγο συστήματος ας 

άι*ιτζΡΊ(ις) ττταΛ|(έΟ μοναχέ;) 


λριΟ. εντολής (5ίνέτοι από τον αιτούντα): 


Η αίτηση έγκρισης τυπου όσον αφοοά ενα μη γνήσιο σύστημα εξάτμισης τΓκτροχί^ν μοτοποδήλατων ή πκ κύκλων τοίχε; να συνοόευετα; από 
εςης πληροφορίες: 

1 Βιομηχανικό η εμπορικό σήμα: ... 

2. Τύπος: ... 

3. Ονομα και διεύθυνση του κατασκευαστή: .... .. 

4. Ονομα και διεύθυνση τυχόν εντολοδότου του κατασκευαστή- . 


5. Κατάλογος ατοιχείχ^ν που απαρτίζουν την ιδιαίτερη τεχνική μονάδα (επισυνάπτονται τα σχέδια): . 

ό. Βιομηχανικοίά) ή εμποοικό(ά) <τημα(ταΊ και τνποςίο;) οχήματος! ων\ για το <ταϊ οποίο(α) τςχ>ορίζεται ο σιγαστήρας (*ν 
7. Ενδεχόμενοι περιορισμοί Οσον α*ορά τη χρησιμοποίηση και προδιαγραφές συνάρμοσης: 


Παράλληλα, η παρούσα αίτηση ποεπει να συνοδεύεται απο τις πληροφορίες που παρατίθενται στο παράρτημα Π της οδηγίας αρ;3. 92/-51/ΕΟΚ. 
τη; 30ης Ιουνίου 1992, νπό το γραμμα Α, στα σημεία: 

0 . 1 , 

0 - 2 , 

0.5, 

0.4, 

2 . 1 , 

3, 

3.0, 

3.1, 

3.1-1, 

3.11.7, 

4, 

4.1, 

4.2, 

4.3, 

4.4, 

4.4.1. 

4.0, 

4.5, 

4.6, 

5.2. 


(') Να (ιαγραφκΐ η βριττή ένβκφΐ 
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Προσάρτημά 2Β 


■ έγκριτης τύ*·ο **>ς μη γνη«® *η*ττημ«ας *££τμνπ* τ*ΐτροχ·υ(®ν) μ*»**ηλάτ»«;«ν) ή τ#ιηκλ*«·ν) 



Αναφορά αρι3. της τεχνικής οπτρεσίας . της (ημερομηνία) 


Λπ3μ6ς του πιστοποιητικού έγκρισης τύπου: .. Αριδιιόζ επέκτασης . 

Βιοαττϊοννκό ή εμπορικό σήμα του συστήματος: . . 

1 Τύπος του συστήματος: .. 

3. Ονομα και διεύθυνση του ιαιτασκευσστή: .. 

4. Ονομα και διεύθυνση τυχόν εντολοδοχου του κατασκευαστή: 

5. Βιομηχανικό^) η εαπορικό(ά) σημα(τα) και τυπη^οι) και ενδεχομένως παραλλαΓ^ές) και £χδοστκ&ί) του [των) ογήματος\αν) νια το 

(τα) σκοίο(α) προορίζεται το σύστημα: .. 

6. Το σύστημα προσκομίστηκε για δοκιμή στις: . 

7. Χορηγηται/απορρίττεται η έγκριση (0 

1 Τόπος: . 

9. Ημερομηνία: . 

10. Υπογραφή: ... 


(') Να διαγραφκί η «ριττή ένδαζη. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ V 

ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΙ ΣΧΕΤΙΚΕΣ ΜΕ ΤΗ ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗ ΤΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 


ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗ ΤΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ 


Χά3ε κατασκτυαζόμενο όχημα οφείλει να είναι σύμφωνο προς τον εγκεκριμένο τύπο οχήματος κατ' εφαρμρνή του παρόντος 
κεφαλαίου, να είναι εξοπλισμένο με το σιγαστήρα τον οποίο έφερε κατά την έγκριση τύπου και να ικανοποιεί τις απαιτήσει; 
του σημείου 2 του σχετικού προς τον υπόψη τύπο οχήματος παραρτήματος. 


Προκαμένου να επαληθεύεται η αχαιτουμενη ανωτέρω συμμόρφωση, λαμΔάνεται από τη σειρά παραγωνης ένα όχημα 
τύπου που εγκρίθηκε κατ' εφαρμογή του παρόντος κεφαλαίου. Θεωρείται ότι η παραγωγή είναι σύμφωνη προς ης διατάξεις 
παρόντος κεφαλαίου αν η ηχυστάθμη που μετρείται με την «ριγραφόμενη στο σημείο 1) έκαστου παραρτήματος μέθοδο 
υπερόαίνει χέραν των 3 αΒ (Α) τη μετρηθείσα τιμή κατά την έγκριση τύπου ούτε πέραν του 1 όΒ (Λ) τα προδιαγραφόμενα από το 
παρόν κεφάλαιο Ορια 


ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗ ΕΝΟΣ ΜΗ ΓΝΗΣΙΟΥ ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ 

Κάδε κατασκευαζόμενο σύστημα εξάτμισης οφείλει να είναι σύμφωνο προς τον εγκεκριμένο τύπο κατ’ εφαρμογή ίου παρόντος 
κεφαλαίου και να ικανοποιεί τις απαιτήσεις του σημείου 3 του σχετικού προς τον προοριζόμενο τύχο σχήματος παοαρτι^ιατος. 


Προκειμένου να επαληθεύεται η αχαιτούμενη ανωτέρω συμμόρφωση, λαμόάνεται από τη σειρά παραγωγή; ένα σύστημα εξά¬ 
τμισης που αντιστοιχεί στον εγκεκριμένο τύπο κατ' εφαρμογή του παρόντος κεφαλαίου. 

θεωρείται ότι η παργωγή είναι σύμφωνη προς τις διατάξεις του παρόντος κεφαλαίου, αν πληρουνται οι προδιαγραφές των 
σημείων 3.52 και 3.12 έκαστου παραρτήματος και αν η ηχοστάθμη που μετρείται με την περιγραφόμενη στο σημείο 11 
έκαστου παραρτήματος μέθοδο δεν υπερόαίνκι χέραν των 3 άΒ (Α) τη μετρηθείσα τιμή κατα την έγκριση τύχου ούτε πέραν του 
I άΒ (Α) τα προδιαγραφόυεικι αχό το παρόν κεφάλαιο όρια. 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ V] 

ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΙ ΣΧΓΠΚΕΙ ΜΕ ΤΗ ΣΗΜΑΝΣΗ 

Το μη ννησιο σύστημα εξάτμισης ή τα στοιχεία του εν λόγ® συστήματος, με εξαίρεση τα εξαρτήματα στερέωση; και τις σωλη¬ 
νώσεις, πρέπει να φέραίσυν); 

το διομηχανιχό ή το εμπορικό σήμα του κατασκευαστή του συστήματος εξάτμισης και των στοιχείων του, 
την εαπορική ονομασία που δίνει ο κατασκευαστής, 

το σήμα έγκρισης τύπου, συντιθέμενο και εναποτνθέμενο σύμφωνα με τις προδιαγραφές που πεοιλααδάνονται στο παοαοτηυα V 
της οδηγίας 92/61/ΕΟΚ. Οι διατάξεις τον (α) είναι > 3 χιλιοστά. 

Τα σήματα των σημείων 1.] και 12 καθώς και η ονομασία του σημείου 1.2 οφείλουν να ρναι ανεξίτηλα κα. ευανάγνωστα 
ακόμη και όταν το σύστημα είναι συναρμοσμένο στο όχημα. 

Έ\π στοιχείο δύναται να Φέρει πολλούς αριθμούς έγκρισης τύπου αν υκδλήθη στη σχετική διαδικασία ως στοιχείο πολλών 
ανταλλακτικών συστημάτων εξάτμισης. 

Τυ ανταλλακτικό σύστημα εξάτμιση; χοέπχι να παραδίότωα σε συσκευασια η να φερει επισημον-στ με τις εξή; ενδείξεις. 

- το Βιομηχανικό ή εμπορικό σήμα του κατασκευαστή του ανταλλακτικού σιγαστήρα και των στοιχείων του. 

- τη διεύθυνση του κατασκευαστή ή του εντολοδόχσυ του, 

- τον πίνακα των μοντέλων σχημάτων για τα οποία προορίζεται ο ανταλλακτικός σιγασττρας. 

Ο κατασκευαστής πρέπει να πηραδίδει: 

- λεπτομερείς οδηγίες γιο τον ορθό τρόπο τοποθέτησης επί του οχήματος, 

- οδηγίες μεταχείρισης του στγαστήρα, 

- κατάλογο ίων στοιχείων με τον αριθμό των αντίστοιχων τεμαχίων, με εξαίρεση, τα εξαρτήματα στερέωσην 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VII 

ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΙ ΤΟΥ ΣΤΙΒΟΥ ΔΟΚΙΜΩΝ 


Ζτο παρόν παραρτημα ορίζονται προδιαγραφές σχετικά με τα ψι/Ηίά χαρακτηριστικό τον οδοστρώματος τον στίβου δοκιμών καθώς και με 
ημ· κατασκευή τον. 

I Α ΠΑ ΠΌ ΥΜΕΝΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΗΣ ΕΠΙΦΑΝΕΙΑΣ 

Μια οιΐφΰνοα θεωρείται σύμφωνη με την παρούσα οδηγία αν η υφη της και η περιεκτικότητα της στ κενά ή ο συντεΑεστής 
τΓχοαΛΟοροφηστις έχουν μετρηθεί και πληρούν όλες τις απαίτησης των σημείων 1.1 έως Μ. εοοσον πληροί επίσης τις απαιτήσεις 
σχεδιασμού (σημαο 12). 

Μ. Περιεκτικότητα *ε «νηιομένοντν αν» 

Η περιεκτικότητα σι τναπομ±νοντα κενά του μείγματος με το οποίο ραστρώνεται ο στίβος δοκίμων δεν χρεχει να υττρδαινίι το 
8 ^ (για τη μέθοδο μέτρησης βλέπε σημείο 3. Π. 

! 2 1υντελτ#της ηχοαπορρόφηση; 

Αν η επιφάνεια δεν πληροί την απαίτηση του σημείου 1.1 γίνεται δεκτή μόνον εφοσον έχει συναλεστη ηχοαπορροφησης 
α < 0.10 Για τη μέθοδο μέτρησης δλέχε σημείο 3.1 

Η απαίτηση των σημείων 1.1 και II πλτρούται επίσης αν απλώς μετρηθώ ο συντελεστή; ηχοαπορρόφησης α και βρεθεί κατώ¬ 
τερος η ίσος τον 0,10. 


1.3. ΒάΦος υφής (ΐααιττ ότγάι) 

Το 6άθος υφής ΤΠ, μετρούμενο με την ογκομετρική μέθοδο (βλέπε σημείο 3.3), πρέπει να είναι: 

ΤΟ > 0,* αυα. 

1.4. Ομοιογίνηβ της επιφάνειας 

Πρέπει να καταβάλλεται κάθε προσπάθεια ώστε η επιφάνεια να γίνεται οσο το δυνατόν πιό ομοιογενής στο εσωτερικό της 
ζώνης των δοκιμών. Αυτό αοορά δεδαίως την υφή και την περι ε κτικότητα σε κενά, πρέπει όμως νκι σημειωθεί όη αν η κύλιση 
του στρωτήρα είναι αποτελεσματικότερη σε ορισμένα σημεία και λιγότερο αποτελεσματική σε άλλο, μπορεί να υπάρξουν δια¬ 
φορές υφής και ανομοιομορφίες που συνεπάγονται ανισότητες 

1.5. Δοβρβσηκή περίοδος 

Για να εξακριβωθεί το κατά πόσον η επιφάνεια εξακολουθεί να πληροί τις απαιτήσεις ως προς την υφη και την περιοπτκόττγπι 
σε κίΜϊ ή την ηχοαπορρόφηση. διειπργήται κατά περιόδους έλεγχος της επιφάνειας ως έξης 

α) νια την περιεκτικότητα σε εναπομένσντα κενά ή την ηχοαπορρόφηση: 

— η επιφάνεια ελέγχεαι; όταν είναι καινούργια, 

— αν η οοφΟνοα χλιροί την απαίτηση όταν είναι καινούργια, δεν χρειάζεται περαιτέρω περιοδικός έλεγχος* 

Αν η επιφάνεια δεν πληροί την απαίτηση όταν είναι καινούργια, ίσως αρχίσει να την πληροί αργότερα, καθότι οι επιφάνειες 
συμπιέζονται και φράζουν σι κόροι τους με τον καιρό, 

6) για το βάθος ΤΟ τη; υφή;: 

— όταν η επιφάνεια είναι καινούργια, 

— όταν αρχίζει η δοκιμή θορύβου (σημείωση: τουλάχιστον τέσσερις εβδομάδες μετά την κατασκευή), 

— ακολούθως, κάθε δώδεκα μήνες 


2. ΣΧΕΔΙΛΣΜΟΣ ΤΗΣ ΕΠΙΦΑΝΕΙΑΣ ΔΟΚΙΜΟΝ 

11 Επιφάνεια 

Κατά το σχεδίασμά της επιφάνειας δοκιμών, είναι σννιαντχκό να εξασφαλιστεί, ως ελάχιστη απαίτησή ότι η περιοχή όπου 
κινούνται τα οχήματα που κυκλοφορούν στο χώρο της δοκιμής είναι σκεπασμένη με το οριζόμενο οδόστρωμα, συν τα κατάλ¬ 
ληλα περιθώρια που χρειάζονται γκι την ασφάλεια και την ευκολία της οδήγησης Αυτό σημαίνει να έχει ο στίβος πλάτος 
τουλάχιστον 3 μέτρων και να κκί ν ε π α πέραν των γραμμών ΛΑ και ΒΒ επί τουλάχιστον 10 μέτρα από κάθε άκρη. Σ*ο οΤήΡ 0 · 1 

εμφαίνειαι το σχέδιο ενός κατάλληλου χώρου δοκιμών και ορίζεται η ελάχιστη έκταση που πρέπε. να ετοιμάζεται και να 

συμπιέζεται μηχανικά, με το οριζόμενο οδο σ τρωτικό ολικό. 



ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


11303 


2χήμα / 

Έλάχιστζς απαιτήσεις γιο την αιαράνεα ι δοκιμών 
Η σπασμένη περιοχή λτγπαι πι^νη δοκιμή 



Απαιτήσεις σ7«^οσμσύ το® οδοστρώματος 

Η επιφάνεια δοιτιμής πρέπει να πλιιροί τέσσερις δβορητιχές απαιτήσεις: 

I) «ρέπει να είναι από πυκνό ασοαλτιιοό σκυρόδβμα, 

2 \ η μίγαπη διάβαση τ*ν σκΰρ®ν *ρ«ο ^ο^ίο* ( οι ον^ κππρίχουν «Λ | 0 

3) το Χ&χος του στοώμοτος κυλίσεως πρέπα να είναι τουλόχιιπον » «ιβι, 

*) ΤΟ συνδετική υλκή ποέππ ν αποκτά, από ατοοποποίιρη άσφαλτο, καλής ποώτητας και άμεση; δώσδυοτκ. 

”«* ~"" —« *« ^ 

Ρ (% κχ>οτοτν που περνούν) - 100 (ά/ά^) ] / 2 
όπου: 

^ " ^Α^τε^ος τετράγωνων ματιών κόσκινου, σε ηη, 

" β ηα για τη μεσαία καμπύλη, 

^ * 10 Λα ν» την κατώτερη καμπύλη ανοχής. 

“**“ * 6,3 ιτηβ για την ανώτερη καμπόλη ανοχής 
των ανωτέρω, συνιστώνται τα εξής; 

’ 5Κτ—< 2 -> -—- - -«« 
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Η δάση και το υπόστρωμά της πρέπΐ'* ν*χ ες ασφαλίζουν καλή σταθερότητα και ιχιοιοαορφία, σύμψωνα μι την καλύτερη 
πρακτική της οδοποιίας, 

—„ Το σκύρο πρέπει να είναι θραυστά (100 % θραυστές έδρες) και να αποτελούνται από υλικό με μεγάλη αντοχή στη σνντρνδη. 

— Τα σκύρα του μείγματος πρέπει να είναι πλυμένα. 

— Στην επιφάνεια δεν πρέπει να προστίθεται κανένα παχλίον σκύρο. 

— Η σκληρότητα του συνδετικού υλικού (τιμή ΡΕΝ) πρέπει να είναι 40-60, 60-80 ή και 80-100, ανάλογα με τις κλιματυλογικές 
συνθήκες της θεωρούμενης χώρας. 0 κανόνας είναι ότι πρέπει να χρησιμοποιείται όσο το δυνατόν σκληρότερο συνδετικό 
υλικό, σύμφωνα πάντοτε με την καπαρωμένη πρακτική. 

Η θερμοκρασία του μείγματος πριν αχό την οδόστρωση πρέπει να εχιλεγεί κατά τρόπον ώστε με περαιτέρω χνλιση του 
στρωτήρα να επιτευχθεί η απαιτουμεντ, κεριεκτικοτητσ σε κενά. Για να υπάρχουν μεγαλύτερες πιθανότητα; να ττΕτνθονν οι 
Γ4Χ3όιανραφες οιλ- σημείων 1.1 έως 1.4, εκτός από τη θερμοκρασία του μείγματος πρέπε. να μελετηθεί δεόντως ο αριθμός 
των κυλιστών και το είδος του οδοστρωτήρα. 


Σχήμα ϊ 


Κοκκομετρικη καμπύλη του όλου ασφαλτσυχου μείγματος, με εκατέρωθεν ανοχές 



Πίν**χς } 

Κατευθυντήριες γραμμές σχεδιασμοΰ 



Τιμές 

Ανοχές 

Λ; 

Ολική μάζα 
μείγματος 

»; «»ς 1 

μάζα κοκκάί- ! 

δους υλικού 

Μάζες σκύρων, κόσκινο με τετράγωνα μάτια 


| 


(5Μ) > 2 πιγπ 

47.6% 

50,5% 

± 5 

Μάζα άμμου 0.063 < $Μ < 2 αιιη 

38,0% 

40.2 % 

± 5 

Μάζα λεπτόκοκκη 5Μ < 2,063 ιητη 

4,8 % 

9,3% 

± 2 

Μάζα συνδετικού υλικού (ασφάλτου) 

5,8 % 

ΝλΑ 

± 0.5 

Μέγνπη διάσταση σκύρων 

8 πχττ 

6,3*10 

Σκληρότητα συνδετικού υλικού 

(δλέπε παρακάτω) 


Συντελεστής επιταχυμένης λείανσης (ΟΡΑ) 

> 50 


Συμπαγές «ς προς συμπαγές ΜΑΚ5ΗΑΙΙ 

98 V, 
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I ΜΕΘΟΔΟΙ ΔΟΚΙΜΗΣ 

3.1. Μέτρηοη ηριπκτυίότητας β ν/**ομέ*νπ* κενά 

Για τπν προκάιμνη μέτρηση, λαμδάνονται κατάλληλα δοκίμια («καράτα*) του στίδου σε τεσσερα τουλάχιστον διαφορετικά 
σημεία, ιοομερώς «πχινφυ*ιένο στην επιφάνεια της δοκιμής μεταξύ των γραμμών ΑΑ και ΒΒ (βλέπε σχήμα 1). Για να μην 
εητρεαστούν από την ανομοιογένεια και ανομοιομορφία των ιχνών των τροχών, τα δοκίμια λαμδανονται όχι μέσα στα Ιδια ΐα 
ίχνη των τροχών, κοντή όμως σ’ αυτή · δύο {τουλάχιστον) δοκίμια κοντά στα ίχνη των τροχών και ένα (τουλάχιστον! στη μέση 
κερίχου ανάμεσα στα ίχνη των τροχών και σε κάδε δέση μικροφώνου. 

Αν υπάρχουν υπόνοιες ανομοιογένειας (βλέπε σημείο 1.4), τα δοκίμια λσμδάνονται σι μεγαλύτερο αρνθμό σημείων τη; επιρα· 
νειας δοκιμών. 

Για κάδε δοκίμιο προσδιορίζεται η περιεκτικότητα σε εναπομένοντα κενά. συτκρ*νπαι δε ο μέσος όρος αυτών των τιμών με την 
απαίτηση του σημείου Μ. Επιπροσδέτιβς, κανένα δοκίμιο δεν πρέπει να έχει ανω τοι 10 % κενά. 

Ο κατασκευαστής του οδοστρώματος πρέπει να εγκύφει και στο πιθανό πρόβλημα της απόληψης δοκιμίων από επιφάνειες που 
Βερμαινονται με αγατγσυς η ηλεκτρικά σύρματα. Οι εγκαταστάσεις αυτός πρέπει να ποοΎΟαμματίζονται προσεκτικά σε συνάρ¬ 
τηση με την απάληφη περαιτέρω δοκιμών στο μέλλον. Συνιστάτα; να αφήνονται κάποιοι χώροι 200 χ 300 πιττι χωρίς αγωγούς η 
σύρματα, η να τοποθετούνται αυτά σε αρκετό βάθος ώστε να αην τα πειράζει η απόληφη των δοκιμιών από το επιφανειακό 
στρώμα. 

VI Συντελεστής ηχοαπομρόφησης 

Ο συντελεστής ηχοαπορρόφησης (υπό κάθετη πρόσπτωση) μετριέται με τη μέθοδο του σωλήνα αντίστασης που χρησιμοποιείται 
στο 150/015 10534. «Ακουστική — Προσδιορισμός του παράγοντα ηχοαπορρόφησης και τη; ηχητικής αντίστασης με τη 
μέθοδο του σωλήνα». 

Οσον αφορά τα δοκίμια, πρέπει να πληρούνται οι ίδιες απαιτήσεις όπως για την περιεκτι κ ότητ α σε εναχομένοντα κενά 

{βλέπε 3.1). 

Η ηχοαπορρόφηση μετριέται στο διάστημα 400-300 Ηζ και στο διάστημα 800-1600 Ηζ (τουλάχιστον στις κεντρικές συχνότητες 
κάδε τριτημορίου οκτάδας), προσδιορίζονται δε οι μέγιστες τιμές για τα δύο αυτά διαστήματα συχνότητας. Ακολούθως λαμάά- 
νεται ο μέσος όρος αυτών των τιμών για όλα τα δοκίμια, ώστε να προκύψα το τελικό εξαγόμενο. 

3.3. Μέτρηση τοο Ι ώ δου ς της υφής 

Για το παρόν πρότυπο, οι μετρήσεις του Βάθους της υφής πρέπει να γίνονται σε δέκα τουλάχιστον σημεία, ιοομερώς κατανεμη¬ 
μένα κατά μήκος του Ιχνους αβν τροχών στο χώρο δοκιμής σνγκρίν«ται δε με το οριζόμενο ελάχιστο Βάθος υφή; η μέση τιμή 
τους Για την περιγραφή της διαδικασίας βλέπε σχέδιο προτύπου 150/015 10844. 


4. ΑΝΤΟΧΗ ΣΤΟ ΧΡΟΝΟ ΚΑΙ ΣΥΝΤΗΡΗΤΗ 

4 .1. Επίδραση της γήρανσης 

Οπως και νια πλείστες όσες άλλες επιφάνειες αναμένεται μια ελαφριά αύξηση τη; στάθμης ταυ δορύδου από την επαφή του 
ελαστικού με το οδόστρωμα του χώρον δοκιμή; μέσα στους έξ; έως δώδεκα πρώτους μήνες μετά την κατασκευή τον. 

Η επιφάνεια φτάνει να έχα το απαιτούμενα χαρακτηριστικά ασ«ρι ς τουλάχιστον εβδομάδες μετά την κατασκευή τη^ 

Η αντοχή στο χρόνο ιξαρτάται κατά βάση από τη λείανση και τη συμπίεση του υλικού λόγω της κυκλοφορίας των οχημάτων, 
οφείλει δε να ελέγχεται κατά περιόδους όπως ορίζεται στο σημείο 1.5. 

4.2. Συντήρηση τκ «δοστρώρφτος - 

Τα διάφορα σκουπίδια και α σκόνες που μπορούν να μειώσουν σημαντικό το ενεργό Βάθος υφής πρέπει ν’ αφαιρούνται απο 
την επιφάνεια. Σι χώρες με βαριούς χειμώνες χρησιμοποιείται συχνά για τον εκχχονισμό αλάτι, αυτό όμως δο Γνδπίκνυται στην 
προκειμένη περίπτωση, γιατί μπορεί μι εχιφερει πρόσκαιρες ή και μόνιμες αλλοιώσεις ττ£ επιφάνειας αυξάνοντας έτσι τη 
θόρυόο. 

4.3. Ανακατοβνχυή του οΒιστρώρίστος «ου χώρου δοκιμών 

Αν αποδειχτεί αναγκαία η επισκευή του στίβου δοκιμών, ανακατασκευή του οδοστρώματος χρειάζεται κατά κανόνα μόνο οτη 
ζώνη δοκιμής (πλάτους 3 μέτρων στο σχήμα I) πάνω στην οποία ηνοόντ® τα οχήματα, υπό τον όρο όη έξω από αυτήν ο χώρος 
δοκιμών πληροί την απαίτηση σχετικά μ* την περιεκτ ι κότητα σε εναωομένοντα κενά ή με την ηχοαπορρόφηση κατά τη 
μέτρηση. 
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5 ΤΕΚΜΗΡΙΩΣΗ ΣΧΕΤΙΚΑ ΜΕ ΤΗΝ ΕΠΙΦΑΝΕΙΑ ΚΑΙ ΊΠΧ ΔΟΚΙΜΕΣ ΠΟΥ ΕΧΓΕλΟΥΝΤΛΙ ΕΠΑΝΩ ΤΗΣ 

5 ). Τελμηριωκη ηις αππάνηας δοαμης 

1ε έγγραφο με την περιγραφή της επιφάνειας δοκιμής πρέπει να περιέχηνται τα ακόλουθα στοιχεία 

α) τοποθεσία του στίδου δοκιμών, 

6) τύπος «ΐι σκληρότητα του συνδετικοί! υλικού, τύπος αδρανών, θεωρητική μεγίστη πυκνότητα του σκυροδέματος (0?ο. 
πάχος της ταινίας κιλισεως, και κοκκομετρική καμπύλη όπως προσδιορίζεται 6άσα των δοκιμίων τον στίδου δοκιμών. 

γ) μέθοδος συμπίεσης (κχ είδος οδοστρωτήρα, μάζα στρωτήρα. αριθμός διαδόσεων), 

δ) θερμοκρασία μείγματος, θερμοκρασία περιβάλλοντος α£ρσ και ταχύτητα ανειιου κατά την κατασκευή της επιωάνχιας, 
ε) ημερομηνία κατασκευής της επιφάνειας και όνομα του εργολάβου. 

σι) πλήρη αποτελέσματα των δοκιμών ή τουλάχιστον της πιο πρόσφατη; δοκιμής, και σνγκσφίμένα: 

1) περιεκτικότητα κάθε δοκιμίου σε Γναπομένσντα κηά, 

2) σημεία της επιφάνειας δοκιμής όπου λήφθηκαν τα δοκίμια για τη μέτρηση των κενών, 

3} συντελεστής ηχοαποροόφησης καθενός δοκιμίου (αν έχει μετρηθεί). Προσδιορισμός των αποτελεσμάτων ηα <αθο 
δοκίμιο και για κάδε διάστημα συχνοτήτων, καθώς και του γενικού μέσου όρου, 

-4) σημεία της περιοχής δοκιμής όπου λήφθτγοαν τα δοκίμια για τη μέτρηση της απορρόφησης. 

5) 6ά$ος υφής αριθμό; δοκιμών και τυπική απόκλιση, 

6) φορέας υπεύθυνο; για τις δοκιμές στ) I και στ) 3 και τύπο; υλικού που χρησιμοποιήθηκε, 

7) ημερομηνία δοκμιής/δοκιμών και ημερομηνία απόληψης τον δοκιμίων από το στίβο δοκιμίων. 


5.1 


Τεκμη ρίω σ η Ιιηρώ έφΚω ωακμπόμΜο «πέ «κ <χήρ·ι· «την κηφάνηβ 

Στο έγγραφο όπου πκριγράφεται η δοκιμή ή οι δοκιμές του δορύδου που εκπέμπουν τα οχήματα πρέπει να σναφέρτπχι το κατά 
πόσον έχουν τηρηθεί όλε; οι απαιτήσεις ή όχι. θα γίνονται παροπομπό; σε έγγραφο σύμφωνα με το σημείο 5.1 


ΚΕΦΑΛΑΙΟ 10 


ΔΙΑΤΑΖΕΙ! ΖΕΥΞΗ! ΤΛΝ ΡΥΜΟΥΑΚΟΥΜΕΝΟΝ ΓΙΑ ΔΙΚΥΚΛΑ Ή ΤΠΚΛΤΚλΑ ΟΧΗΜΑΤΑ 

ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΚΑΙ ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑΤΑ 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 1 

Προσάρτημά I 
Προσάρτημα 2 
Προσάρτημα 3 
Προσάρτημα 4 

Προσάρτημα 5 


Διατάξεις ζεύξης των ρυμουλκσυμένων για δίκυκλα ή τρίκυκλα οχήματα μι κινη¬ 
τήρα .... 


399 


Σφαιρική ζεύξη 6ίκύκλων ή τρίκυκλων οχημάτων με κινητήρα 


404 


406 


.. V.-.... 407 

Δελτίο πλτροφοριών για διάταξη ζεύξης ρυμουλκουμένων τνός τύπου δίκυκλου ή 
φίκυκλου οχήματος με κινητήρα. 408 

Πιστοπο ι ητ ι κό έγκρισης τύπου κατασκευαστικού στοιχείου για διάταξη ζεύξη; 
ο*Μθΐλκοιχι£ναΐγ ενός τύποι* δίκυκλσυ ή τρίκυκλου οχήματα; με κινητήρα. 409 
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ΛΙΑΤΑαΕΠ. ΖΕΥΕΗΧ ΤΟΝ ΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΟΝ ΓΙΑ ΔΙΚΥΚΛΑ Η ΤΡΟίΥΚΛΛ ΟΧΗΜΑΤΑ ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 


ΐ ΠΕΔΙΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗ! 

1.1. Το παρόν παράρτημα 1 εψαομόζετα* στις διάγεις ζεύξης π»ν δίκυκλων και ζρίκνκλη» ηχηματχύν μι κινητήρα και οττ>ν κοο 
σαρτηση αιτιών των διατάξεων επί των αγημάτων αυτών. 

1.2 Το παρόν παράρτημα ) ορίζει ης απαιτήσεις πυν πρέπει να ικανοποιούν οι διατάξεις ζεύξη; των δίκυκλων και τρίχυκλων σχη¬ 

μάτων μι κινητήρα άχτττ να 

— εξασφαλίζεται η συμβατότητα όταν τα οχήματα μι κινητήρα συνδέονται με διάφορους τνπυυς ρυμσυλκηυμένων. 

— εζαο^κιλίζε τα ι η ασφαλής ζεύξη μεταξύ τω* αγημάτων υπό Λασδήποτε συνθήκες χρήσης. 

— εξασφαλίζονται. ασφαλείς διαδικασίες ζεύξης και απόζευξης 

I ΟΡΙΣΜΟΙ 

2 . 1 . «Διατάξεις ζεύξης για οχήματα με κινητήρα* είναι όλα τα μέρη και οι ίκατάξεις επί των σκελετών, επί των μερών του αμαξώ¬ 
ματος που φέρουν φορτίο και επί του πλαισίου αον σχημάτων, μέσω των οποίων τα ρυμουλκά και ρυμουλκούμε να. οχήματα 

συνδέονται μεταξύ τους. 

Περιλαμβάνονται επίσης τα ακίνητο και κινητά μέρη Λα την προσάρτηση, ρύθμιση π λειτουργία των προαναφερθεισών διατά¬ 
ξεων ζεύξης. 

2.3.1. «Σφαίρες ζεύξης και βραχίονες ζεύξης* είναι διατάξεις ζεύξης που περιλαμβάνουν ένα σφαιρικό εξάρτημα και βραχίονες, επί του 
οχήματος με κινητήρα για τη σύνδεση με το ρυμουλκούμενο μέσω μιας κεφαλής σύνθεσης 

2.1.2. Οι κεφαλές σύνδεσης που αναφέρονται στο σημείο 11.1 είναι διατάξεις μηχανική; ζεύξης επί της ρά&δου ρυμούΛκησης των 
ρυμουλκσυμένων ηα τη σύνδεση με τη σφαίρα ζεύξης επί του έλκσντος οχήματος. 

3 ΓΕΝΙΚΕΣ ΑΠΛΠΉΤΕΕ 

3.1. Οι διατάξεις ζεύξη; των δίκυκλων και τρίκυκλων οχημάτων με κινητήρα πρέπει να κατασκευάζονται και να προσαρμόζονται 

σύμφωνα με ορθές τεχνικές πρακτικές και πρέπει να έχουν ασφαλή λειτουργία. 

II Ο. διατάξεις ζεύξης πρέπει να σχεδιάζονται και να κατασκευάζονται κατά τρόπον ώστε, υπό κανονικέ; συνθήκες χρήσής και με 
την κατάλληλη συντήρηση και έγκαιρη αντικατάσταση των φθεψομένων τμημάτων, να συνεχίσσυν να λειτουργούν ικανοποιη¬ 
τικά. 

3.3. Κάδε διάταξη ζεύξης πρέπει να συνοδεύεται από οδηγίες εγκατάστασης και λειτουργίας όπου παρέχονται επαρκείς πληροφορίες 
έτσι ώστε άτομο με σχετικέ; ικανότητες να μπορεί να την εγκαταστησιι επί του οχήματος και να την χαρισδεί καταλλήλως Οι 
οδηγίες ζ&χη νε συντάσσοντοι στην ϋύσημη(ες) γλώσσα ή γλώσσες του κράτους μέλους Οπου η διάταξη ζίύξος πρόκειται να 
διατεθεί στην αγορά. 

3.4. Οι ιδιότητες των υλικών που μπορούν να χρησιμοποιηθούν όσον αφορά την εφαρμογή, καθορίζονται σε ένα πρότυπο ή δίδονται 
στη έγγραφο πληροφοριών. 

3.5- Όλα τα μέρη των διατάξεων ζεύξη; των οποίων η αστοχία μπορεί να επιφέρει το διαχωρισμό των δύο οχημάτων πρέπει να 

κατασκευάζονται από χάλυδα. 

Μπορούν επίσης να χρησιμοποιηθούν και άλλα υλικά υπο τον όρο ότι ο κατασκευαστής έχα αποδείξα στην τεχνική υπηρεσία 
ότι έχουν ισοδύναμες ιδιότητες. 

3.6. Όλοι οι σύνδπσμοι πρέπει να είνα σχεδιασμένοι ώστε να έχουν θετική μηχανική Εμπλοκή και η κλειστή θέση πρέπει να 
ασφαλίζει τουλάχιστον μία φορά με θετική μηχανική εμπλοκή. 

3.7. Κατ' αρχήν οι σφαίρες ζεύξη; σύμφωνα με το προσάρτΡ|»β ί, σχήμα 1 χρησιμοποιούνται σΐ δίκυκλη και τρίκυκλα οχήματα με 
κινητήρα. Στην περίπτωση των τρί κύκλων οχημάτων ειδικά, ο τύπος της ζεύξη; πρέπει να επιλέγεται και να τοποθετείται «σπ 
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να Γκΐ'φέπιι τη μένιστη συμβατότητα μι οεφά π)πων ρυμουλκουοένων Επιτρέπεται να χρησιμοποιούνται σιχττήματα διαφορε¬ 
τικά αχό πς σφαίρες ζεύξης υ*ό την επιφύλαξη ότι τηρούνται οι απαιτήσεις του σημείου 3.8 και η συμβατότητα κσι εναλλαξιμό- 
τητα των ρυμουλτουμένων δεν είναι ούτε απαραίτητη ούτε δυνατή (αποκλειστικοί σ^νδυοαμοίν 

Οι δια τάξης ζεύξη; κρέκη να κατασκευάζονται κατά τρόπον ώστε να ΐκα\**πε*ουν τις απαιτήσεις ευκολίας χρήσης, τοποθέ¬ 
τησης. ιανητικότητας και αντοχή; σύμφωνα με τα σημεία 35, 3.10, 3 Π, 4, 5 και 6. 

Τα συστ^ατα ζεύξης πράοι σχεδιάζονται και να «ροσαρμόζυνται κατα τρόπον ωσα να οατνηάνσαι η μύγιοτη ασφάλαα 
σύμφωνα με ας ορδές τεχνικές πρακτικές* αυτό επίσης ισχύει για τη διαδικασία τη; ζεύξης. 

Η ασφαλής ζεύξη και απόζευξη τον οχημάτων πρέπει να είναι δυνατόν να εχ-αλείται από ένα μόνο πρόσωπο χωρίς ττ χρήση 
Φγαλεαών 


Η χρήση των κινητών διατάξεων ζεύξης πρέπει να είναι δυνατή με το χέρι και χωρίς τη χ ρ ήση εργαλείων. 


ΑΠΑΙΤΗΣΗΣ ΟΣΟΝ ΑΦΟΡΑ ΤΗ ΘΕΣΗ 


Οι διατάξεις ζεύξης *θυ είναι προσαρμοσμένες στα σχήματα προ®, να εξασφαλίζουν ανεμπόδιστη α» ασφαλή λειτουργία 

Οι σφαίρας ζεύξης που είναι προσαρμοσμένες στα οχήματα χρέχη να σνπεσβφίνσντοχ σας γεωμετρικές προϋποθέσεις «ου 
ορίζονται στο προσάρτημα 1, σχήμα 1 

Το ιΧ?ος του στχιείου ζεύξης ί\ός συστήματος ζεύξης, πλην σφαίοας ζεύξης «ρέπει να αοοαποκρίνταιι στο ύφος του σημείου 
ζεύξη; της ράβδου έλξης του ρυμοπΑκφομένου με διακύμανση ± 35 πια υπό την προϋπόθεση ότι το ρβμουλκ α όμ κν ο όςλσκτοα α <κ, 
οριζόντια δέση. 

Το σχ+μα και οι διαστάσως των δραχιάνων ρυμούλκηση; « ρ έπ ει να ανταποκρίνονταλ οτης αοαατήαας τσυ κατωσκκχιστσό του 
σχήματος όσον αφορά τα σημεία στερέωσης κα; σποιαδήπστε άλλα απαιτούμενα εξαρτήματα προσαρμογής 

Πρέπει να τηρούνται οι απαιτήσεις του κατασκευαστσύ οχήματος όσον αφορά, τον τύπο της διάταξης ζεύξης την επ ιτρεπόμενη 
μάζα του ρυμοολκουμένου και το επιτρεπόμενο στατικό κατακόρυφο φορτίο που επιβάλλεται στο σημείο ζεύξης 

Η προσαρμοσμένη διάταξη ζεύξη; δεν πρέπει να εμποδίζει την ορατότητα της πίσ® πινακίδα; κυκλοφορίας ειδάλλως δα πρέχπ 
να χρησιμοποιείται διάταξη ζεύξη; η οποία μπορεί να αποσνναρμολογηθεΐ χωρίς ειδικά εργαλεία. 


ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΕ ΑΡΘΡΩΣΕΙΣ 


Πρέπει να είναι δυνατό να γίνουν οι ακόλουθες κινήσα; των αρθρώσεων χωρίς η διάταξη ζεύξης να αναι προσαρμοσμένη στο 
όχημα. 

Πρέπει να υπάρχει ελεύθερο απαχόρυφο όήμα 20* «άνω και κάτω αχό τον οριζόντιο διαμήκη άξσνα σε όλες πς γαΜες οριζό¬ 
ντιας περιστροφής μέχρι τουλάχιστον 90* εκατέρωθεν του διαμήκους άξονα της διάταξης 

Σε όλες τις γωνίες οριζόντιας περιστροφή; μέχρι 90* εκατέρωθεν του διαμήκους άξονα της διάταξη; πρέπει να υπάρχει ελεύθερη 
γωνία αξονικής κύληση; εκατέρωθεν του κατακόρυφσυ άξονα ίση προς 25* για τα τρίκυκλα οχΐρατα ή 40* για τα δίκυκλη 
οχήματα. ’ _ 


Σε όλες τις γωνίες οριζόντιας περιστροφή; δα «ρέπει να είναι δυνατοί σι ακόλουθοι συνδυασμοί αρθρώσεων: 

Στην περίπτωση των δίκυκλων οχημάτων, εκτός τις περιπτώσεις όπου η διάταξη χρησιμοποιώ ικι με μονότροχα ρυμουλκσύμενα 
τα οποία γέρνουν μαζί με το δίκυκλο όχημα: 

— κατακώρυφο βήμα ± 15* με αξονική περιστροφή 3: 40* 

— αξονική περιστροφή ± 30* με κατακόρυφο δήμο ± 20* 
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Ιτην «ρΙτιτυχτη νχ<ν<λι#ν ή χεφ<χκικ\&>· ρχημοτα/ν 
*— κβτακόρυφο 6ήμα χ 15' μι αξονική περιστροφή ± 25* 

— αξονική περιστροφή χ 10* με κατακόρυφο Φήμα X 20*. 

θα πρ ίκι *α είναι δυνατή η ζεύξη και η απόψυξη ίων σψαψικών συνδ*σμ»ν όταν ο δ*ααηκης άξονας τον σςκχψικού συνδί- 
σμσυ σε σχέση με τον διαμήκη άξονα της σφαίρας ζεύξης <αα τον συστήματος ποοσαοασχής: 

— είναι οριξοντίως £ - 60“ δφά ή αρ*σ«ρή 

— είναι κατακορι***; α - 10* άν» ή κάτω 


έχπ ηερυττοαφκι αξονικά κατά ίΟ* προς τα αριστερά ή προς τα δεξιά. 


6 . 

0 I 
6. Μ 


6 . 1.1 


απαγγκιεπ αντοχηι: 


θα κρίκε: να χηι>^ίται δυναμική δοκιμή αντοχής. 

Η δυνααικη δοκιμή θνητής 5ο ποέχει νπ εκτελΐίται νε εναλλασσόμενο «ρικου ημιτονοειόέ; φοσπο με βρώμό κυκλατ. φόο- 
τιοτκ ανοΛίτνο με το υλικό. Λεν 5ο «ρίκα νο ποσατηρη&ούν ιχκγμλ; ή δοαύσεις ή άλλη ορατό εςο«ερ.κη ζτρίο ή «ιερδοΜίΛ 
αοννμη ζχ^ιόοοωοη η οποία δα είναι ααόλαόής για την ικανοποιητική λατουρνία του συστήματος, 

Η δάση για τη ρόροση κατά τη δυναμική δοκιμή είναι η τιμή ϋ η οποία φαίνεται «βοακάτ®. Τη στατικό κατοκορυφο φορτίο 
Λαμίανιται «ΰνττ κατά τη διεύδυνση του βορείου δοκιμή; σι σχέση ηος το κατακόρυφο επίπεδο ανάλογα με τη δέση του 
σηαείοο ςαξη; και τχ εχ\χρεχόμτ*> «ππκόρυφο στατικό φορτίο στο στροο ζεύξης 


όχου 

Τ - η τκχνι« εητοαιόμινη μέγιστη μάζα Λ τόνους του ρυμουλκού οχήματος 
Κ - η τεχνικά μέγιστη επιτροπή μάζα σε τόνους του ρυμσυλκουμένου 
§ * η επιτάχυνση της βαρύτητα; (Αβμδάχτηΐι * - 9,*] »;**) 


6.1.3. Οι χαρακτηριστική τιμές 0 και $ στις οποίες δασίμται η δοκιμή αώοοίζοηοι κατά την αίτηση του κατασκευαστή γ,α τη 

χρρηγησή ίνκριση; τνπου ΕΚ «ς 5 κοββ» το μέγιστο επιτρεπόμενο κπτηκόουφο στατικό φορτίο στο στμείο ζεύςης οι Ιψ 

4 · 2 · Α Ακα κίες δεκιμφν 

δ.:.!. Για το διεξαγνγή τ»ν δόναμικών δοκιμών το δοκίμιο Χρέπ» νο τοκοδετβται σε κατάλληλη δώταίη μ» κατάλληλο μέσα βφα ρ- 

μογίκ τη; δύναμη; κατά τρόπον άστε να μην νπόκζπαι σι καμία κρόσδετη δύναμη ή ρρκή πέραν τη; κροδιαγραφομίνη; 
δύν αμη; δοκ ιμής Στην περίπτωση εναλλακκκηιάνικν δοκιμών η διπόδυνση Εφαρμογή; τη; δύναμη; δεν 5α πρέπει να αποκλίνει 
περισσότερό καιο σ Γ από την ορισμένη «στείΛυνση Προκημένσυ ι* αποφευχθούν αποόβλεκτες δυνάμεις και ροπές επί τοο 
δοκμμον. 5α κοόπει να προδλέπεται μίο άρθρκβη στο στηιείο εφαρμογή; τη; δύναμης και μια δοπερη άοδρβση στ κατάλληλη 
απόσταση απο αυτά 
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Η συχνότητα τη; δοκιμής δεν κρέπη νο υηρΑαένκι τα 35 Ηι. Η οαλεγομένη συχνότητα 5α ικ**β να είναι σαεΧος διακεκριμένη 
™ η; σνχνότττττ; <πντσνισμοέ» της Πάταξης δοκιμής στην οποίο -«ριλβμΑάνηι «η η υπό δοκιμή διάταξη. 0 αρνδυώ: τνν 
κνκΑΛν φόρτισης Ιο χρ*«ι νο κίναι 2 * Κρ για τις διατάξας ζεύξη; «ου αχτασκτυασμόντς από χάλυβα. Για διστάξος 
^«ικευαομίνβ; α*ό άλλα υλικά ηδέχτπχχ να οπακτηΐύ οψηλΑττρος αρνΙμός κύκλβν φόρτισης. Γενικά η 
δοκιμή Ρήξη; Ια πρόκα να κκτ«λ«ί«ι σύμφα^α μι τς δια&κασία διείσδυσης άαφ^. Εχιτρέπηα; η χρήση ** άλλ®ν· δ*αδ«ι- 
σιφν. 


δοκωΛ^όμτνπς δμττάξβς ζΙοξης δα «ρί» κανονικά νο συικιρμολογούντοι όσο άκοαπτο αναι δυνατόν σι διάταξη δοκιμής 
στην πραγματική δέση στην οποία δ* Βημιμοαοιούνηι «ί του οχήμβτος Τα συστήματα σηρέωσης Ια πρέπη να είνο; τα 
ν^λίπόμτνα του κατασκευαστή ή του «ποδάλλοντος την αίτηση και Ια εί»ι αντά τα οποία προορίΟητιιι γχα την ποοσαρ- 
της διάταξη; επί του οχΐ*|ΐβτο; κεα/ή Ια έχουν όμοια μηχανικά χαρακτηριστίιαά. 
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0.2.4 Κ.βτ6 προτΛίηπτ. οι δ^α-τάξη; ζεύξη; 5α .τρέπει να δοκΊμάζονται στην αρχική τους κατάσταση όπως τμοδλέχτται για τπ χρηση 

τηος επί της οδού Κατχχ την κρίση του «σχτασκευαστσύ και κατόπιν συμφί^νιας τη; Τεχνικής υπηρεσίας τα Εύκαμπτο ίξαοτή- 
μαία 3α απομονώνονται αν αυτό είναι απαραίτητο για τη διαδικασία δοκιμής και εάν δεν υπάρχει αμφιόυλια υά μία μ η 
ρεαλιστική επίδραση επί του αποτελέσματος δοκιμής. 

Τα εύκαμπτα εξαρτήματα τα οποία μαίνεται άτι υπΕΟθερμαίνονται λόχο επιταχυνόμενης διαδικασίας δοκιμής ιιποοοήν να αντ» 
καθίστανται κατά τη διάρκεια τη; δοκιμής 

Τα φορτία δοκιμής απορούν να εφαρμόζονται μέσα ειδικών διατάξεων «ου δεν παρουσιάζουν χαλαρότητα. 

Ον δναχάξΐΛ; που υποδάλλοκπι; σε δοκιμές 5α πρετια να παρέχονται με Ολες τις λεπτομέρεια; του σχεόιασμοΰ οι οποίες ενδεχο¬ 
μένως να έχουν επίδραση επί πον ΐφίττρίων αντοχής (λόν^ χΛριν. πλάκα ηλεκτρικού ρευματολήπτη, επισημάνσεις κλπ.) Η 
ϋ-ρνψέροα της δοκιμής τελειών στα σημεία (τγκόρωσης ή τα σημεία προσαρμογής. Η γεωμετρική δέση της σφαίρας ζεύξη; και 
τ<ον σημχμρν στερέωσης της διάταξης ζεύξη; σε σχέση υε τη γραμμή αναΦορας δα πρέπα να παρέχονται απο τον κατασκευαστή 
τα*, οχήματα; και δα πρεπει να υποδεικνύονται στην ίχθεση δοκιμής. 

Όλες ον σχετικές δεσενς των σημείων προσαρμίτχης σε σχέστ με τη γραμμή αναφορά; σπας φαίνεται στο προσάρτημά 1, τια τ\ς 
οποιε; ο κατασκευαστής του ρυμουλκά. οχήματα; πρέπει να παρέχει όλες τις αναγκαίες πληροφορώ στον κατασκευαστή της 
διατοέας ρνΛ^συ/.κησης, πρέτχι να επαναληφδού* επί της κλίνης δυτιμίρν. 

6.3 Αοκιμη των νφαιρον ζεύξης και τ»υ Λρβχιδνρν έλξης 

6.3.1. Το συνγροττ|ΐη όπως αναι τοποθετημένο στην κλίνη δοκιμών υποδάλλτται σε δυναμική δοκιμή με μηχανή παραγωγής 

εναλλασσόμενης ιψελκυστική; καταπόνησα; (παράδειγμα παλμογεννήτρια συντονισμοί 

Το οοστνο δοκιμής είναι μία εναλλασσόμενη δύναμη και πρέπει να εφαρμόζεται επί της σφαίρας ζεύξης υπό γπΜα 15* ί. I* 
οπω; Φαίνεται στο σχήμα 3 και σχήμα 4 τον προσαρτήματος 1 Αν το κίντρο τη; σφαίρας «αϊτοί άνωθεν της παραλλήλου προς 
τΤγ γραυμτ σναβοοας της δαρχομίνη; από το εγγύτερο ανώτατο σημείο στερέωσης, όπως «ραίνεται στο σχήμα 5 του προσαρτή¬ 
ματος λ η δοκιμή εκαλείται με γωνία α - - 15* £ 1* (προσάρτημά λ σχήμα 3). Αν το κίντρο της σφαίρας κατοι κάτωθεν της 
παραλλήλου προς τη γραμμή αναφορας όπως Φαίνεται στο σχήμα 5 του προσαρτήματος λ τής διερχομενης από το εγγύτερο 
ανώτατη στ^ιείρ στερέωσης, η δοκιμή οαελτ.ται με γωνία ο ·* + 15* £ Γ (προσά ρ τημα λ σχήμα 4). Η ανωτέρω γωνία επιλέ- 
νττα; προκηαένου να λαμδάνονται υπόψη τα κατακόρυφα στατικά και δυναμικά φορτία. Αυτή η μέθοδος δοκιμή; έχει εφαρ¬ 
μογή μόνο στην περίπτωση που· το επιτρεπόμενο στατικό φορτίο δεν αναι μέγαλύπρο από 

- 120 Π 

5 - --- 

I 


Αν απαιτείται στατικό φορτίο μεγαλύτερο από 



η ν«νία δοκιμής πρεπη να αυξάνεται σε 20 4 . 

Η στατική δοκιμή πρέπει να οατλείται με τττν ακόλουθη δύνα,αη δοκιμή;: 

- ± ΟΑ 0 

63-. Οι σφαίρες ζεύξης ενός τευβχίου καθώς και οι διατάξεις με σφαίρες μη ομοιδαίσ εναλλάξιμες και οι δραχίσνπς έλξη; με εναλλά- 

ξιμες σφαίρες οι οποίες μπορούν να εαοσίΛΚίρμολογηθαύν (εξαίρεση των οραιρών μι ενσωματωμένη δόση) δοκιμάζονται σύμ¬ 
φωνα με τα σ^μπο 6.3.1. 

ά 3.3. Η δοκιμή ττσν δραχιόνων έλξης που μπορούν να χρησιμοποιηθούν με διάφορες μονάδες σφαιρών θα πρέπει να οταλείται σύμ¬ 

φωνα με ας απαιτήσεις των δοκιμών του παραρτήματος VI σημείο 4.1.6 της οδηγίας 94/20/ΕΚ. ΕΕ αριθ. I 195 της 29. 7. 1994, 

ο. ί 

6 4. Οι ποοτηαφερόμενε; απαιτήσεις δοκιμών του σημείου 6.3.1 εφαρμόζονται επίσης και στα άλλα συστήματα ζεύξης πλην των 

σφαιρών ζεύξη; 


7. ΚΕΦαΛ£Ι ΖΕΥΞΗ! 

7·1· Η δασική δοκιμή είναι μία δοκιμή αντοχής με μια εναλλασσόμενη δύναμη δοκιμής και μία στατική δοκιμή (δοκιμή ανύψωσης) 

για κάθε δοκίμιο. 

^ Η δΐΜίμΐκή δοκιμή πρέπει να γίνη με κατάλληλη σφαίρα ζεύξης μ£ τη δέουσα αντοχή. Η κρφαλή ζεύξη; και ο σφαιρικός 

σύνδεσμος πρέπε; να τοποθετούνται στη συσππυή δοκιμής όπως ορίζει ο κατασκευαστής και κατά τρόπον που αντιστοιχεί στττν 
προσαρμογή τους επί των σχημάτων. Δεν πρ έπει να υπάρχει δυνατότητα εφαρμογής επί των δοκιμίων ααπλέον δυνάμεων οπός 
από τη δύναμη δοκιμής. 
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Η δύναμη δοκιμή; πρέπει να «αρμόζεται κατά μία ευΰεΐα που δίδεται από το κέντρο π>ς σφαίρας και έγα *ϋ>ν«ι χλίσης ιση 
υ£ Ι5 Γ χρος πχ κάτω και χρος το σπίσδιο μίρος (δλετα. το σχήμα 6 τον προσαρτήματος 3), Μία δοκιμή αντοχής κροτχ. να 
γίνεται στο δοκίμιο με την ακάλουδη δύναμη δοκιμής: 

ρ,„- ί^η 

7.3 Πρέπει ετ-ίσης να εκηλείταα μία στατική δοκιμή ανύψωση; (δλόχτ το σχήμα 7 του προσαρτήματος 3). Η σφαίρα ζεύξη; που 

χρησιμοποιείται για τη δοκιμή χροΒ να εχε» διάμετρο ίση με 

49 2 -’ 13 πιω 

ώστε ντχ αντπψοσωπεύα μια ευδαρμένη σψαίρα ζεύξης Η ανοιρωτικη δύναμη Ρ Λ πρέπει να αυξάνει ομαλως και ταχέως μτχρ; 
ττρ.' ημπ 

ι * (^ * : 

1 ν*<. 

και να επενεργεί οά 10 δευτερόλεπτα, 
οπού 

£ - " μάζα του ρυμϋυλκουμένου (το ά&χχσαα των φορτίων των αξόνων του ρυμονλκουμενου με το μένιστο επιτρεπόμενη 
φορηο) στ. τόνους. 

*■* Αν χρησιμοποιούνται συστήματα ζεύξη; πλην των κεφαλών ζεύξεως η κεφαλή ζεύξη; Λα κρότοι να δοημΛξπτχ: κατά περί' 

ηωση. σύμφωνα μχ η; σχετικέ; απαιτήσεις της οδηγίας 94/20/ΕΚ. 

5. ΕΠίΣΗΜΑΝΣΗ 

Οι διατάξεις ζεύξτς πρέπει να ριαπημαίνονται σύμφωνη μ£ τις σχετικά; απαίτησα; της οδηγία; 92/20/ ΕΚ*. 


βροΟΛρΤημ* / 

Σφαιρίνη ζ*»ξη ίίνβκλων ή φϋπΝΟων οχημάτων μι κινητήρα 

Το σύστημα σφαιρική; ζεύξης ρυμσυλκουαενα δεν αποκλείει τη χρήση άλλων συστημάτων (λχ. ζεύξεων οΐΓάαην ΩστΟσο, έφοσον χρήσιμο 
ποιείται σύστημα σφαίρας ζεύξης το σύστημα αυτό πρέπει να ανταποκρίνπαι στις προδιαγραφές του σχήματος I. 


-Γ7Μ* ’’ 



·' Η ακτίνα σύνδεση; μετάξι) τη; σφαίρας και του αυχένα πρέπει να βφώντεται τόσο αά του αυχένα όσο και ϋά τη; κατώχιρη; οριζόντιας 
επιφάνειας της σφαίρας ζεύξης 

Ι: Βλέτί !$!/* *«? και !50 1302. 0 αρνδαάς τραχύτητας Ν9 αντιστοιχεί σε μία τιμή !£, Ιση με 6^ μ. 





Χ<ν°ί *Χη*ί|Γϊς *<ντ*της γ#χ ιις σφαΐρος ζεύξης 



ΜίτρεΑό^αν'η μάζα ΐυυ υχήμαίος Γ 
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Προσάρτημά 2 

Εται ^ «αρο&ιηιατος σν<ώ>ας ζη*ης μί *£»ϊ<0«* ί^ης ^ σνσττ,ιαπ 

;εύςης) 

~χήμ3 2 
ώιΔταξη δοκιμής 1 
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Προσάρτημα ) 

Σχήμα « 



Προσάρτημά ' 


ττ~' η(-ττ»Γ Γ ιιτ- ρορα*Χαοράταη *ν*ς τυ*οο δίκυνλου Λ Όβϋηιόβ» ορ\ρ*™ς η ιονηπ^ρβ 


(Επισυνάπτεται στττν αίττχττ· έγκρισης τύπου κατασκΛΧκτηκσύ «ηοιχείου εφόσον αντ* υποβάλλεται ανεξάρτητα απο <7*Φ«^Κ 

τνπου ολόκληρου του σχήματος) 


Αϋςων’ αοιθ^-Γκς ίαποόοδείς απΟ τον αιτούντα}: . 


Η αίτηση &κ&στ< τύπου »:στασκη>αστιχαυ στοιχείου για διάταξη ^ξη; ρυμουλκοομίνιρν ενΟς Γύπου δΙΟΧλΟν η ττκκυ^λου οχήματος με 
κτ^τηρα Γ^ίΖί: να σν’νοδτ.ιπαι επό τις πληροφορίες του παραρτήματος II της οδηγίας 92/61 /ΕΟΚ τη; X - 6. 1992 ϋΛ> το στοίχε*ο Λ, στα 
σημεία: 

0 . 1 , 

0.2. 


0.4 έως 0.6, 


9.! εως 9.1.2. 
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Προσάρτημα / 

Πιστο«*ιητι*Ρ έγκρισης τόπβΦ κονηζυοοτυαύ ντ·ιχπ«κ> για |· υ μ·υκ « <»μ*νν η^ς τμν δίτνώυ ή χρίχχ μΧχλ> σχήματος μι 

ηνητήμα 


I Ένδοξη της 
ι 


Διοικητικής Α^χής 


Εκ δέση αυιδ 


της τεχνικής υπηρεσίας 


\ίί ημερομηνία 


Αοιδνό; ίηκριση; τύπου κατασκευαστικού στοιχείου: 


Αριθμός επέκτασης: 


1 Μάσκα η εμπορικό σήμα, ίου σχήματος: . 

1 Τύπος σχήματος: .. 

3 Ονοματεπώνυμο Και διεύθυνση του κατασκευαστή: 

*· Ονοματεπώνυμο και διεύθυνση του (τυχόν) εντολοδόχου του κατασκευαστή: 


5. ’Οχηιια νικΑληθέν σε δοκιμή σας: . 

6. Η έγχριση τύπου Λτασκευασηκού στοιχείου χοίΛττείται/αποορίίηεται ('). 

7. Τόπος: . 

1 Ημερομηνία: . 

9. Υπογραφή: . 


(*) όιαγρΟσεται η αντίστοιχη μνεία. 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ II 

ΑΓΚΥΡΩΣΕΕ ΤΩΝ ΖΩΝΩΝ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΚΑΙ ΖΩΝΕΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΤΩΝ ΤΡΙΤΡΟΧΩΝ 
ΜΟΤΟΠΟΔΗΛΑΤΩΝ- ΤΩΝ ΤΡΙΚΥΚΛΛΝ ΚΑΙ ΤΩΝ ΤΕΓΡΑΚΥΧΛΩΝ ΜΕ ΑΜΑΞΩΜΑ 


ΚΑΤΑΛΟΓΟΣ ΤΟΝ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΩΝ 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I Ορισμοί . . 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II Περιοχές δέσεως των πραγματικών αγκ\>ρώστων. 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III Διαδικασία καθορισμού τη; δέσης του σημείου Η «ϋ π>; πραγματικής γωΜπς 
κλίσης του ερεισινώιου. καθώς και ελέγχου τη; σχέσης τους ©ς «ρος τη δέση του 
οτ*ι£ίου Ρ και της προδλεπόμενης γωνίας κλίσης του φ&σινώτου . 

Προσάρτημα Στοιγεία τσυ τοιαδιώσταταυ ανδρείκελου. 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IV Μηχανισμός έλξης 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ V 

Προσπίπτνο 1 ΔΩτίο χληροοοοών γω νς σγτυρώσεΐί τβν >νάτν οβραλϋοζ ενός τύβοο 

•φίίροκου μακΛοδηλόκου, «λΛηΛοο ή ττρβιΛχΧου με βμΑξρμα. 

Προβάρτημο 2 Πιβτο*οη>πκ6 φφιοης ιύ*ου «βββαοαστυΜό <ποιχς(Λ> γιο ρς ογκυρΛοος 
τ*ν ζβνών ασφαλείας ενός τύκον τρίίβοχοκ μοτοιο&ηλατοϋ, φΐιακΛο»; ή τηρο- 
κύκλου με αμάξωμα. 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VI Προδαητραφές γ«χ τις ζώνες ασφαλείας. 

Προσάρτημα 1 Δελτίο πληροφοοιών για έ*τν τόπο ζώνης ασφαλείας χοοοριζομίνης για τρίτροχα 

μστοχοδήλατα» τρίκυκλα ή τπράηχλα με αμάξωμα . 

Προσάρτημα 2 Πιστσβκητικό έγκρισης τό*>υ βπβββυοστικού στοιχείου για έναν τύπο ζώνη; 

ασφαλείας χροοριζομένης για τρίτροχα μοτοποδήλατα, τρίκυκλα ή τπράκυκλα με 


Προσδρτημα 3 Δελτίο πλιροφοριών ηα την τοποθέτηση τα>ν ζωνών ασφαλείας «Λ έ*αν τόπο 

τρίτροχου μοτοποδηλάτου, τρικύκλου ή ττφακύκλου με αμάξωμα . 

Προσάρτημα 4 Πιστοποιητικά έγκρισης τυπσυ κατασκι^ΚΓτίκού στοιχείου για την τοποθέτηση 
των ςβτνότν ασφαλείας στ έναν τύπο τρίτροχου μοτοποδηλάτου, τρικύκλου ή τετρά 
κύκλου με αμάξωμα. 




\ 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I 


ΟΡΙΣΜΟΙ 

Γία τοα; σχοχουχ τον χαούνζος κεφαλαίου: 


II 


^“ ΥΚυΡ&ΚΚ 00φαω0 '·*· ’^ σύνι » « °τν>™ Μ£ ονητηρο **> δεν δ,αοίρουν μεταί» 

οΖ, ^ ~ ™ ΐ£ “~ "* *** - ή « 


ι: 


13. 


ΖΖΖ*' ν001 ’ νΠ “. Τα ***? ^ «ομής του σχήματος ή του καθίσματος π ο-αοηπσττ αλ^ 
Ί**!^*** ***· στ.α οτιοκι χρέτιζι να οτερεβϊνονται ο< ^ώνες- 


ως «οδηγός ιόντος», νοείται ένας «ηχαλντμος *ου τρσηοηοαϊ τη 94ση κηι 
^ώντ ασναλταις· 


ωάντιχ συναττηοτη της &σζως τονι «ρέρσντο; τη 


14 

1.4.1. 

1.4.3.1 

:.αζ 

1.4.1.3. 

1 . 5 . 

1 . 6 . 

1.7, 


1.1 


κις «Γ.οα·/μίΧτ\Γη αγκΰρωση*. νοείται το σημείο *χ> χρησιμοποιείται για να ποοσδίΛχιτΓτΐ ■ 

ηνΓυΡασΤΙ °^ 0 “ ^ ^ ”*">* οτ^ΖΓηΖ, 

Λφώφμχτοζ χάρη: 

“ ίΛυ,μ6ώνΕι ίνο ώαι ^ :το νημο ιπερεβμίνο στην Λ π» βγκίββση. «Ιτι αυτό ο νο. σταθερό αβ 

““'*= *-' ~ “"■’-χ ·* — »«■“««. 

Οταν νταρια άξονας μετάδοσης στακομί^ς στη δομή τον οχήιβτος ή του καβίσμοτος το μέσον του ά-ονα απόδοση- σ-ο 
0ν " ντοςερέαιντ,αρ»^^^*,^^,,,*,^^ 

* **!? ·“ ** ^πν**** «Ρ*μί*ο στη δομή του οχήματος ή του «ώίοματος χωρίς 

βν °*° β 1'*”**** ® ™ ^ «^ρου του 

™ ΛΖ0 ° ^ «ίρχιχαι αχό το διάμεσο άξν*ι του ιφττο. σά του (ξϋαιτφον· ** 

ΖΓ^ 0 *Ζΐ^ σϋ < “ β4ώ *“^ «* «Λ βουβΛ « τλευριοί τοιχώματα μπηξί τους V» 

“ ίΤ5 5£Εί *““ ·*«~ » 

“^«Λοιι®.. νοείται μΐο δομή *ου ακοιιλΛ ή όχι ΓνσΒματβμάνο τμήμα τη; δομής το» οχήματος σιν«σώαμ6<τνομίνη: τη: 

3»Λ; «ΕίΧΊ*023Ϊ5 Ζ,*^ · - 

μ*Σ£μ!2μΖ! 1' ΖΖ ** ** κ4ΛσμΠ *»» * 6 Τ’®«· “« χβρυπά «ώίοματα τσεοβετημίΜχ το ίνα «φωΟτύο»; 

Ζ* °' ααιρόα9 ^ “Τ«Ρί*»; ^ αβίομοτος « ιίνα, £ΐΛ.-τρα«ιισμί^Τ^Ζ 
^ ή — ^ -πς έμβιες 

ολλοι; βαο«σμ<Γΐος) και χου «χρέχουν μία ή «ρκχτίκερίς Λχ»ς κα9ημίννν για 01 *^ 0 ^· 

ως^κος». νοώτ® μία «λήρος δομή μ» την «ίνδοσή της «υ τουλώροτον δύο 3ή»ς «αΛ^ίνον ρο ενήλιεε; 


1.5. 


^ * ΡΟ °^- Τ* Κφμπασ««ή χρήση « το οεοίο τυο*σ«τηι 


1 . 10 . 

1.30.1. 

1 . 101 . 


ος «τύ*ας καδίβματος». νοητοί μία ηατητορία ηα&ομήην μου δεν βαίφήχη** μηαζο τους ουσιαστικό στ σημεία Οτ^; 
σχήμα και δωστήσος της δομή; ίου εαΜαματος αι υλικέ υατασπυη; του. 

™*α; κπ! ίΛοστάοος τβν ουοττράτβν οΟβμκπκ «χ< όλ»ν συ<πτ»ιατ»ν αομώασης 
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1.10.1 τνπος και διάστασης των ανκυρωσεων πν; ίώνη; στο καδυτμα. π*. σηοίρωση; π» «αίματος και των τμημάτων «ου ίζαο 

τώνται αχό τη δομή του υχηιιατοζ 

III ως «αγκύρωτη του καθίσματος»*, νοείτο» το Ούσττρα σηρίωσ * του συνόλου του καθίσματος στη δομή του οχήματος συμ*ί- 

ρ<λαμ6ανομ*ν»ν των τμημάτων ηου ι^α^Λντατ αχό τη δομή τον οχήματος 

I 12 ως «σύσττνα ρύδμιστις*. «*ί«ι ο νανισμός ** εκτρέπει ττ : ρύδμιση του «Λσ^τος η ττσν τμημάτων του, για μ» ^· 

μτνη στάση ιου ετηΜτη προσαρμοσμένη στη μοροολστία του. Αυτός ο μηχανισμός ρυδμ«π; μ*ορίί ώως να εηιτρέηει: 


1 . 22 .!. 

1 . 12.2 

ι.;υ. 

;.ΐ3 

1 .14. 


1.15. 


1.16 


1.17 


1.11. 


1.19. 


μία μετατόηιση κατά μήκος, 
μΐη μετατόπιση κατά το όνος* 
μια νωνιακτ, μεηττόχιση · 

ως «τ,σοστατΓυόμεη ίίστι». νοείται μία 8ιση της οτοιπς τα εκί-τε&α οριοθετούν ίνο ιώρο «οσταοΐας συνολικού (αίαδον του- 
λαχιστσν 600 απ 2 

ως «χώρος τ^χχττασίας»*. νοείται ο χώρος που βρίσκεται μπροστά, από ένα κάθισμα και περάημδά>Λται. 

- μεταξύ δυο ακοντίων οαπεδων, α*ό τα ΟΤΛ ια το ένα διέρχττα· α*0 το σημείο Η 6ηως ορίζεται «το «ημτίο 1.17 «*'· το άλλο 
βρίσκεται στ απόσταση 400 γπγπ πανα> από το προηγουαίνο. 

- μεταξύ {«ο όμμιηκων κάδετων εειΛδων συμμετρικών «ς κρος ίο σημείο Η. τα ο*οία έχουν ακόστοση μεταξύ τους 400 «η. 

- πίσω από ένα εγκάρσιο κάδηο επίπεδο που απέχει από το σημείο Η 1,30 η. 

Ιί ένα οιοδτριστε εγκάρσιο «ώετο επίπεδο. ονομιώτοι αΚκΙο οροθέτηση; μία ομ&Μ™** ^ 

μια σσαίρα δατμέτρου 165«. κατά τη δκμιηκτ, οριζόντιο δ*ύδυνσ» «μ &*χετα- «0 «ο&ΠΡ» <***£ 

^οβέτηστ; και από το κέντρο τη; οβαίοαε. δεν ·Λάρχει στο χώρο προστασίας κανένα άνοιγμα ακό το οκκο τα μ*ορβ να 

θιίλΑα η σφαίρα 

ως «σύστημα μετάπτωσης». νοείτο, ένας μηχανισμός «ον ε»τρέ*ει μετατόπιση ή «*ηοο*η χωρίς ^5ώμ«τ οτηδβτη «0έ 
του καδάτμαχο; η Γ*>; τοΛ τμημάτων του, για να διευκόλυνα™ η πρόσόαση στο χώρο τχσκ αχό το δεδομ«ντ> καΑσμα- 

ως «σύστημα ασφάλισης», νοϋται ένας μηχανισμός «συ «ξησωαλί> τη συγκράτηση, σε οωιδήιισα θέση χρήσης, τοβ *αΚ- 
σματος και των τμημάτων τον και «εριλαμόόΐϊΐ ο ίδιος μηχανισμούς για την αον&λιση ταυ ίροβινωτου ως κρος το καδισμα 
και του καθίσματος «Κ προς το όχτμσ 

ως «στγιώο Η», νοείται ένα στ^είο αναφοράς όπως αστό οοίζπαι στο σημείο 1.1 του εαοαρτήματο; Π] προσδιοριζόμενο 
σύμφωνα με τη διαδικασία που νποδεικνύβι το εν κάγ<ο παράρτηΐλα· 

ως «σημείο Η,», νοείται ένα σημείο αναφοράς, το αταο αντιστοιχεί στο στμείο Η που καδορίζετοι στο σημείο 1.17 και το 
οποίο χροσ διορίζεται για όλες τ\ς κσνσντκές δέσβς χρήσης του ποδίσματος 

ως «σημείο Ε». νοείται το σημείο σναφοράς ενός βαδίσματος, όκβς αυτό ορίζεται στο σημείο Π του παραρτήματος ΠΙ 


1.20 ως «γραμμή αναφοράς», νοείται η βΛείο «ου ορίζεται στο σημείο 34 του «αραρτ*ί»ατος ΙΠ 

1.21. β>ς «σημεία Ι[ και Ι,ρ», νοούνται οι κόπο πραγματικές ογκυρώσεις 

1.22. βς «σημείο Ο, νοείται το σημείο που δρίσκπαι σε απόσταση 430 επάνω και αά τη; κοδέττ*. του σημείου ^ 

απόσταση 5 «ου ορί^ται στο σημείο 1^ δτν είναι κατώτερη τυν 210 «ι» και εάν ο κατασκευαστή; επιλίξο ****** ^ 
ΒΚ - !δ0 η* τ 04 ί που τφοσ&νορί^ στην παράγραφο 03. η «άδετος απόσταση μ«χξύ του 0 και του * να &ναι 
500 λ»· 
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1 . 23 . 

1 . 24 . 

υ*.ι. 

124.1 

1 . 24 . 11 . 

124.11 

120.3. 


11. 

11 . 1 . 

111 

213. 

11.4. 

11.3. 


3. 

11. 


ας «γωνίπς ^ και «4». νοούνται αντίστοιχα οι γωνίες που σχηματίζονται αχό ένα οριζόντιο επίπεδο <αι από τα κατακόρυφβ 
ίτάπεδα προς το διάμεσο διάμηκες επίπεδο τον οχήίΛΔΤΟζ που διέρχονται από το σημείο Η, και τα σημείο I, και Ι ί 


ως «$», νοείται η απόσταση μ «με μεταξύ τεον άνβ πραγματικών αγκυρώσεων και ενός παπέδου αναφοράς Ρ, καράλλτμου 
προς νο διαμηκες διάμεσο επίπεδο τον οχΐ&ιατος, το οποίο ορίζεται ως έξης: 

εάν η θέση καθορίζεται πλήρως από το σχήμα του καθίσματος το επίπεδο Ρ είναι το διάμεσο επίπεδο του εν καθίσματος. 


εάν η θέση δεν ορίζεται πλήρως; 


το επίπεδο Ρ τον οδηγού είναι εκείνο το οποίο είναι παράλληλο ποος το διάμηκες διάμεσο επίπεδο τσν σχήματος και το οποίο 
διέρχεται κσθέτως από το κέντρο του κυκλικού ή ρυθυγράαμου τιμονιού οτγ μέση δέση τον. εφόσον πνα·. ονδαιζώμενο και 
περιλαμδάνηαι στο επίπεδο της στεφάνης ίου τιμονιού, 

το επίπεδο Ρ για τον εταδάτη τη; εμπρόσθιας πλευρική; θέσης είναι το αντίστοιχο συμμετρικό του επιπέδου Ρ του οδηγού. 

το επίπεδο Ρ για την οπίσθια πλευρική δέση είναι ακίμο το οποίο υποδεικνύει ο κατασκευαστής, με την επιφύλαξη ότι 
τηρούνται τα κάτωθι όριο της απόστασης Λ μεταξύ του διαμέσου διαμήκρυς επιπέδου τον οχήματος και του επιπέδου Ρ: 

— Α είναι ίσο ή μεγαλύτερο των 200 λπ\ εάν ο πάγκος είναι σχεδιασμένος μόνο για δυο επιβάτες. 

— Α είναι ίσο ή μεγαλύτερο των 300 ©π εάν ο πάγκος είναι σχεδιασμένος για «^ρτσότεοου; από δύο επιβάτες. 


ΓΕΝΙΚΕ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΙ 


Οι αγκυρώσεχς α*ν ζωνών ασφαλείας πρέπει να είναι σχεδιασμένες, κατασκευασμένες κχγ. τοποθετημένες έτσι ώστε: 


ντζ επιτρέπουν την ε γκ α τάσταση μιας κατάλληλης ζώνης ασφαλείας Οι αγκυρώσος Τβν οΐΛΡοσθίβν εξωτερικών θέσεων πρέπει 
να επιτρέπουν τη χρήση των ζωνών μέσω ενός συσηκοωτήρα και ενός άξονα μετάδοση; στην άν« ρνκϋοωση. λαμάανομέννν 
ιδίως νπόψη «ον χαρακτηρίίτηκών αντοχή; των αγτςυοώστων, εκτός εάν ο κατασκευαστής καραδίδει το όχημα εξοπλισμένο με 
άλλους τύπους ζωνών με συσκειρωτήρβς. Εάν οι αγκυοώσος ανταπσκρίνσνται μθ*ον στ ορισμένους τύπους ζωνών, οι τύποι 
αυτοί πρέηκ-να υποδεικνύονιαι στο δελτίο που κερ ιλαμδανει το παράρτημα V, προσάρτημα 1, 

να μειώνουν στο ελάχιστο τον κίνδυνο ολίσθησης της ζώνης όταν αυτή χρησιμοποιείται σωστά. 


να μειώνουν στο ελάχιστο τον κίνδυνο φθοράς του ιμάντα λόγω «αφής του με αιχμηρά άκαμπτα τμήματα της δομής του 
οχήματος η του καθίσματος, 

υπό κανονικός συνθήκες χρήσης το όχημα να μπορεί να πληροί τις προδιαγραφές του παρόντος κεφαλαίου, 

όταν πρόκειται για αγκυρώσεχς που λαμβάνουν διαφορετικές θέσεις για να επι τρ έπ ουν στα πρόσωπα να εισέρχονται στο όχημα 
και για να συγκροτούν τους χρήσης α προδιαγραφές της παρούσας οδηγίας πρέπει να εφαρμόζονται στκ αγκυρώσης στψ 
πραγματική θέση συγκράτησής τους. 


Οι αγκυρώσρς των ζωνών ασφαλείας δεν απαιτούνται για τα τρίτροχα ή τετράκυκλα μοτοποδήλατα με αμάξωμα που έχουν 
μάζα κενού οχήματος 230 ί| Εφόσον τα εν λόγω σχήματα είντπ εφοδιασμένο με σγκυρώοας. ο» αγκυρώσεις αυτές πρέπει να 
πληρούν τις προδιαγραφές του παρόντος κεφαλαίου. 


ΕΑΑΧΙΓΤΟΙ ΑΡΙΘΜΟΙ ΑΓΚΥΡΟΙΕΟΝ ΜΙΛΙ 2ΠΝΗΙ 

Για τις εμ πρ ό σ θ ιε ς θέσεις, πρέπει να προδλέπσηαι δύο κάτω αγκυράσος και μία άνω αγκόρωση. Ωστόσο, για τις κεντρικές 
εμπρόσθιες θέσης θεωρούνται αρκετές δύο κάτω αγκυρώσας εφόσον υπάρχουν και άλλες εμπρόσθιας θέσης αη το αλεξήνεμο 
δρίσκταιι εκτός της ζώνης αναφοράς «συ καθορίζεται στο παράρτημα II της οδηγίας 74/60/ΕΟΙ2 Οσον αφορά τις αγκυρώσας. 
το αλχξήνπμο θεωρε ί τ α ι ότι αποτελεί τμήμα της περιοχής αναφοράς, όταν μπορώ να έλθω σπ στατική επαφή με τη διάταξη 
δοκιμής σύ μ φωνα με τη μέθοδο που πιμ ι γ ρά φε ιο κ στο παράρτημα Π της οδηγίας 74/60/ΕΟΚ για την εσωτερική διαρρύθμιση 
τοσν σχημάτων με κινητήρα ('). 


Γ) ΕΙ «ριί. I 34 τη; 11.1 19Τ4. β. λ 
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Γιο τις σπίσδας τξοτττριπίς δίοπς. πρίηη μ προδλίπσνται δύο «το αγκυρωσας *<« μΐη ό^τ αγπύοωση 

Γιο 6λίί τις «ιΡλοιπες «σεις που είναι γυρ«τμί**ς προς το εμπρός, εκτός του ^τυσοοαΚου ποδίσματος *«. το οποίο δεν 
προδπΛΚΛόηι ογκνρΛαεις. πρέπει «ο υπάρχουν τουλάχιστον δύο αγκυρΑατις. 

Εφόσον το όχημα είναι εφοδιασμένο με σγκυρώσης γιβ πτοσσόμενα «αδίσματα, ο. π λόντο σγκυρώσπς πρέπο να πληρούν ας 
«ρο&ιαγραεές τον παρόντος κ&ραλαίοσ 


4 . ΘΕΙΗ ΤΩΝ ΑΓΚΥΡΩΓΕΩΝ ΜΙαΧ ΖΩΝΚΙ 

(βλίτα παράρτημα II εικόνα I) 


4.1. Γγλμ 

4 . 1 . 1 . Οι σνττυράκτει; μιας ζώντ* μπορούν, εί« να άναι όλες στερεωμένες στη δομή του οχήματος στη δομή τον κχι3ίαμαχος ή στ 
ονοδητκηε άλλο μέρος τον σχήματος ειτι να είναι κατανεμημένες μεταξύ αυτών των δακρΟρεον τμημώτΰ*ν. 

4 ) 2. Η Ιδια αγΓυροση μπορεί να χρησιμεύει για τα άκρα δύο προσκείμενων ζωνων υπό τον όρο ότι «ληροόνται λ σχετιχέν τίροδια* 

■γραούς ίχχιιιών. 

42. θίστ των κατβ πραγματικά σγκυρώσεων 

42.;. ο γωνίες α, και ^ πρέπει να κυμαίνονται μεταξύ 30’ και 80* στ όλες τις κανονικές θέσει; χρήση; καθίσματος. 

422. Στην περσπωση πάγκων για τα πίσω καθίσματα και ρυθμιζόμενων καθισμάτων που διαθέτουν σύστημα ρύθμ^ης σχ»ς αυτό 

ορί^ΓΠχι στο σημείο 1.12, των οποίων η γωνία του ερασινώτου είναι μικρότερη των 20* (βλέπε παράρτημα Π, ακόνο I), οι 
γωνίες ά, και ά 2 μπορούν να είναι μικρότερες της ονομαστικής τιμή; ποο ορί^τ» στο σημείο 4.11 υπό τον άοο ότι δεν είναι 
μικρότερες των 20* σε από τις κανονικές θεσεις χρήσης του καθίσματος, 

<2.1. Η απόσταση μεταξύ των δύο κάθετων επαΑδβν παράλληλα* προς το διάμεσο διάμηκτς επίπεδο του οτ ήμ*τος διέρτρνται 

από κάθε μία από ας δύο κάτω πραγματικές αγκυρΑσης (Σ, και Σ*) της ίδιας ζ^νης δεν πρέπει χι «ί**» «Γίάτερη των 350 ®λ 
Τ υ Μμεσο διάμηας επίπεδο του καθίσματος πρέπει να διέρχεται από τα σημεία (Σ, και Σ^ σε απόσταση τσυλάχνπσν 120 ηα 
αηό τα σημεία αυτά. 


4.3. &4ση τω» ένω πραγματικών ογκυρΑσιων 

(βλέπε παράρτημα IX, εικόνα 2) 

4.3.1 'Οτσν χρησιμοποιείται ίνος οδηγός ιμάντα ή ίνος ανάλογοι μτϊπνιομάς που «ηρβάζη Π 5&Π) της άνβ βχτπιοπκής < ΣΥΚ&- 

ρικτης. ®ηή προσδιορίζεται συμδατιπά ίβορούμινη; τη; ίίοης βγκύρβση^ άταν η «χντριπή δωμήκης γραμμή του ηι*™ «Ρ" 
χππι αχό το .(ι το οποίο ορίζεται οπό το σημπο Κ. διαδοχικά με τα εξής τρία ευδύγραμμα τμήματα: 

— ΚΖ: τμήμα της γραμμή; αναφοράς μετροόμτνο απΟ το ρτμίίΐί Κ προς τα άνβ. μήκους 530 οπή, 

- ΖΧ: τμτμα κατακδρυΦΟ προς το δώμηκες διάμεσο επίπεδο του οχήματος, μίτρούμενο απί το σημείο 2 προς την ατκυρωση 
και μήκους 1 20 πιλ. 

— Χ; ( . τιιήμα κατακόσορο προς το επίπεδο που οοίζ^ται. από τα ευθΰγραμμα τμήματα Κ2 και ΖΧ, μετρσύαενο από το σημείο 
X προς τα εμπρός και. μόκους 60 βίοι. 

Το σημείο } ί «οοσδιορί^ται συμμετρικά προς το σημείο }, γύρω από το διάμηας βτίκεδο που διασχίζει κάθβτα τη γρβμμή 
αναφοράς (όπως ορίζεται στο σημείο 120) του ανδρεικέλου, τοποθετημένο στο δεδομένο κάθισμα. 

4.3.2. Η άν» πραγματική αγκίχχοση πρέπει να βρίσκεται κώτ» από το επίπεδο ΡΝ, το οποίο είναι, καττζκόρυωο προ^ όι άμη κκ , 

διάμεσο επίπεδο του καθίσματος και σχηματίζει γωνία 65° μι τη γραμμή αναφοράς. Για τα πίσω καθίσματα, η Τ τβ ^ αι>τ ^ 
μπορεί να είναι 60* Το επίπεδο ΡΝ τοποθετείται έτα άχπτ να τέμνει τη γραμμή αναφοράς Λ ένα στ^ιώο 0. 0*™> 
ΩΚ ■ 315 Βίπι ■** Ι,Ι 5. 


Ωστόσο, εάν $ μικρότερο ή ίσο των 200 γολ, η ΩΚ είναι ~ 675 πυα 
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4.3.3. 

4.34. 

4.3.5. 

43.6 

4.3. : 

07.1. 

0.73. 

4.3.7.3. 

4.3.73,1. 

4.313.2. 

5 

5.ί. 

5.1 

5.3. 

5.4. 

5.5. 


Η άνιτ π ρογματική αγκύρωση της ζώνης πρέπη να βρίσκεται «ίσ® από το επίπεδο ΡΚ, το οκοίο είναι κατακόρυφο ηρος ίο 
διάμηκες διάμεσο επίπεδο του καθίσματος και τεμνίι τη γραμμή αναφοράς υβό γωνία 120* λ Να ση«ΐο Β. Ονκ 
ΒΚ - 260 σιια + $. Εάν 5 μεγαλύτερο η Ισο των 210 ιηιη, ο κατασκευαστή; μπορεί να χρητημό«κήσ*ι κατά 6ου3 ηση 
ΒΚ.^ 260 πύο **- ο.ϊ 5. 


Η τιμή του $ δεν πρέπει να αναι μικρότερη των (40 πηπ. 


Η άνω πραγματική αγκύρωση πρέπει να Βρίσκεται πίσω από ενα κάθετο επίπεδο, κατακόρυφο ποος το διάμηκες διάμεσο 
επίπεδο του σχήματος που διέρχεται από το σημείο Β όπως δείχνει το σχήμα του παραρτήματος II. 


Η αν» ηοαγμαηκή αγκύρωση τη; ζώνης πρέηη να Βρίσκεται επάνω από το οριζόντιο επίπεδο που διέρχεται από το σημείο Ο, 
όπως αυτό ορίζεται στο σημείο 111 


Εκτός από την άνω αγκύρωση που αναφέρετα* στο σημείο 0.1, μπορούν να τοποθετηθούν πρόσΒετες άνο πραγματικέ; σγκυ- 
ρώσεις εφόσον «ληροιπαι μία από τις κάτωθι προϋποθέσεις. 


οι τφόσδητς αγκυρώστις πρέπ» να πληρούν τις ιρσόισγραφές των σημείων 43.1 έως 43.6, 


οι πρόσδετες αγκυρώσης να μπορούν να χρησιμοποιηθούν χωρίς τη Βοήθεια εργαλείων, να πλ τρού» τις προδιαγραφές των 
σημείων 433 και 43.6 και να Βρίσκονται αε μία από τι; ζώνες «ου προσδιορίζονται με μετατόπιση της ζώνης χου οριοΒκτείτα; 
στην εικόνα 1 του παραρτήματος II στ ΒΟ ·»τι κάθετη προς τα αν» ή προς τα κάτω. 


ή αγκύρωση ή οι αγκυρώβος να τ,ροοοίζσντχιι για ζώνη η>*ου σαγή. να πληρούν τις προδιαγραφές του σημείου 43* εφόσον 
Βρίσκονται πίοε» από το εγκάρσιο επίπεδο που διέρχεται από Γη γραμμή αναφοράς και να Βρίσκονται: 


όταν πρόκειται για μία ογκύρωστν στην περιοχή «ον είναι κοινή σε δύο δίεδρα οριοδετσύμενα από τις «άδετες «ου διέρχονται 
από ιο καθοριζόμενα στο σημείο 43.1 σημεία ^ και ] 2 «αι ίων οποίων οι οριζόντιες τομές καθορίζονται στην αχόνα 2 του 
ΓΛΟαρτήματος Ε, 


εφόσον ιΜρχουν δύο αγκυρώαπς, στο επίπεδο των χροαναφφθέντων διέδρνν «ου αρμόζει, οπό τον όρο σπ καμία αγκύρωση 
δεν απέχω περισσότερο από 50 βω από τη συμμετρική θέση που Βρίσκεται απέναντι από την άλλη αγκϋρωση γύρω από το 
επίπεδο Ρ. (όχως ορίζεται στο σημείο 114) του εξπαζομέ**) καθίσματος 


ΑΝΤΟΧΗ ΤΩΝ ΑΓΚΥΡΩΓΕΩΝ 


Κά3ε αγκύρωση πρέπει να αντέξα τις δοκιμές που κροδλέπονται στα σημεία 63 και 6.4, Μόνιμη συμηοριλαμδσ* 

νομένης μιας μερικής ρήξης μιας σγίΰρωσης ή της περιοχής που την περιόάλλβ. δεν συνιστά αστοχία υπό τον όρο ότι η απαι* 
«οόμενη δύναμη διατηρείται κηθόλο τον καθοριοθέντα χρόνο. Κατά τη διάρκεια της δοκιμής, «ρέπκ να τηρούνται ο* ελάχιστες 
αποστάσεις για τις κάτω πραγματικές αγκυρώσης, οι οποίες ορίζονται στο <η*ιβίο 413, και οι απαιτήσεις που διατίΛώνοντπι 
στα σημαα 43* «» 43.7 για τις άνω πραγματικές αγκυρώοας. 


Ιτα σχήματα, στα οποίο χρησιμοποιούνται οι μηχανισμοί αυτοί, τα συστ*|ΐΛτα μετατόπισης και ασφάλισης «ου επιτρέπουν 
στους χρήσας όλων των καθισμάτων να εζέλθσνν οπό το όχημα, πρέπει αώτη; να μπορούν να τεθούν σε λειτουργία χειρο¬ 
κίνητα μετά την παύση άσκηση; της έλξης. 


Βιιηάεεις ωτ ιλικπ τ ορ ημέν ων «πάν των κ γ κ ν ράρ—ι 

Οι βλικρτομημένβς οπές των αγκυοάοεων ηρέηα να είναι 7/16-20ΙΙΝΡ 2 Β σύμφωνα με το πρότυπο Σ50 ϊωαόχπί 77 1417 . 


Εόν ο κατασκευαστής έχει εξοπλίσει το όχτ|*α με ζώνες ασφαλείας σαρκωμένες σε όλες τις αγκυράαος που προδιαγράφονται 
για το εν λόγω κάθισμα, δεν απαιτείται οι αγκμράκις αυτές ια είκιι σύμφωνες προς τις χροδιαγραφές του σημείου 53, υχό τον 
όρο ότι πληρο ύν τις υπόλοιπες προδιαγραφές του βρόντος κε φ α λ αί ου. Εξάλλου, η π ρ ο δ ιαγρ α φή του σημείου 53 δεν ισχύει γιο 
«ς πρόσθετες αγπυρέκπας οι οποίες πληρούν την προδιαγραφή που ορίζεται στο σημείο 43,73. 


Η ζώνη ασφαλείας πρέπει να μπορεί να αφαιρεθεΐ χωρίς να Βλάπτεται η αγκύρωση. 
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6. ΔΟΚΙΜΕ! 


6.1 

6.1 I 

6.1.1.1. 
6.1.1-2. 

6 . 1 . 1 . 2 . 
6 . 1 . 2 . 


6.2 


6 . 22 . 


6 . 12 * 


622. 


Γ ενικά 


Με την επίφύ^η τ* εωαρμογή; «»ν &ατάζεων ταυ σημείου Μ και «*' «ώτηση του «τασκευαστή- 
ο> δοκιμές μπορούν να αφορούν είτε μία δομή του οχήματος, άτι ένα πλήρως «λειωμένο όχημα, 
το παοάδυρα και ο δύοε; μπορούν να είναι ουναρμολογημίνα ή όχι και κλειστά ή Ρχς 

κα& στοιχείο «Μ προ*λί«ετ«ι κανονυκά κα, μπορώ να συμδόλει στην ακαμνία τη; δομής μπορώ « «»· οίΛηρμολατ»^ 


Τα καδισματι πρέπει νο «ναι ετκατεβττ»ιένα και τσποδετημένο στη δέση οδηγήοεως ή χρήσπως την “ ώ ^Γ ι ' 

ομέντ μι τνς δοκιμίς έγκριση; τύπον κατασκευαστικέ* στοιχώον τεχνική υαηρεσίο «ς την πλέον μειονεκτική από άπορη ανο- 

στάσεως. 

Η δέση των ποδισμάτων πρέπει να αναφέρει» στο πρακτικό. Η γωνία του «ρεμηιΛτου ως προς το ™ ^ 

ροον^ντά ειΤρυβ^δμενο. «Ρ*« να αοηαλίζε». σύμφωνα * 
αιαώνΓστη δέση «ου αντκποτχίί σε πραγματική γωνία του καθίσματος όοο το δυνατήν πκησιέστερης σε γωνία 15* κας στην 
π 3 *τχωστ\ τ»ν ττφακϋ«λ(ην, «■ τ»ν(α 23*. 


Ζ τβ6φ * *Ι* η ( ακ> <η4ρης 

Η μέθοδος γ οποία χρησιμοποιείται για τη σταίεροποίηση του οχήματος κατά τη δοκιμή δεν «ρέ® να έχει ωςιαποτέλεσμα την 
ενίσχυση των αγκυρώσιβν ή των περιοχών αγκυρώβεων, ή την ελάττωση της κανονικής «ρίμιοροήβως τη; δομής. 


Ένα; μηχανισμός σταΛοοποίηοη; βεωρείττ» ικανοποιητικός όταν δεν ασκώ καμία ^ 

το πλα^Πομής, «ο. το όχημα ή η δομή εμπλέκει» ή σ®δεροπ«είται έμποοσίεν ***°^.™**^ 

την αγκύρωση η οποία δοκη^ι και συγκροτείται ή σταδεοοποώτοι όπιοδεν ο» ««Οοταση τουλάχωτσν 300 πιω από την 

αγροίοωση αντή 


Ζυν,στάται να τσποδετηδώ η δομή σε υποσττρέγμβτα δτατττετγμένα περίπου κάτω από τους άξονες των τροχών, ή εάν αυτό δεν 
είνα; &ν*πύν. κάτω από τα στρώι στεραΜηως της ανάρτησης. 


6.3. Γενιβ*ς γ» «ς 

6 - 3.1 Όλες <* «γκυο·»; τη; ίδβς ομάδος ιαώ»σμά«ον ιφάη ι να Βοκψόζστπι ανγχρό*ος, 

6 . 3.1 Η δύναμη ίΰότς πρέπει ι« αραρμόζπαι προς τα εμπρός υπό γωώα 10* — 5* άντυ της οριζοντίου επί ενάς εΛπέδβι παραλλήλου 

προς το 6 %άμιη 3 ζ δώμΚ» » 1 μ 6 ο τον Οϊήμβτος 

6.3.5 Η δέση υπό μορτίο πράπη να διενεργεΚαι σε όσο » &»βτόν μ«Ρ0βρθ χρονατά διάστημα. Οι αγκορωσ»; πρέκι να αντέχουν 

το (ξαδΜουόμίνο φορτίο τουλάχιστο* «ί 02 δβ»«ρόλ«α. 

6.3 4. Οι μηχανισμοί έλξης που δα χρησιμοποιηδσύν στις δοκιμές που περιγράωονται στο σημείο 6.4. απεικονίίρνται στο παράρτημα 

IV. 

6.3 5. Οι αγκυρώσας των δέσεων που έχουν άνω αγκυοώσως πρίπω να νποδληδοδν σε δοκιμές υπό τις ακόλουδτς συνδτ,κκ 

6.3 Λ. I Ε«3φ6σλ«ς ιξντβκκές $6ο»ς'· 

Οι αγκυρώσβς πρέπει νο υποβλήδοόν στη δοκιμή που προδιαγράφεται στο σημώο 44.1, καπά «ρ _σποία <* ίυτΛίΜς ^τα&^ 
δλΞΓπα^ς δίμέσσυ ενός μηχανιομού, ο οποίος αναπορόη® τη γ»η««ρΙα μιας ζώνη; οσωαλείας τριών στμΠωι και που 
χεοδλαμΑάνει άξονα μετάδοσης στην άν» «τρΛρβσιν 

Εξάλλου, όταν υαίρχουν περνχνόωρβς αγκυρίκ»; αχό νσν προδοττροφόμενοστο οτ»^ο3 

να υποίληβούν στη δοκιμή που προδμεγράμε*» σ® σημείο ΜΑ ΠΠά την οποία οι δυνήμος μαβΛίετετω «έσω ενάς μηχανι 
σμού που αναπαράγει τη γεωμετρία του τόπου ζώνη; ασφαλείας με οκσαό να στερεωδεί στις αγκυρώοος αυτές 

6.3 511 Όταν ο ουσπειρωτήρας δεν είναι σωρεωμένος στην «ροδλαιόμενη κάτω πλευρική στεύρωοη ή 

στερεωμένος στην άνω αγκύρωση. οι κάτω «γτσιρώοβς πρέπη να ιηκΛληδουν επίσης στη δοκιμή «π> προβλίπκται στο στ**» 
6.4.3. 


& 15.1.2. 

6.3.5.1 

6 . 3 . 3 . 3 . 

6.3.6. 

62.7. 

6.3.1 

6.4. 

6.4.1. 

64.1 ί. 

5 . 4 . 12 . 

64. υ. 

642. 

6.42.1 

6.42.1 

6.42. 

6.42.1 
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Ιτην χροαναφερθεί/τα χερίχτωση, λ δοκιμή *ον ϊ«χ)6λίίΐυ*παι στα σημείο 6 4 ! και 6.0 μποροι* να χοαγματηχοιηθούν οι 
δυο δ*αψοο€π«Α; δομές και* αίτηση του κατασχίυαοτη. 

θησέας εξωτερικές θέσεις κυ όλες ι* κεντρικέ; θέσεις: 


Οι αγκυρώσει; υποβάλλονται στη δοκιμή χου προδιαγράφεται στο σημείο 642, «ατά την οχοία <χ δυνάμεις μεταδίδονται σ' 
αυτ£ς διαμέσου ενός μηχανισμού ο αχοίος αναχαρογα τη γεωμετρία μιας ζώνη; ασφαλείας τριών σημείων χωρίς συστχψωτηρα. 
χαι στη δοκιμή που προδιαγράφεται στο σημείο 6.42. κατά την οκοία Οι δυνάμεις μεταδίδονται στις δυο κάτω α*κυρώσεχς 
διαμέσου ενός μηχανισμού ο οχοίος αναχαραττά τη γεωμετρία μιας κάτ® του νπογραστρίου ζώνης. Οι δύο δοκιμές δμναντηι να 
διεντργηβούν επί δύο διαφορετικών δομών κατ’ αίτηση του κατησκευαστη. 


Κατά χαοέκκΛίση τ®ν προδιαγραφών των σημείων 622.1 και 62.52 όταν ένας κατοκτκευαοτής χαράβίδ&ι το σχήμα του μι 
εγκατεστημένες ζώνες ασφαλείας «ου χεριλαμδάνουι ςηχτχτιρωτήρες, οι αντίστοιχες αγκυρώσεις «ρέχει νο υχοβληθσυν σε 
δοκιμή κατά τη διάρκεια της οποίας οι δ\>ναμεις μεταδίδονται ο* αυτές διαμέσου ενός μηχανισμού ο οχοιος αιτιχαράνα τη 
νεωμετρια των ζωνών ασφαλεία; *ια την οποία ή τις σχοιες πρέπα να χορηγηθεί έγκριση τνχου κατασκαΛστικου στοιχείου >ια 
τις αγχυρώσεις τους 


Οταν οι οπίσθιες εξωτερικές δέσεις και οι κεντρικές δέσεις δεν διαθέτουν άνω αγκυρωσας, οι κάτω &γκυθωσκις τ&ζζι να 
υχοδληθούν σττ; δοκιμή ηου προδιαγράφεται στο σημείο4.4 3. κατά την υχοΐα σι δυνάμεις μεταδίδονται σ’ αυτές διάμεσου* ενός 
μηχανισμού ο οποίος αναχαραγη τη νεωμετρία μια; κάτω του υπογραστρισυ ζώνης. 

λ\ το όχημα άχε σχεδιασθεί γιο να δέχεται άλλους μηχανισμούς υι οκοίοι εμποδίζουν τους ιμάντες νο συν δεθούν αχ’ ευθείας 
στις αγκνρωσεις χωοις χαρέμόαση κυλίνδρων κλιι, ή Λ οχοιοι απαιτούν αγκνρώσεις πρόσθετες εκείνων <χ σπυας αναΦέρονται 
στο σημείο 3, η ζώνη ασφαλείας ή ένα σύστημα καλωδίων, κυλίνδρων κλχ αντττ,οοσοτπευτικο των εξαρτημάτων της ζώνη; 
ασφαλείας, δα συνδεθεί με Ναν τέτοιο μηχανισμό στις αγκυλώσεις εντός του οχήματος, και αυτές θα υχοβληθσυν στις δοκιμές 
σύαφωνα χρος το σημείο 6.4. αναλσνα τπν περίπτωση. 

Είναι δυνατό να χρησιμοποιηθεί μέθοδος δοκιμής άλλη από αυτές που χοοδαχνοόφονται στο σημείο 6.3, αλλά στην περίπτωση 
αυτή χρέχτ, να αποδειχτεί η ισοδυναμώ: της. 


Ειδικές προδιαγραφές για ης δοκιμές που πρέπει να γίνουν στα σχήματα που έχουν μάζα κενού οχήματος Οχι μεγαλύτερη αχό 
400 (ή (ή 550 λ* «εν τα σχήματα πρόκειται να χρησιμοποιηθούν για τη μεταφορά εμπορευμάτων) 

Αονμή ατν είδος μκας ζώτης ασςκτίεήτς τηκ* σημείων Χσν χφοίαμάχν» ίκτ σνσχεε^ντήμα με Λ&τα αετάδοσης 

ανψ άτ* αγκύρων 

Ένας άξονας μεαχδόσεοος καλωδίου «δικά προσαρμοσμένος ηα να μεταδίδει τις δυνάμεις οι οποίες προέρχονται από το μηχα¬ 
νισμό έλςεως η ο άξονας μετάδοση; ηου παρέχει ο κατασκευαστής τοποθετούνται στις ανω αγκυρωοβις 

Ένα φορτίο δοκιμή; 675 ± 20 ά^ν εφαρμόζειπ: σε έ\α μηχανισμό έλξης (βλέπε παράρτημα Γί Γ , «κόκι 2ί, στερίβμένο στις 

ογ κυρώσεις της ζονη; αυτής. διαμέσου ενός μηχανισμού που αναπαράγει τη γεωμετρία του ιμαντο. χου ηχχσκπαι στο ανω 
μέρος του κοομού. 

Ιυγχρόι«ς μία δύναμη έλξη; 675 άιΝ ± 23 ό»Ν εφαρμόζεται σε ένα μηχανισμό έλξης (βλέπε χαραρτημα IV, ηκύνο. 1) συνδεδε- 
μένο στις δύο κάτω αγκυρώσας. 

Δοαμ*} στο *<*ος ζ*τώτ αοφαίδας εψΑΟωτ χαψίς η μ* σνσσαμωτήρα στην άνω αγκυςωσι 

Ένα φορτίο δοκιμής 675 άχΝ ί 20 άχΝ εφαρμόζεται σε ένα μηχανισμό έλξης (βλέπε παράρτημα IV, εικόνα 2) συνδε δεμένο σ την 
άνω αγκ ύ ροοη αμ στην κάτω αντίθετη αγκύρωση της ίδιας ζώνης, με χρήση ενός ουσχεφωτηρα στερεωμένου στην άνω σγκν- 
ρωση, εφόσον ο κοτασκίοαστής προμηθεύει το μηχανισμό αυτό. 

Ταυτόχρονα, μία δύναμη έλξης 675 άχΝ ± 20 άιΝ εφαρμόζεται σε ένα μηχανισμό έλξης (βλέπε παράρτημα IV, εικόνα I), συνδε- 
δεμένο στις κάτω σνκαοώαης 

Δ&αμί] στο είδος μ*σς ζώτης κάτω τσο νχογαστμσο 

Εφαρμόζεται μία δόκιμη 6οκψήζ 1 1)0άχΝ ± 20άιΝ σε ένα μηχανισμό έλξης (βλέπε παράρτημα IV, ηκόνα I) συνδεδε^ένο 
στις δύο κάτω αγκυρώσας. 


(’) Η μάζα των σνσονφντιώ* *οοΛ9τρ% ·μ«πρ υφν οχημάτων ί*ν βυμΜριλαιώάνηαι σπ) μάζα κτνωί· οχφιατος 
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ί> ν*. 

64.4.1. 

δ.4.4.1 

6.4.5 
64. VI 

0.4.5* 

6.5. 


Δοχιμή αγ*φώσ*Δ*, ο» ατ οίος *τ* στφ*ωμέτ*ς αλοχΑηρον στη Λαμή τ<η> χαρίσματος, ώτι ώναχ ττχτα+ίμηαίτπ; Μ*τχ*ν 

της όνμης τον οχήματος π» της όομης γογ ταγίσματος 

Ανάλογα μί; γην «Γρ^τττχ»?τη, πραγματοποιούνται ο; δοκιμές αοι: προδιαγράφονται στα σημεία. 64 1, 6 4 2 και 643 :ιρυσ$έ· 
τοντας γ« κάδε κά&ισμα «σι για κάδε ομάδα κα&σμάτων, τη σχνΗληρεοματικη δύναμη που υποάευηΛΧτττϋ στη συνέχεια 


Επιπλέον τα^ν δυνάμεων που υποδεικνύονται στο σημάσ 6 4.1. 6.4.2 «τα; 6.4 3, εψαρμόζετα; στο κέντρο 6άρσυς του καθίσματος 
μία δυαμηκτις και οριζόντια δύναμη Ιση προς το δεκαπλάσιο του δάρους του πλήρους ποδίσματος. 


Δοκιμή στο αόος μιας Ζώνης αάκΌί' τοχον 

Εφαρμάζετα. ένα Φορτίο δοκιμής 6 7 5 άιΝ τ: 2£ σε ένα μηχανισμό έλξης (δλέπτ παράρττ&ια [V, ακόνα 2} αυνδεδεμένο σας 
ογκυοώσεις μιας ζώνης ασφαλείας αυτού του τύπου, διαμέσου ενός μηχανισμόν που αναπαράγει τη γεωμετρία του όνοι ιμά^α 
η ιμάντων του Λνο μέρους του κορμού 


Σσγχρόνως. μία δύναμη έλξης 675 ΛιΝ ± 11 άιΝ εφαρμόζεται σι ένα μηχανισμό έλξης (δλέπτ παράρτημα IV. εικόνα 3) συνδκδε* 
μένο με τις δυο κάτω αγ κυρώσεις 


Ειδικές προδιαγραφές γιο τις δοκιμές που πρέπει να γίνουν στα οχήματα που έχουν μάζα κενού σχήματος μτναλυτερη από 
400 (ή 550 λς, εάν τα σχήματα πρόκειται να χρησιμοποιηθούν νια τη μεταφορά εμπορευμάτων) 

Εφαρμόζομαι οι προδιαγραφές που συμπζρΰαιμΜνονται στο παράρτημα 1 της οδηγίας 76/Π5/ΕΟΚ. (’) που αφορούν τις ειδικές 
μεθόδους δοκιμής σχετικά με ας αγκυρώσει; των ζωνών ασ®αλαας των σχτμιατων με ηνψήρα της κα τηγορίας Μ]. 


ΕΛΕΓΧΟΣ ΜΕΤΑ ΤΠ άΟΚίΜΕΣ 

Μετά τις δοκιμές διαπιστώνεται κάδε αλλοίωση των ογκυρώσασν και τατν δομών ποί> υποόλή&ηκαν στα φορτίο κατά τις 
δοκιμές. 


(ή ΕΕ αρώ 12ε της ». ι β 6 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 11 
Εικόνα I 

Πτωχές Φύνης οοτν κ?αγρ*η*ω* βγκυρβΜτοωγ 


[>Κ = 315 ♦ 1.8 5 
&Α * 260 * $ 

-.γγο; αν νχούαο'ύτται 
ιλλως στα σημτίΛ 
Ι.Χ1 0,3 ίαιθ.6 

τον χαρομττιμαΓας I 


Περιοχή στην οχοΐα 
ααχρ^κσνται «τυ^Λλτχχΰααχ \*£ς 
σγκυρωοίν; σόμφω*χ / 

με το 4.3 7.2 / 

τον * αμαρτήματος 1 / 


Γραμμή αναφοράς ρύμφωνα α£ 
το σημείο ;.20 τον *αραρτημστο; I 


. Έ,χιτρετιΟμΓντ, χερισνή 


ΑΓΓχττααη αναοιρόμενη στο 
(τημΛΟ 1.22 τον «αραρτ^ματος 1 


Γ ώνια ανοΦΟΚΗΐΓν^ <ττο σημείο 
ό.ί.2 τον παραρτήματος ί 


*<Χ4. 


// / ν 

/// / 

// / 


ι_-11- 


ι μαμμή αναφοράς ρτρβχ&να μι το 


Λναμτηα; κηχεδο στο 
μ£σθ τον «ςα&σματος 



ασιστερής πλευράς 


{Όλες ο* Διαστάσεις είναι σε λ τη) 
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£ΐκύΎ<χ 2 

Αν® ιψσριβηκ*; συμ+«τ*ι μι ι» νφκίο 4.3.73 «» *αρ*ττή)*·τ·ς I 

____ 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II! 


Λ1ΑΑΙΚΑΠΛ ΚΑβΟΡΕΜΟΥ ΤΗΙ ΘΕΣΗΣ ΤΟΥ ΣΗΜΕΙΟΥ Η ΚΑΙ ΤΗΣ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΗ! ΓΩΝΙΑ! ΚΛΙΣΗΣ ΤΟΥ ΕΡΕΙΣΙΝΩΤΟΥ. 
ΚΑΘΠΙ Κ/ϋ ΕΛΕΓΧΟΥ ΠΙΕ ΣΧΕΣΗΣ ΤΟΥΣ ΩΣ ΠΡΟΣ ΤΗ βΕΠΙ ΤΟΥ ΣΚΜΗΟΥ Κ ΚΑΙ ΤΗΣ ΠΡΟΒΛΧΠΟΜΕΝΚΣ ΓΩΝΙΑΣ ΚΛΙΣΗΣ 

ΤΟΥ ΕΡΕΠ3ΝΙΤΓΟΥ 


I. ΟΡΙΣΜΟΙ 

1 I Το σηοείο «Η», το οποίο χαρακτηρίζει τη δέση ενός καόημτνσυ εχώάτη στο θαλαμίσκο, είναι το ίχ\*>ς. σι ένα διάμτγας καδετο 

ετ>χδο. του Βεωρητικού άξονα ιαρκπροφής που υφίιπαται μεταξύ αττν κνημών και του κορμού ενός σνΒρωπινου σώματος, 
αντιπροθϋ«υάμενου από το ανδρείκελο που περιγράφεται στο σημαο 3 κατωτέρω. 

1.1 Το σημείο *ΙΕ> ή «σημείο αναφοράς Βέσης κοΒτ*ιένου» είναι το σημείο αναφοράς που οκοδεχκνύα η κατασκευαστή;, το οποίο: 

ΜΙ. έχει συντεταγμένες αιΒορτζόμενο; ως «ρος τη δομή του οχήματος 

1.12. αντιστοιχεί στη Βοωρητική Βέση του σημείου περιστροφής κορμού/κνημών (σημείο «Η*) για την χλέον χαμηλή και πίσω κανο¬ 

νική 3έση οδήγησης ή δόση χρήστη; που δίδεται από τον κατασκευαστή του οχήματος για κάδε καδιστυσ, δέση που προσ¬ 
διορίζει ο ίδιος 

υ Η «γωνία κλίσης του ερεισινώτου» είναι η κλίση του ερασινύτου ως προς την κάΒετο 

1.4. Η «πραγματική τυτνία κλίσης του ερασινόπσυ» είναι η γωνία που σχηματί^τοι από την κάδετο που διέρχεται από το σημείο Η 

και ττ γραμμή αναφοράς του κορμού του ανθρωπίνου σώματος που αντιπροσωπεύει το ανδοείκιλο, το οποίο περιγράβετοι στο 
σημείο 3 καταπάρω. 

1.3. Η «τιροάλεπόμΕνη γατνία κλίσης του κρασί νώτου* είναι η γωνία «ου περιγράφει ο κατασκευαστής και η οπαία: 

1,5 1. καθορίζει τη γωνία κλίσης του ερεισίνωτου για την πλέον χαμηλή και πίσω κανονική δέση οδήγησης ή δέση χρήσης που δίδεται 

3 *ό τον κατασκευαστή του σχίματος για κάδε χαδίΟΤΛή Βάση που προσδιορίζει ο Ιδιος 

11Ζ οχημστί^ται στο σημείο Λ από την κάΒενο και τη γραμμή αναφοράς του κορμού, 

1.5.3. ανηστοΊχεί θεωρητικά στπν πραγματική γωνία κλίσης 

2 ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟΣ ΤΟΝ ΣΗΜΕΙΩΝ Η ΚΑΙ ΤΟΝ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΩΝ ΡΩΜΙΟΝ ΚΛΙΣΗΣ ΤΟΝ ΕΡΕΙΣΙΝΩΤΩΝ 

2.1. Για Κάδε 3όση καΒημένσυ που προίλέπεται από τον κατασκευαστή π ρ έπ ει να προσδιοριστεί έχχ σημΛο «Η* και μία «πραγμα¬ 

τική γωνία κλίσης του ερεισίνωτου*. Όταν οι δέσεις μιας σειράς μπορούν να Βεωρηδοΰν πααβμφεροίς (πάγκος, ίδια; Βέσας. 
κλχ), προσδιορίζεται ένα μόνο σημείο *Η> και μία μόνο «πραγματική γωνία κλίσης του ερεισίνωτο^· ανό σειρά καθισμάτων, 
τσποΒετώντας το ανδρακελο που πφίγράφεται στο σημείο 3 κατωτέρω στ μία Βέση Βαοοοΰμενη αντιπροσωπευτική της σειράς 
καΒισμάτων Η Βέση αυτή είναι: 

2.1.1. για την εμπρόσθια σειρά, η Βάση του οδηγού. 

211 για την (τις) πίσω σειρά (βορές), μία «ξβΜίρυίή Βάση 

ΙΖ ΚάΒε φορά «ου προσδιορίζποι το σημπίο «Η» και η «πραγματική γωνία κλίσης του ερεκηνώτου», το δεδομένο κάΒκηια τσπο- 

Βεττίται στην πλέον χαμηλή και «Ισα κανονική δέση οδήγησης ή χρήσης που κροβλέπεται για το πόδισμα αυτό από τον κατα¬ 
σκευαστή. Το Ερεισίνωτο, «φόβον η κλίση του είναι ρυΒμιζόμινη. ασφαλίζεται σύμφωνα με τνς προδαχνοαφές του κατα¬ 
σκευαστή ή. ελλπί\μα προδιαγραφής, έτσι ώστε η πραγματική τ**α κλίσης είναι μεταξύ 25* και 15*. 


3. ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΟΥ ΑΝΔΡΕΙΚΕΛΟΥ 

3.1. Χρησιμοποιείται τρισδιάστατο ανδρείκελα, τον οποίου η μάζα και το περίγρ αμ μα είναι εκείνα ενός ενήλικα μέτριου Ονους Το 

ανδρείκελο αυτό παρουσιάζεται στις εικόνες 1 και 2 του προσαρτήματος στο παρόν χαοάρτημα 
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3.2. Το ανδοά>χλί> αυτό αίριλααδάνΐΛ 

3-2.1* 6»» στοιχεία που προσομοιώνουν το ίνα το ισχίο και τι> άλλο την έδρα του σώματος, αρθρωμένα ακολουθώντας έναν άξονα 

που αναπίοσαΛΚύει τον άξονα ίτεριατροοΤκ; μεταξύ του στέρνου και του μηρού. Το ίχνος του άξονα αυτού πύ της πλευράς του 
ανδρηΐίέλίΛί είναι το σημείο Η του ανδρεικέλου, 

.3.2.2. δύο στοιχεία που προσομοιώνουν ης κνήιιες κα* είναι αρθρωμένα ως προς το στοιχείο που τψοσομοιώνα την ίδοα. 

32 3- δύο στοιχεία που ίφοσομεπωνουν τα πόδια, συνδεόμενα με πς κνήμες μέσω αρθρώσεων που προσομοιώνουν τους αστραγάλους, 

32.4. εξάλλου, το στοιχείο που προσομοιώνα την έδρα είναι εφοδιασμένο με ένα επίπεδο που επιτρέπει να ελέγχεται π κλίση του 

προς την εγκάρσια κατεύθυνση 

3 3 Τοποθετούνται στα κατάλληλα σημεία μάζες που ανηχροσωπχύουν το όάρος κάθε στοιχείου του σώματος δίδοντας τη 

αντίστοιχε, κέντρα δάρηυς, έτσι ώστε να επιτυγχάνεται συνοδική μάζα του ανδρεικέλου 75.6 χεριπηυ. Οι διάφορες μάζες 
δίΛΟν-.αι. λεπτομερώς στην εικόνα 2 του προσαρτήματος. 

3- 4 Η γραμμή αναφοράς του κορμού του ανδρεικέλου υπολογίζεται με μία ευθεία που διέρχεται απο το σημείο άρθρωση; τη; 

κνήμη; με τη λεκάνη και το θεωρητικό σημείο άρθρωσης του λαιμού με τον θώρακα (δλέπε εικόνα I του προσαρτήματος). 

4 ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΗ ΤΟΥ ΑΝΔΡΕΙΚΕΛΟΥ 

Η τοποθέτηση του τρισδιάστατου ανδρεικέλου ηρσγματοποιείτοι ως εξής: 

4.1 τοποθετείται το όχημα συ οριζόντιο επίπεδο και ρυθμίζονται το καθίσματα Οπως υποδεικνύεται στο σημείο 22, 

4.2 επενδύεται το προς δοκιμή κάθισμα με ύφασμα έτσι ώστε να διευκολυνθεί η ορθή τοποθέτηση του ανδρεικέλου, 

4.3. τοποθετείται το ανδρείκελο στη δεδομένη θέση, με τον άξονα άρθρωσης κάθετο προς το διάμηκες επίπεδο συμμετρίας του 

οχήματος. 

4 4. Το πόδια του ανδρεικέλου τοποθετούντο; ως εξής. 

4.4.1. για τις ιιςκροσθιες θέσας. έτσι ώστε το επίπεδο που επι τ ρ έπει να ελέγχεται εγκάρσια η κλίση της έδρας να δρισκτπχι σε ορι¬ 

ζόντια θέζρη, 

4 42 νιο τις πίσω θέσεις, το πόδια τσπι>3«αύνπιι έτσι ώστε, ει δυνατόν, να έρχονται σκ επαφή με ας εμπρόσθιες θέσεις Εάν τα 

ποδνα κείιονται τότε σε μέρη του δαπέδου διαφορετικών επιπέδων, το πόδι το οποίο έ ρ χ ε τ αι πρώτο σε οτοφή με την εμπρόσθια 
θέση χρησιμεύει ως αναφορά, και το άλλο τοποθετείται έτσι ώστε το επίπεδο που επιτρέπει να ελέγχεται η εγκάρσια κλίση της 
έδρας να ύ*η. οριζόντιο, 

4.43 όταν καθυοίζετα; το σημείο «Η» σε μεσαία θέση, τα πόδια τοποθετούνται εκατέρωθεν του τούνελ 

4.5. Τοποθετούνται ο; μάζες επί των μηρών, το εγκάρσιο επίπεδο της έδρας επσναφέοκται οριζόντια καν τοποθετούνται οι μάζες επί 

του στοΐχιίσυ που αντι π ρ ο σωπ ε ύω την έδρα. 

4.6. Απομακρύνεται το σνδρείαλο από το ερεισίνωτο του καθίσματος με χρήση του σωλήνα άρθρωσης των γονάτων και στρέφεται 
η πλάτη τχ> προς τα εμπρός. Επανίϊτοποθττείται το ανδρείκελο στο κάθισμα με ολίσθηση της έδρας προς τα «ίσο ιιέχρις άτου 
υπάρξει αισντταση, ιαχι κα τόπιν η πλάτη του στρέφεται προς τα πισ» ωσότου στηριχθεί στο ερεισίνωτο του καθίσματος. 

4.7. Βφαραόζττα δύο Φορές μία οριζόντια δύναμη περίπου 10 χ I άκΝ στο ανδρείκελα Η διεύθυνση κτει το σημείο εφαρμογή; της 
δύναμης αντιπροσωπεύονται αχό ένα μαύρο 6έλος στην εικόνα 2 του προσαρτήματος. 

41 Τοποθετούνται οι μάζες νά της αριστερός κα; της δεξιάς πλευράς, στη συνέχεια οι μάζες του στέρνου. Το εγκάρσιο επίπεδο του 

ανδρεικέλου διατηρείται σε οριζόντια θέση 

4·?· Διατηρώντας οριζόντια, το εγκάρσιο επίπεδο του ανδρεικέλου επαναφέττται το ισχίο προς τα εμπρός μέχρις ότου οι μάζες του 

στέρνου να. δρίσκυνται πάνω αχό το σημείο Η, έτσι ώσπ να εξουδετερώνεται ονιδηποττ τριθή στο ερεισίνωτο του καθίσματος. 

4- 10 Ειαχναφέρκται με προσοχή το ισχίο προς τα πίσω έτσι ώστε να λήξει η τοποθέτηση. Το εγκάρσιό επίπεδο του ανδρεικέλου 

πρέπει να είναι οριζόντιο. Σε αντίθετη περίπτωση, πρέπει να ακολουθείται £ανύ τι ανωτέρω διαδικασία- 
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5 ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 

5.1. Εφόσον το ανδρείκελο έχει τοποθετηθεί σύμφωνα μ£ το σημείο*. το σημείο Η και η χοαγμαπκή κλίση τυυ δεδομένοι ιρεν 

σίνώτου αποτελούνται από το σημείο Η και τη γωνία κλίσης της γραμμή αναφοράς με τον κορμό τυν αναρακίλου 

52. Οι συντεταγμένες του σημείου Η ως προς τα φία αντίστοιχα κατακόρυωο εχίχίδα και την πραγματική γωνία κλίσην του 

ερεισινώτου μετρώνται για να συγκρίνουν με τα δεδομένα που δίδει ο κοττασκευαστης του οχήματος. 


δ. ΕΞαΚΛΒΩΙΗ ΤΗΙ ΣΧΕΤΙΚΗΣ ΘΕΣΗΣ ΤΠΝ ΣΗΜΕΙΩΝ -II» ΚΑΙ «Η» ΚΑΙ ΤΟΥ ΛΟΓΟΥ ΜΕΤΑΞΥ ΤΗΣ ΠΡΟΒΛ ΕΠΟ¬ 

ΜΕΝΗΣ ΓΩΝΙΑΣ ΚΑΙ ΤΗΙ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΗΣ ΓΩΝΙΑΣ ΚΛΙΣΗΣ ΤΟΥ ΕΡΕΙΣΙΝΩΤΟΥ 

6.1. Τα αποτελέσματα των μετρήσεων που πραγματοποιούνται σύμφωνα με το σημείο 52 για το σημείο -Η- και την πραγματική 

γωνία κλίσης του ερεισίνωτου ηρέηα να σιγκρίνσνται με τις συντεταγμένς του σημείου *Κ» και με την χροόλεχόμενη γωνία 
κλίσης του ερεισίνωτου που υποδεικνύει ο κατοεπαυαστής του σχήματος. 

62 Η εξακρίδωσπ της σχετικής δέσης των σημείων «II» και «Η» και του λόγου μτταςυ τη; προόλεπομενη; νωνίας και της πραγμα¬ 

τικής γαΜας κλίσης ίου ερεκπνώτσυ θεωρείται ικανοποιητική για τη δεδομένη δέση «αφημένου εφοσον το σημείο -Η», ο,τως 
αυτό ορίζεται από ης συντεταγμένες του, δρίσκεται σε ένα τετράγωνο κέντρου ίου σχοίαυ η πλευρά είναι 50 γγ.γπ, και 
εφοσον η πραγματική γωνία κλίσης του ερειαινώτου δεν αποκλίνει περισσότερο από 5* αχό την προδλεχόμενη γωνία κλίσης 

6.21. Εοόσσν κληροϋναχί Οι προϋποθέσεις αι/τίς. ηο σημείο «11» και η προόλεπόμενη γωνία κλίσης χρήσιμοπο«σΐΑτα: για τη δοκιμή 

κέα, εν ανανκη, τυ ανδρείκελο διορθώνεται ούτως ώστε το σημείο «Η* να συμπίπτη με το σημείο «&» και η πραγματική γωνία 
κλίσης του ερεισίνωτου να συμπίπτει με την χροδλεχόμενη γωνία. 

62. Εάν το σημείο «Η» ή η πραγματική γωνία κλίσης δεν πληρούν τις προδιαγραφές του σημείου 6.1 πραγματοποιούνται δύο άλλοι 

προσδιορισμοί του σημείου -Η- ή της πραγματικής γωνίας κλίση; (συνολικά τρεις προσδιορισμοί! Εάν τα αποτελέσματα των 
66ο από ης τρεις δοκιμές πληρούν τις προδιαγραφές, το αποτέλεσμα της δοκιμή; θεωρείται ικανοποιητικό. 

6.4. Εάν τα αποτελέσματα δύο τουλάχιστον από τις δοκιμές δεν πληρούν τις προδιαγραφές του σημείου 62. το αποτέλεσμα της 

δοκιμής θεωρείται μη ικανοποιητικό. 

62. Εφόσον το αποτέλεσμα θεωρηθεί μη ικανοποιητικό σύμφωνα με το σημείο 6.4, ή εάν η εζακρίδωση δεν μπορεί να πραγματο¬ 

ποιηθεί διότι ο κατασκευαστής δεν έχα παράσχει πληροφορίες για τη θέση του σημείου «Κ», ή την προδλσώμενη γωνία κλίσης 
του εροσινώτσυ, ο μέσος όρος των αποτελεσμάτων τα» τριών προσδιορισμών μπορεί να χρησιμοποιηθεί και να θεωρηθεί ότι 
ισχύει στ όλες ας περιπτώσεις κατά τις οποίες το σημείο «Κ> ή η χροδλεπόμτντ, γωνία κλίσης του ερεισίνωτου αναφερεται στο 
παρόν κεφάλαια. 
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ΠνυυαΜΤημα 


&ΚΌ*·* / 

Ιτοιχηο του φΐούλαστοτου ανδρεικέλου 


/ 

ί Γ Οολματι, α 



ΦΕΚ 956 
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Εικύνα 2 

Λκχπαβτν; και μαζα «νδφοκίίου 


Μάζα ανά(4.ι*έλου 

ΙτοιχίΛα. ΧΕίΰσομοάυοης του ατηου και ττχ, έδρας 
του κορμί*· 

Ισγιαχή μάζα 
Μαζο έδρας 
Μάζα αηρω* 

Μαζα *ντ)μϋν 


1* % 6 

31.2 
ΤΛ 
Μ 

13 .2 


ΙύκολΛ 


Διεύθυνση και σημχίο 
Εβαομοτής του φορτίου 


Κ,υραινομχνο αχό 
10,8 απ έως 

42,4 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ /V 

ΜΗΧΑΝΕΜΟΙ ΕΛΞΗΣ 

(Διαστάσεις σι ιππι) 
Εικόνα / 



Αφρώδβς υλκύ καλυμμένο με ύφασμα, πάγους 25 
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Βιχόνα 3 


Αφυώ&ς υλικύ καλυμμένο μχ ύφασμα 



38 



παράρτημα ν 

ΰροσά$τΐ}Μ& / 


Δίλτια κ>.ημθφο^μ*γ γιε ης νγκυρ&βτι^ τβ» 2χ>νο? κηΜίληας Γ^ς -ώκβν τρίτροχα μοιρκο^ηλ^τον, τρυπκλοο η τττρ&το·^·*. μι 

(Ετησυνϋπχτα. στην αίτηση εγκ ρ*σ% τνχου «ατπσχζυασττκού στοιχαον ΕΦόσον αυτή ι*ο6άλλττα; χωριστά α*ό τήν αίτηση έγκριση; τνχοι> 

του οχήματος) 

Αυςιυν αριαμΛ; ίατις>όι6ομ£νος αιτή τον αιτσυντα.) . 


" αιττ ' σΓ ' τνι ' 0 '- χοταίτκίυαοτικοΐ/ σττχγβου για π; αγιχυο«βσε«; τι»ν Ιωνων αοναλίΐης γ*Χ τυχοι τοποσχου μστοποΟηλώτον τοιια- 

γ" 1 ·· ^ α “β>“ΗΑ ωίπε; να Λεριτζη ης πληροοοοίο; ικχ. ηνα«ροντοι σχρ ΛοοΟίττημη Π ττχ οδηγίας πκ Συμβουλίου 9Σ/6Ι/ΕΟΚ τη: 30η- 
Ιούνιον 1992. ν*0 ΤΌ στοιχείο Α, στο σημεία. * * 

0 1, 

0 . 2 , 

0.< έως Ο.ρ 

και νπο το στοιχείο Γ. στα σημεία: 

2* οως 2.7 5.2, 


110 έως 2.10.5. 
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Προσάρτημα 2 

Πκτηπκκηηκύ έγκριτες <μμ «κμ τυαοη**ί> πίΝζΗον γ« *τν****Κ *® ν >*** αβφβληας Γτός τίπσν χρίχρνχον τρκν- 

κλου ύ ιηρ·Μ«λρν |Η 

! ΔιΟΜπγηχη αρχή 


Έχ$επη αρι3. πς τεχνητής νχηρεσίας . μι ημερομηνία 

Αοιδμος έγκρισης τύπου κατασκακκπτΥού στοιχείου . Αρώμώς επέκτασης . 

I. Κατασκευαστής του τρίτροχου μοτοποδηλάτου/φι κύκλου/ττφακυκ).ου Η: . . 

1 Τύπος τρίτροχου μοττιποδι^του/τριιπϊκλ^ (’): .. - ■ — · 

3. Ολκιμα «πώνυμο κ« διεύθυνση του κατασκευαστή;.. 

4. Ονοματεπώνυμο και διεύ3υνιτη του <τνχόν) εντολσδόχου του κατασκευαστή: . 

5. Τρίτροχο μστοποδήλσοο^τρίκυκ^ υχοδλτ)3έν σε δοκιμή σης: . 

6. Η έγκριση τόπου κατασκευαστικού στοιχείου χορττγείτο^απορρίητηαι^). 

7. Τόπος: . 

1 Ημερομηνία: .... 

9. Υπογραφή: . 


(') Διαγροοεται η μνβίο, που 6*ν χρκιάζετ®. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VI 

ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΠΑ ΤΙΣ ΖΩΝΕΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 


1. Ισχύουν οι προδιαγραφές για οχήματα της κατηγορίας Μ! που περιλαμβάνουν τα παραρτήματα της οδηγία; 77/541/ΕΟΚ (') 

2. Ωστόσο, κατά παρέκκλιση των προδιαγραφών εγκατάστασης που αναφέρα το σημείο 3 του παραρτήματος * της εν λιδγω 
οδηγίας, σχήματα που έχουν μάζα κενού οχήματος μη υπερόαίνουσα τα 400 Κζ (ή 550 Ιι*, εάν τα οχήματα πρόκειται να χρησι¬ 
μοποιηθούν για τη μεταφορά εμπορευμάτων* δόνηντπι να είναι εφοδιασμένα με ζώνε; ή συστήματα συγκράτησης που έχουν 
Γντκτ>ματωμένε; ζώνες με τις εςής μορφές: 

Μ. στι; εξωτερικά; δέσεις, ζώνε; τριών σημείων με ή χωρίς σιχτπαρίστή^ 

2.2. στις κεντρικές δέσεις, ζώνες κάτω του οκσγραστρίαυ ή τριών σημείων, με ή χωρίς συσπειρωτήρες 


(*) ΕΕ «ριί 1 20 της ». 1 1477, σ 45 


Προσάφτημα / 

Λύ,τίβ κλι&ο φ φ φ ι » * γ*Λ γτ*τ άτα» ζώνης — φ αΊε ίας πρ —ριζί τη ς Τ»* η**Ρ*Γ· *ωτο*βδήΧ«·, ημκνκλβ ή «ντράννκλα μ* αμώξωμ· 

(Επισυναττεται στην αίτηση έγκριση; τύποι κατασκευαστικοί στοιχείου εφοσσν αυτή υποόάλΑΓΤα: χωριστώ από την αίτηση έγκρισης τύπου 

του οχήματος) 


Αϋζιυν <ι**$μος (αποδιδΛμενος απύ τον κατασκευαστή; 


Η π:τ 7 κ:τ ί^κριση; Γί-^ηχ κατασκευαστικού στοιχείου για έναν τύπο ζώνης ασφΟΛΖίαζ προοριζόμτνη; >ια τηιιοοχο μοτοποδήλατα, Οίενκλα 
κα : . τπρακυκΛα με αμάξωμ α . γροτοα να περιεχε; τις πληροφορίες ποι ανασίρσνται σπ> παράρτημα Π της οδηγίας τον Ιυαέουλα*. ν2/61/ΕΟΚ 
της 30η, Ιούνιον 1992, το στοιχείο Κ στα σημεία. 

ο.:, 


ϋ Ί εως 0.6. 


και νχό το στοιχείο Γ, στο σημείο. 

2.9.1. 
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Πρ&χχρτνΜ* * 


Πιστοποιητικό ίγτρΜΓρς τνκσι ΚΛταβκχυαστμπά απηχησ* γι* τν*ο ξοβνρς ·**ολείας κροο^^ομοης γιβ τρίτροχα μοτοχο&πλθΚΒ. ΐρίτ υκχα 

η τηρ*χνκΛ» μ Ιϋ^ΓΤ" 


Διοικητική αρχή 


Εκθεση αρν3 


τη; τεχνικής ντηρεσίας 


με τ^ιφοιι-πνία 


Λ£Λ&νιός ^ΎΚΟ<&1γ, τίΛσν καταα*«υαστΐτοό στοιχείου 


Αριθμώ; ΓΚΣττααης 


! Κατασκευαστής των ^οτνφΝ' ασφαλείας: 


2. Τόκος ^6>νης ασφαλείας: ... 

I Ο^κπιατεπ^νυμο κα. διεύθυνση του «πηβκηιαιπη: . 

* Ο'νοματεττώηΗχο και διεύθυνση του (τυχόν) εντολοδόχου του κατασκευαστή: 

5 . Ζώνη ατππαΛίίας υκούλη&ίσα στ δοημτ στ.ς: . 

ό. Η ρνκριση τύπου κπ Γασκευαστικοι στοιχείου χοοηνείταυ'^.ορρίχτνται 0). 

“. Το^ος: ... 

& Ημερομηνία: . 

9 Υοστραφη; .. 


ί’ί Δ*αγραοτ»αι η ακ*α «ον &*ν χρ&αξτβΒΐ. 


Προσάρτημά. ^ 


Ατληβ πληροφοριών τ»* την τοκο&*τητ] τφ* ξβ*ρν «προ 1 π πγ, η *ν«ν το«* τρίτροχου ιιστοποδηλατου. τρ*»ιελ<ηι ή ττΕρακυελοτ μ* · ι »*ν»ρ τ 


(Ε-χκτυ νίπτεται σττ>\ αύπχτη εντακαης τύπου κιζτασκηχιοτικτκ; στοιχείου * «ριχτόν αντή υποβάλλεται χωριστά απο την αντηση γ*· κρίσης τύπου 

του σχήματος) 


Αυςαιν αριθμός ι αποδιδόμενος από τον ι^τησκοΛττή) 


Η αίτηση ε^κμυτης ^νττο^ «ττασκευοστικοΰ στοιχείου για την τοποθέτηση τχσν ζωνών ασφαλεία: σε ίναν τύπο τρίτροχου **οτο?:οδ**ΛΛτο\.. 
τριιτΟκλχη· γ τττραχυκλον με αμάξωμα, πρέπη να περιέχει τις πλτροφορίες που αναΦέοονται στο παράστημα ΐί τ-Πν οσ-ητας :οι Ιυο&οιλιο·, 
92/61 ΕΟΚ της 30ης Ιουνίου 1992, υπό το στοιχείο Α, στα σημεία: 

0 . 1 . 

0 . 2 , 


0Α ίως 0.6, 

και υπο το στοιχείο Γ. στα σημεία 
29.1. 


2.1(1 εωί 2.]0.5 
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Προοοζη-ημα * 

Ι1ΐ0τοτυΐητι*6 *τ**αης κββοκιυβτπ*·* <πο*τ*ί*ο η* την τοκο&ττιη ν»ν οαψαλΛ*, « *ν«ν ώ» τ*Κρ·χβυ μύπηοότμΜχτκ, 

τριικκλον ή τττρακύώυ μ ·|ΐά ^ι» ν * 


&μχ*ΤΓΛΚΤ ΟφχΓ| 


ΉκΟαττ 04 η 5. τη; τεχνικές υπηρεσίας . μί ημερομηνία 

Λρώαος Γ'κρισης τυπου κατασκευαστικού στοιχείου . Αριθμός επέκταση; . 

ΐ Καταοτευαστη; του τρίτροχου μοτσκοδηλάτου/τρικ^^ . —. 

2. Τυκα; χ&χροχον μοτ(Μΐοδηλάτσυ/ττηρ^^ . 

3. Ονοματαώνυμο και διεύθυνση του κατασκευαστή: 

4. Ονοματεπώνυμο κα; διεύθυνση του (τυχόν) εντολοδότου του* κατασκευαστή; . .— ..... 

5. Τρίτροχο μσΕοποδήλατο/τρίιηχΑΟ/τετρώκ^ (*) υποδληθέν σε δοκιμή σης: — 

6. Η έγκριση τι'μκμ» κατασκευαστικού στοιχοΛί; χοσιγείτα^στκρρίτιτεται ( ι ). 

7. Τόπος: .. 

8. Ημερομηνία: . 

9 . Υπσγρεκρή: . 


Γ) Διαγράφεται η μνεία »υ δ*ν χρειάζεται. 


































11338 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


ΚΕΦΑΛΛΑΙΟ 12 

ΓΥΓΓΗΜΛΤΑ ΥΑΑΟΜθΑΡΙΤΤΗΡΑ* ΕΚΤΟΞΕΥΤΗΡΕΣ ΥΔΑΤΟΣ ΚΑΙ ΔΙΑΤΑΖΕΙΣ λΠΟΠΑ- 
ΓΩΣΗΣ ΚΑΙ ΛΠΟΘΑΜΒΩΣΗΣ ΤΩΝ ΤΠΚΥΚΛΛΝ ΜΟΤΟΠΟΔΗΛΑΤΩΝ, ΤΩΝ ΤΡΙΚΥΚΛΩΝ Η 

ΤΕΤΡΑΚΥΚΑΩΝ ΜΕ ΑΜΑΞΩΜΑ 


ΚΑΤΑΛΟΓΟΣ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΩΝ 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ί Υαλοπίνακες. ... . 

Προσάρτημα ! Πληροφοριακό έγγραφο για τύπο υαλοπίνακα προοριζόμενου για τρίτρογα μοτοπο¬ 
δήλατα, χρίχυκλα ή τειραχυκλα με αμάξωμα. 

Προσάρτημα 2 Πιστοποιητικό έγκρισης τόπου κατασκευαστικού στοιχείου για τύπο υαλοπίνακα 
προοριζόμενοι; για τρίτροχα μοτοποδήλατα, τρίκυκλα ή τπράκυκλα με αμάξωμα 

Προσώρττ*λα 3 Πληροφοριακό έγγραφο για την τοποθέτηση υαλοπινάκων σε τύπυ φίτροχου 

μοτοποδηλάτου, τρικυκλου ά τεχρακύκλου με αμάξυμια. . 

ΠροσάρττμΛ 4 Πιστοποιητικό έγκρισης τόπου κατασκευαστικού στοιχείου για τττν τοποθέτηση 
υαλοπινάκων σε τόπο τρίτροχου μοτοποδηλάτου, τρικύκλου ή τετρακύκλου με 
αμάξωμα .. . 


ΠΑΡλΡΤΗ ΜΑ Π Συστήματα υαλοκαθαριστήρα, εκτοξευτήρες ύδστος κα; διατάξει; «ποπάγωση; και 
αποθαμάωση; των τρίτροχων μοτοποδηλάτων, των τρικύκλων ή τετρακύκλων με 
αμάξωμα . 

Προσάρπχια 1 Διαδικασία που πρ έ πει να ακολουθείται για τον προσδιορισμό των ζωνών όρασης 
στα αλεξήνεμα τον τρί τροχων μοτοποδηλάτων, των ιρικύκλιβν και τκτρακύκλων με 
αμάξωμα σε σχέση προς τα σημεία V. . 

ΓΙροσάρτφία. 2 Μείγμα για τη δοκιμή τον συστημάτων υαλοκαθαριστήρα και «χτοξευτήρα ύδατος 

Προσάρτημα 3 Πληροφοριακό έγγραφο για σύστημα υαλοκαθαριστήρα ενός τόκου τρίτροχου 

μοτοποδηλάτου, τρικύκλου ή τπραχόκλου με ο^ιάξωμα.. 

Προσάοτηια 4 Πι ο τ οποατη κό έγκριση; τόπου κατοσκπχχσπκοό στοιχείου για πύστινα υαλοκα¬ 
θαριστήρα ενός τύπου τρίτροχου μοχσιβδηλάτομ, τρικύκλου ή τετρακύκλσυ με 
αμάξωμα. 

Προσάρτημα 5 Πληροφοριακί» έγγραφο για σύσττ*ια «τοξευτήρα ύδατος ενός τόπου τρίτροχου 
μοτοποδηλάτου, τρικύκλου ή τετρακύκλου με αμάξωμα. 

Προσαρτηΐΐα 6 Πιστοποιητικό έγκρισης τόπου κατασκευαστικού στοιχείου για σύστημα εττοξευ- 
τήρα ύδατος ενός τύπου τρίτροχου μοτοποδηλάτου, τρικύκλου ή τετρακιπελου με 
αμάξωμα..... 

Προσαρττμα 7 Πληροφοριακό έγγραφο για διάταξη απ οπ άγωση ς και αποθάμδωσης ενός τύπου 
τρίτροχου μοτοποδηλάτου, τρικύκλου ή τετρακύκλου με αμάξωμα. .. 

Προσάρτημα 1 Πιστοποιητικό έ γκρισης τόπου κ α τ α σ κε υαστικού στοιχσίου για διάταξη αχσπά· 
γβσης και αποδάμδοσης ενός τόπου τρίτροχου μοτοποδηλάτου, τρικύκλου ή τετρά 
κύκλου με αμάξωμα. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 1 

ΥΑΛΟΠΙΝΑΚΕΣ 


I ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΙ ΚΑΤαΙΚΕΥΗΙ 

[.I. Τα οχήματα «ου καλύπτει το χορόν κεφάλαιο τα>ν οποίων η αχο κατασκευής μεγίστη ταχύτητα είναι ανώτερη τον 45 Κ-τη/Η, 

υπόκειντα; <της προδιαγραφές κατασκευής και τοποθέτησης της οδηγίας 92/22/ΕΟΚ. (') σχετικά με τους υαληπίνακες ασιρα* 
λείας και τα υλικά υαλοπινακών για οχήματα με κινητήρα και τα ρυμουλκούμτνά τους. 

1.2. Τα σχήματα που καλύπτει το παρόν κεφάλαιο των οποίων η από κατασκευής μεγίστη ταχύτητα είναι κατώτερη η ίση προς 
4ί λπ/Κ, υπόκανται σης προδιαγραφές που αναφέροντα: στην οδηγία 92/22/ΕΟΚ. ή στο παράρτημα II!. της οδηγίας 
39/173/εθΜ*). ορισμένο στοιχεία και χαρακτηριστικά τβν γιβργικών και δασικών τροχοφόρων ελκνστηρων. Εν τσύτοις: 

1.2. )· Το κείμενο του σημείου 10 του παραρτήματος 111-δ- της οδηγίας Ι9/1Τ3/ΕΟΚ. αντικαθίσταται από το ακόλυυδο κείμενο. «Επι¬ 

τρέπονται δύο ειαδαηρησεις ετησίβς*: 

! .2.2. Τα παραρτήματα ΠΙ-Β και ΙΙΜΓΓ της οδηγίας 89/Ι73/ΕΟΚ αντικαθίστανται, αντίστοιχα. α*0 πι προσαρτήματα 1 έως 4. 


: ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΙ ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΗ! ΤΟΥ ΑΛΕΞΗΝΕΜΟΥ ΚΛΙ ΤΩΝ ΑΛΛΩΝ ΥΑΛΟΠΙΝΑΚΩΝ ΓΓΑ ΟΧΗΜΑΤΑ ΠΟΥ 

ΑΝΑΦΕΡΕΙ ΤΌ ΣΗΜΕΙΟ 1.2 

2.1. Τα οχήματα με αμάξωμα μπορούν, κατά την επιλογή του κατασκευαστή, να είναι εξοπλισμένα είτε: 


2.1.1. αχ καλεξήνεμο»* και «υαλοπίνακες πλην αλεξηνέμων» που πληρούν τις προδιαγραφές του παραρτήματος III -Α της οδηγίας 

89 / 173 /ΕΟΚ. 


είτε με αλεξήνεμο που πληροί τις προδιαγραφές που ισχύουν για «υαλοπίνακες πλην αλφτνέμωνΗ του παραρτήματος Π3-Α της 
οδηγία; 89/Ι73/ΕΟΚ, ατεος από εκείνες του σημείου 9.1.0 του παραρτήματος Η3-Γ της ίδιας οδηγίας (υαλοκίνκικες. τ«ν 
οποίβαν ο συντελεστής κανονικής μετάδοσης του φηύς μπορώ να φναι κ α τώτ ερ ος του 70 %}. 


(Κ>ι8. I 129 της 14. 5. 1992. <*λ II. 
«Λδ. I 67 της 10 3. 1919. οελ 1. 


Προσάρτημα / 


Πληρπφηιιαπ» ΓγγνΜ» γαι τύπο υαλοπίνακα κμΦβριξόμοτχ·) για τρίτροχα μ·ι··οϊήλββκ, τρώη*λ* ή «τμάκνκΐ» ψί, <φδφ> 

(Επισυνάτταταιι στην αίτηση Εγκρισης τύπου κατασκευαστικού στοιχείου εψοσσν αυτή υποδάλλεται χωριστά οπε την οίτηση έγκριση; τνκου 

τυυ οχήματος) 


Αυξ»ν α.χ3ιΐθς ι αποδίδεται από τον αιτούντα) 


Η αίτηση έγκριτης τύπου κτττασκηιασηκου στοιχείου για τύπο υαλοπίνακα ποοοριςόμενου για τρίτροχο μοτοποδήλατο, τρίκυκλα ή τςτοο 
κύκλε 'Μ. αμάξωμα, τιρεχη \β περιέχει ης ακόλοιώες πληροφορίες. 

*. Κατικικτιχιστή; ή εμπορική ονομασία: . .. . . 

2. Ονομ£:«3*ίΰνυμο κα; διεύδυνση του κατασκευαστή: ..... . 


3. Ονομίΐτεπώνυμο και διεύδυνση του (τυχόν) τντολοδόχου τσυ κατασκευαστή: 


Πρέπει, εξάλλου, νμ περιέχει από τις πληροΦοοιες που α^οφέρονται στο παράρτημα 12 της οδηγίας 92'61/ΕΟΚ του ΙυμδουλΙσυ. τη; 
30η; ΙουΛου 1992. υπό το στοιχείο I" στα σημεία: 


22 έως 122.1. 
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Προοαρτημα 2 

ηκττοκοιηηχο *>*ου κβτβΛ*υβ*τυκ* στοτχήου γιο ·α«ο υαλ»κ4ναχιι «ροοριξομτνσυ γιο τ(Μτρ#χο μοτοποδήλατο, τρυαΗϋυι ή 

ΤΓφ&πκλΛ μ αμ4ςα»μ€ 

| Διοικητική αργή ) 

-- 

Εκθεση αρ*3 .... . . πκ πτχνικης υπηρεσία; . . μ£ ημερομηνία . .. 

Αριδμός έγκριση; τύποι; κααμτκζυαστνχού στοιχείου . Αριθμός επέκταση; . . ... 

ΐ Κατασκευαστή; ή εα*ορΐκΤ) ονομασία χυυ υαλοπίνακα: .. .. 

2. Τύπος του υαλοΛίνε^: .. ..... ... .. 

1. ΟνονΛΤέΛβΤΛΑίΟ κα διεύθυνση του χττπιΟΥϊυαστή: .. . 

* Ονουαττηιόνυμο και δχόδυνστ του (τνχόνΐ Εντολο&Ογοο του κατασκευαστή. . 

5. Υαλοπίνακα; υπκΛληδάς σι δοκ\μή σης:. . 

6 Η ε^ΐΓτπ τύπον βΓταχηχυααττκου στοιχείου χορτητίταϊ/οπορρι ;: τ ε τ α ; 

Τ. Τό*Λς· . ... 

£. ΗμιρομΓνία: ...... 

9. Υποτροπή: ... 

Ρ> Δΐ/ΐηΛ^ΓβΙ. ο,·η 6*ν 


/Ιροσαρτψ*4 2 

έγγιρα^ο γιο πτν ιο κοβΐτηση ι*λΜανβχινν Μ «α τρίτμπχ*» Μτηκρδηι ΰτου, τρικοων ή εηροηκλοο ρι ημήί ^ Λ 

ι ΕτοσυνάΓτττα, στην αΐ-τχττ, έγκρισης τόπου κατασκευα/τηκον σπηχείον «ρόσον αστέ νκοδαλλεται χωριστό από την- αίτηση έγκρισης τν*ου 

του σχηματοά 


Λοξών αο.3αΰς (αποδίδεται απο τον αιτουντα); 


τρίτροχου μοτοποδηλάτου, ιρι κύκλον 
οδηγία; 92/61/ΕΟΚ του Ευμδονλΐϋυ, 

0 . 2 . 

0 «* έως 0.6, 

1 . 1 . 

4.6, 

κολ ντττώ το <ττο:χείο Γ, <ττα σημπα 
~ 1111 . 


Η αίτηση Ρντςο-σης τύποι. κατασκευαστικού στοιχείου Οσον αοοοό τον τοποθέτηση υαλοπίνακα σε τύπο 
^ τΓτοα κύκλοι αε αααξι,ίμα. ποέτχι να περιέχει τις κληροέκχχί; πον ανα*έρονται στο παράρτημα Π τη: 
πν; 30η; Ιοι^τοί/ 1992, υπο το στοιχείο Λ. στα σημεία: 

0 ι. 
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ΓΙουσάντημί ' 

*τ«»«ικ (Μ» μ»»»»*»* ηοκχά*» Τ“ «I* «"***">*? ο®**"·*™" η μ» τρίτ^τ*. ν *™*Μ±**»>' ψιήκίκ « 

«τραίΛΜϋοίχί μχ αμ&;«μ« 


( ΔιοιηττίΓή αρχή | 

I_ I 


Ε^^ρτη αρώ.. ^ υττηρ εσΐας . μ£ ΗΜ^ρομηνία 

Λ^^&ηΛ; £γ*ρκτης τίτπον κ&τασνευα<τη.ΐ3θυ στοιχείου ... λριδμός ε^χταίΓΚ . 


ί. Κ^τασκΓ.\«ι<Γα>; γ, εμπορκη ονομασία τρίτροχου μστοποδηλατου/τρυαχλ^ Η: 

1 Τυιιος τρίτροχοι: μοτο*οδτι^του/τοιχυ<λ^'τ^^ . 

ί ΟνομΔΌ;ΐΔ>νομο «χ. διίίώντνση τον* κατακτιαΓΐ«στή: . . . 

ί Ονομβ^ερκόνυμο δΐέπ^νση τχχ, (τνχον; εντολλ>δθχον τον κατασκ^^ασττ.. . 


5. Όχημα \)*ο6λτ>&έν στ &χιμί, σπ;: . 

6. η έγκραη] τυχόν ιαΣτπσκευσμχτυοπΟ στεχχείΛί χοσττ>τιτϊη/(ΓπορρΐχτΓΓα; (·\ 

7. Τάχος: . 

ί Ημερομτνάι: . ... 

9. Υπογραφή: .. 


{') ΔίαγρΟβχται βτν Λ*ν ΐίχύα 
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ΠΑΡΑΡΓ/ίΧΑ II 

ΙΥΤΠ1ΜΑΤΑ VΑλΟΑΑΘ ΑΉΤΗΡΑ, ΕΧΤΟΕΕΤΤΗΡΑ ΥύΛΤΟΙ ΚΑΙ ΔΙΑΤΑΖΕΙ! ΑΠΟίίΑΓΩΙΗΙ ¥Μ ΑΠΟβΑΜΒΓϊΙΗΙ. ΤΟΝ 
ΤΡΙΤΡΟΧΩΝ ΜΟΤΟΠΟΔΗΛΑΤΩΝ, ΤΩΝ ΤΡΚΥΧΑΟΝ Η ΤΈΤΡΑΚΥΊίΛΩΝ ΜΕ ΑΜΑΞΩΜΑ 


1 . 1 . 


Μ.Ι. 


1.1.3 


1.3. 

1.4 


1.5 


1 Λ. 


1.7. 

«Α 


1.9. 

1 . 10 . 

\Λ\. 


1 . 12 . 


1.13. 

1.14. 

1.15. 


ΟΡίΐΜΟί 

Για το\>, σκοπούς τη; παρούσας οδηγίας: 

Ως *Τϋ:ιος οχήματος 6οον αφορά το συστήματα υαλο»ο3αρ«ττήρα. εκτοξευτώ ύδατος και διατάξεις **σ*άγωσης και αχο· 
δαμΟωπ··); τον αλέξηνέαου» νοούνται: 

Οχήματα δεν παρουσιάζουν υ-ρταξύ τους ουσιαστικές δακρορέ; ως προς τα κατωτέρω στοιχεία 

Τα τχ^ιστη και η; ιξατ.ερικίς και εσχατερικέζ διαρρυθμίσει; που. στο οριζόμενο στο τμήμα 1 του ;μ>€κχΣΡτήμα-ιυς 1 «θϋ> ( 
ουνανται να επηρεάσουν την ορατότητα 

Τα σχήμα. ης διαστάσεις και τα χαρακτηριστικά του αλεξηνεμου και τη στερέωσή του. 

Τα χαρακτηριστικά των συστημάτων υαλοκαθαριστήρα, ασοξευτηρα ύδατος και του συστήματος δέραανση; του θαλάμου. 

•«Χημεία V λ Νοούνται το σημεία των οποίων η δέση στο εσωτερικό ίου δαλάμου οηβατών προσδιορίζεται δια κατακοουοων 
άιαμηκων επιπέδων όιερχομενων δια των κέντρων πβν προβλεικάμινον ακροτήτων δέσεων καδημηηη αύ της εμτφοσθίας 
σειράς βαδισμάτων, και σε σχέση προς το σημκίο X και την προΛλαομένη γωνία κλίσαρς του ερεισίνωτου. ια οποία χρησι· 
μειονν >'ΐα την εζακοίδωση ττ>ς συμμόρφωσής προς τις σχετικές απαιτήσα; για το οπτικό πεδίο (βλεπε προσάρτημα 1). 

Ηίημείο κ ή σημείο αναφορά; της καδημένη; δεσεος και σημείο Η»: Οι ορισμοί του κεφαλαίου ΚΙ σχετικά με η; αγκυρωσεις 
των ζωνών ασφαλείας και τις ζώνυς ασφαλείας. 


«Ιημεία αναφοράς του αλεςηνέμου* ■ Νοούνται τα σημεία που βρίσκονται στην τομή μετά του αλίξημένσυ των γραμμών, οι 
οπι*ες ακτινοαοώς εκκινούν χρος Εφορος τον σημείων V μέχρι της εξ®«£ΗΚής επιφάνειας του αλεξηνίμου. 

διαφανής επιφάνεια ενός άλεξτηίμου·*; Νοείται το τμήμα της επυρανείας αυτής, του οποίου ο συντελεστή; φωτεινής μοαδό- 
σεω; μετρουμκνο; καδέτιρς προς την επιφάνεια, είναι τουλάχιστον 70 Κ 

«Σύστημα υαλοκαδαρκπηοα*: Ναατα* το σύνολο που αποτελείται από ένα σύστημα που χρησίμευα. για τον καδαρισμό της 
εςφτερική; σαφσνοας του αλεξηνέμου, και τα εξαρτήματα και τα όργανα χειρισμού, που είναι απαραίτητε για τη δέση στ 
λειτουργία και την παύση λειτουργίας του εν λόγω συσπ^ιατος 

«Πεδίο ίου υαλοκαθαριστήραν: Νοείται η περιττή της εξωτερικής αοφσνείας ενός βρεγμένου αλεξηνέμου που σαρώνεται από 
τον υαλοκαθαριστήρα 


«Εκτοξει-τήρας ύδατος»: Νοείται ένα σύστημα που χρησιμεύει για την αποθήκευση κ» την ενηπώδεση ενός υγρού ε*ί της 
φοτερικης επιφάνειας του αλίξηνέμου μετά των απαραίτητων οργάνων χειρισμού, για τη δέση σε λειτουργία και την παύση 
λειτουργίας του μηχανισμού. 

«Οργανο χειρισμού του εκχοξευττκχι ύδατος»: Νοείται ένα «όσο ή εξάρτημα δέσης σι λειτουργία και παύσης της λειτουργίας 
του συστήματος εκτοξευτηρα όδστος. Η Βέστ) σι λειτουργία και η παύση Βύνανται να συν&υάζονβχι με τη λειτουργία του 
υαλοκαθαριστήρα η *ά είναι τελείως ανεξάρτητες αυτού. 

«Αντλία του εκτοςειπήρα ύδατος·*; Νοείται ένα σύστημα που χρησιμεύει για να φέρει το υγρό του επτοςένπρά ύδστο; από την 
αποδηκη στην «αφάνρνα του αλεξηνεμου. 

«Ακροφυσιο·: Νοείται ένα ρυδμι^ιμενρ ας προς τον προσανατολισμό σύστημα που χρησίμευα για να ππευδύνω το υγρό του 
εκτοξενπρα ύδατος στο αλεξήνεμο, 

ηλζπονργία του οττοξεντήοα άδοτος*: Νοείται η ικανότητα ενός συστΥμιατσς εκτοξβυτήρα ύδατος να εναποθέτει το υγρό αά 
της σκοππκηιένης περιοχής του αλεξηνέμου χωρίς να προκαλείται διαρροή ή εμπλοκή ενός σωλήνα του ικτοξευτηρα ύδατος. 
όταν το σύστημα χρησιμοποιείται κανονικά. 

«Διάταξη αποπάγωσης» Νοείται το σύστημα που προορίζεται 'ρα την τήξη της πάχνη; ή του πάτου επί των ηαωανηάη του 
αλεξηνέμου και την κατ’ αυτό τον τρόπο αποκατάσταση της ορατότητας. 

«Αποπάγι&ση»: Νοείτο: η ϊξάλειφη του στρώματος πάχνη; ή πάγου που καλύπτει τις επιφάνειες των υβΑοπινάκων. με την 
επενέργοα Των συστημάτων απσπάγωσης και υαλοκαδαριστήρα. 

«Απσπαγιβμένη ζάντω: Νοείται η ζώνη των επιφανειών των υαλοπινάκων, που εμφανίζει επιφάνεια ξτρή ή καλυμμένη από 
τετηγμένη πάχνη ή εν μέρει τττηγμένη (υγρή) «ου μπορεί να αφαψπδεί εξωτερικά με τον υαλοκαδοριστ^ εξαιρούμενης της 
^ώνης τσ«, αλεξηνΐμοτ που κηλόπτπται από ξηρά πάχνη 
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1.16. «Λιπτηξη αποθάμδωσης* * Νοείται Να σύστημα χυυ προορίζεται για την αφαίρεση στρώματος δρόσου επί ττ>; αχρτερκής 

επιφάνειας τον υλεξηνΐμου γοι την κατ* αυτό τον τρόπο αιιοκατάσταση της ορατότητας 

1.17 «Δρόσος»: Νοείται στρώμα συμπυκνωμένων ατμών σά της εσωτερικής πλευράς τον εχιφανειών των υαλοπινάκων 

1 ικ νΑποδάμδωση*: Νοείται η εξάλειψη της δρόσου «ου καλύπτει τις επιφάνειες τον υαλοπινακών μι την οχνζργζ\α του συστή¬ 

ματος αποθαμΑωσης. 

2. ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΙ 

2.1. ΙΦττημπ υαλ·κΔ0"αφΐ*τημβ 

2 1.1 Κάθε όχημα κρ έ χ& να είναι εςοτιλισμένο με Να τουλάχιστον αυτόματο σύστημα χχιλοκοθασιστήρα, όηλσδη όυναμενο να Λει¬ 

τουργήσει ήταν 0 κινητήρας του οχήματος περιστρέφεται, χωρίς άλλη παρέμδαση του οδττνον εκτός απο τυν απαραίττπη για να 
τεθεί σε λειτουργία ο υαλοκαθαριστήρας και για να σταματήσει. 

1.1.1. Πρέπει έξαλλου να ανταψοσωπευει τουλάχιστον 90 Ν της ζώνης όρασης Α χου προσδιορίζεται στυ σημείο 2.2 του χρυσαρτΤ 

αατυς 1. 

2.1.2. Το σύστημα του υαλοκαθαριστήρα πρέπει να έχη τουλάχιστον μία συχνότητα σάρωσης μεγαλύτερη των 40 κύκλων ανά λεπτό 

όπου ως κύκλος θεωρείται η ϊληρης κίνηση εμηρος-χίΓκ» του ιχιλοκαββψιστήρα. 

2.13 Η ίο*.} συχιΌτηταίες) που χροσδΐορίζΓπη(ονται) στο σημείο 2.12 «ρέπει να πατιηχάντται(σνται) όπως ορίζεται στα σημεία 3.1.1 

εως 3.12 

2.1.4 0 Βραχίονας του υαλοκαθαριστήρα πρέπει να έχα τοποθετηθεί κατά τρόπο ώστε να μπορεί να απομακρυνθεί από το αλιζήντμο 

νια να επίτρεπε; τον καθαρισμό του διά της χορός. 

2 13. Το σύστημα του υαλοκαθαριστήρα πρέπει να μπορεί να λειτουργεί επί δύο λεπα γγ στεγνού αλεξτνεμου, σύμφβΜΐ με το 

σημείο 3.1.9. 

2.1.6. Η διάταξη ποέτχί να αντέχει ακινητοποίηση εχί 15 συνεχή δευτερόλεπτα, με τους δραγϊσνες τον \»λοκαθαε*στήρα. καθηλωμέ¬ 

νους στην κχπακόρυοη θέση και με τη ρύθμιση λειτουργίας του στην υψηλότερη συχνότητα σάρσση^ 

22 Εττοζππήρφς άδοτος 

22.1. Κάθε όχημα πρέπει να είναι εφοδιασμέ^ με ένα σύστημα οττοξοπήρα ύ&στος ικανό να ανθίσταται στα δτχμουργσύμενα 
Φορτία όταν τα ακροψυσια αν®, εμφραγμένα και όταν «ο σύστημα τίθεται σε λειτουργία σύμφοονα με τη διαδικασία, που 
*φΐγράφπα* στο σημείο 32.1. 

221 Η λεπουργία των συστημάτων ικχλοχαθαριστήρα και σαηξπττήρα ύδατος δεν πρέπει να διαταρόσαεται α*ά την εκθεση στοάς 

προδιαγραφόμενους στα σημεία 322 και 323 κύκλους δέρμοκρασίας. 

223. Το σύστημα αηοξευτήρα ύδατος πρέπει να δύναται να παρέχει ικανή ποσότητα υγρού για να απελευθερώνει 60 * της προσδιο¬ 
ριζόμενη; στο σημείο 22 του προσαρτήματος 1. ζώνης υπό τις «ριγραφόμενίς στο σημείο 324 συνθ+ρτς 

224. Κ χβριτπκότη; της δεξαμενής υγρού δεν πρέπει να είναι κατώπμη του 1 λίτρου. 

23. Διάταξη « ρβ άγ—η ς και «χο*άμ6»σης 

23.1 Κάθε όχημα πρέπει να είναι εξοπλισμένο με ένα σύστημα αχοπαγωσης και αποθάμδωσης του αλεξηντμσυ, το οτκλο να επι¬ 
τρέπει την εξάλειψη της πάχνη; και του πάγου από την ύαλο και της δρόσου που καλύπτει την εσωτερική υάλινη σαψάνηα του 
αλεξηνέμου. 

Εν τούτοις, το σύσττρα αυτό δεν απαιτείται για τα τρίτροχα μοτοποδήλατα με αμάξωμα που διαθέτουν κινητήρα ισχύος 
:£ 4κΤ. 

23.2 Οι όροι που αναφέρει το σημείο 23.1 θεωρείται ότι πληρυύνται εάν το όχημα είναι εφοδιασμένο με κατάλληλο σύστημα θέρ¬ 
μανση; του,θολάμου οαδατών, το οποίο πρέπει να πληροί τους όρους της οδηγίας 78/541/ΕΟΚ (ή σχετικά με τη θέρμανση του 
θαλάμου ωαδατών των οχημάτων με κινητήρα, με την ακόλουθη προσθήκη στα σημαα 2.4,1.1 *αχι 2.4.12 του παραρτήματος ί 
τη; προανοφβρθείβας οδηγίας: «εναλλακτικά, πρέπει να αποδεικνύεται σαφώς ότι οι ενδεχόμενες διαρροές δεν μπορούν να 
κσταλήξοον στο θάλαμο». 

233. Κατά παρέκκλιση από το σημείο 232 για τα σχήματα ισχύος ανωτέρας των 15 Ιιν, ισχύουν οι προδιαγραφές της οδηγίας 

7&/3Ι7/ΕΟΚ (0, ποι «Φορούν τις διατάξεις εξουδτπρώστβς της δρόσου και της Λάχνης από τις υάλινς αιφάνας των οχη¬ 
μάτων με κινητήρα. 


Γ) £Σ«Ρ»4 ΙΙέί τ** 6. 1971 , ο. 40. 
Π Ε£ βώθ λ 11 τη; 21 3 . 1 Φ 7 Ι, α. 27 . 
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3.1 
3Μ. 
3 ! 2. 
3.1.3. 


3 I 

- 2 . 

3.14.3. 
3.1 4.4. 

3.1 4 < 

3.;.5 

3.:.6. 

3.Ϊ.7. 

3.2Α 

Μ.9. 


3.11.3 


ΔΙλΛΙΚαΠλ ίΟΚΙΜΗΖ 

1*υ«~η\μ£ υολοκα^αρνττη^« 

Πλπν αντιΰίτωι διατάξεων, οι «ριγραφόμενε; «ττα>ιΐοω δόκιμε; κρεπ» να οττελοιη'τιυ υπό τι; ακάλου&ς σνν^χτχ 
Η θερμοκρασία περιβάλλοντος δεν πρέπει να είνα*. κατώτερη των 10*0, ιλπχ ανώτερη τον 4 £ * 1 
Το αλεόήνεμο διατηρείται σταθερά βρεγμένο. 


Αν πρόκειται περί ινΰς ηλεκτρικού συστήματος ιχιλζκαθαριατήρα, πρέπει νπ σνντρέχυνν γκ ακόλουθο; σι>απλπρωματικοι όρο.: 


0 συσσ<α χυτής πρέπει να είνα; κληρως φορτισμένος 

0 κινητήρας Γςχπα ν« «ριστρέ**ται ιΛ τάτίτηττο πηυ αντίστοιχε; στο 30 Η ± Ιί)*·ι τον: ρυθμού λειτουργία;. ατ.'„ττης 
ισχύος. 


Ο; ψανυί δΐασταυρωσεως πρέπει να Οίνοι αναμμένοι 

Τα σιχττϊματα θερμά νσοο>; χχα/*\ σντμμττήρα, αν υπάρχουν και αν Είναι ηλεκτρικά. πρέπει να λειτουργούν μχ ροθμό 'κίχ- 
τσυργία; λ σι.· αντιστοιχεί σε μεγίστη καταναλωτή ρεύματος 

Τα συστ7|μ£τα αποπάνωση; και αποθομόακττκ. αν νλασχονν και αν ανα; ηλεκτρικά, πρέπει να λειτουργούν μί ρυ$μδ λει¬ 
τουργία; που αντιστοιχεί σι μεγίστη κατανάλωση ρεψίματος, 

Τ σ συοττιματα υαλοκαθαριστήρα διά τχπιεσμόνου αέρα ή δΓ υπσπόσΕο; κρέπε: να δύεται να λειτουργούν συνεχώς στις 
προδιαγραφόμενες σνχνίκητες, σποιοιδήποτε ευ·, αν είναι ο ρυθμός λειτουργία; και το φορτίο του κινητήρα 


Ο. συχνότητες σαρώσεως των συστημάτων ιχιλοκαθαριστηρα τερέχε «ο Τηρούν τις αναςκσοαίΛτς στο σημείο 2 !.2 ηροδια- 
γμαφες μι:τα Ενα προκαταρκτικό χρσνο λειτσμργία; του συστήματος εχοσι λεχτων αη δόογμΕνη; ηαψανεΛο;. 

Η εξωτερική επιφάνεια του αλε^πνέμσυ είναι τελείως απηλλαγμόντ· λιπών 6:0 μηουσιχυμτνη; αλκοόλη; ή όΓ ενός ισοδυναμιχ 
διαχυτικού μέσοι, 

Μετά πκ ξήρανσή τίθεται μία διάλυση αμμωνία; τουλάχιστον 2 Η και τι> ποί-ύ 10 Η, αφήνετε να πτηννωσα και σκούπιζα; 
η Εχμραν«α του αλεςηνεμου με ένα στεγνό κομμάτ. δαμόακερού υφάσματος. 


Στην «ςαταριτίι επιφάνεια του αλεξηνέμου εναχστίθεται ένα ομαόμορφο στρώμα μείγματος δοκιμή; (δλόχε προσάρτημα 2; που 
αφήνεται να στέγνωσα. 

Οι ξροδαιγραοέ; του σημείου 2.1.5 πρέπει νο πληροί* τους όρους του σημείου 3.1,4. 

Εκτοξενπιρα; ύδατος 
Συνθήκες δοκιμής 
Δοκ&ή ο$ν&. / 

Το σύσττμα εκτοξτντήρα ύδατος ΐίληρσύται υδοτο; μέχρι των αερονυσίων, και κατόπιν εττίοεται σε δερνίοκραπν: περιβάλ¬ 
λοντος 21 'Τ τ 5*0 νια χρονικό διάστημά τουλάχιστον 4 ωρών Όλα τα ακραακχτια είναι εμρραγμίΜι, το όργανο χεμχσμοι 
Γντρνοτ^Γ.ται έςι ψοοάς σνά λεπ^ό βμ κάδε τζριοδος λειτουογία; διαρειί. τουλάχιστον 3 δευτερόλεπτα Αν ο μηχανισμό; 
ε\«ΡΓ07ΐσ.£ίται δια της μιΛκής ενέργτνΒ; του οδηγού, η προδιαγραφόμενη δύναμη δειενυτη» στον κατωτέρω πνακα: 


Τύπος αντίμος | 

ι ηροδκχτρακρύίαντ, δονααπ 

1 

Χειροιπντντος | 

11 *»; 13.5 άεΚ 

Ποδοκίνητος | 

40 έως 44,5 


Ιτην πιρίπτχιίση τλα ηλεκτριια^ν αντλία», η τάση δοκιμής ηράπει να είνα* τουλάχιστον ίση προς την ονομαστική τοστ, χωρίς 
ταίπως να υπερβαίνει αιττή την τελιναζία πλέον «ων 3 »ό!ι 

0 ίκτοίείΓΓήρας ύδατος. όταν έχει ιιρανματοπαηδβί η δοκιμή, πρέπει να λειτουργήσει σύμφωνα μι το σημείο 1.11 
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3 21. Λο&μν α&Φ 2 Γκδέαεα»; στ χαμηλάς δερμοχρασιες) 

311.1. Το σύστημα εκτοζευττρα ύόατος τληρουπα μτ ύδωρ μέχρι των αχροφιχτίβν κ&ι ηχ-τόπιν ωττώετσι <π δερμοκρασίο περιδάλ- 

λοντος —11*0 ± 3 *0 αεί μία ελάχιστη χρονυεή διάρκεια 4 ιο(Χΰν 4-τσι οαδεδακΛτττχι ίτπ όλο το «ριτχαυτνο ϋ6»ρ στο 

σύστημα χόγβΰσι. Ιτη συ^χεια, το σύστημα απίδσται στ δερμοκρασία περιβάλλοντος 20 Ό ± 2 μίχρτς άτον λοώχτπ 
ττληω; ο πάγος, Τ6η εκαληδευετα* η λειτουργία του συστήματος, το οποίο ενεργοποιείται συυβωνσ με το σημείο 3.11. 

31_3. Δοκιαή βρτά 3 (δοκιμή βχΗσαος οι ιηιπμάς δερμοίΟασίες) 

3.13.1 Το σύστημα αττοξρυτΤ|» νδατος είναι πλήρες ύδατος πτ δερμοκρασία 60 *0 χ 3 *0 Εκαληδεύεται η λειτουργία του συστη- 

ι^ατος τηρώντας, για την ενεργοποίηση του τσ οριζόμενα στο σημείο 3.11. 

3.2.4. Δοκιμή <τρη?· 4 (δοκχμη απστελεσματικότητας τυν συστήματος εηοζευτήρα ύδατος χροόλεπάμενη στο σημείο 12.31 

3.2* I Το σύστημα εκταδευττρο ύδατος χσέΛι να είναι κλήρες υδατος μ£χρι τ»ν απροφυσίαν Ενώ το άγημα ευρίσκεται σε στάση «υ 

χωρίς πςιοσημΓατΤΓ, αόδραοτ, του άνεμου, το ή τα ακροφύστα ταυ οττοςηττηρα υδατος ρυθμίζονται μ£ διτυδυνση χοος τη 
ζοΛΤΗττογη της εξωτερική; οηφόνοας τσυ αλεζηνίμου. Για να πραγματοποιηθεί ανη6. αν ο μηχανισμός ενεργοποιείται διά της 
μυιιηη; Γνερνοας του οδηγού, η δύναμη παν δα χρησιμσποιηδα δεν πρέπει να υπερόαίνει την» ποοδλεπώμενη στο σημείο 31.1.1. 
Αν ο μηχανισμός Γνεργοποιείτα; δια μιας ηλεκτρικήςτιντλίας, εφαρμόζονται τα οριζόμενα στο σημείο 3.14. 

3.2 41. Η εςαπερικη επιφάνεια του αλεςηνέμον υπόκχιται στην επεξεργασία που αναβέρετα; στα σημεία 3.1.7 κα: 3.1.δ 

3.14.3. Το σύστημα εκτοίευτήρα υδατος ενεργοποιεί τοι στη συνεχεία όνος υποδεκνύποΑ αχο τον κατασ%χυαστη πατά τη ίβάρκηα 10 
«αχλα)ν αυτομάτου λειτουργίας του ιχιλοπαδαριστηρα στην υψηλότερη συχνότητα και μττράται η αναλογία της ζώνης οοατό- 
τητας «ου προσδιορίζεται στο στ^ιείο 21 του προσαρτήματος I και εχα χαδαρισδα ύτπν 

3.3. Όλες οι δοκιμές του εχτοξευτήρα ύδατος, ΛΟυ χεριγράΦΟνται στα σημεία 31.1 ίω; 313 «χιγματο ποιούνται επί ενός και του 
αυτού συστήματος. 
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Διαδικασία «κ» χρέχχι «« ακαλονΟτιηη για τ*ν καοα&βρβμδ την βράσης η« αλαξήναμα τ·* φίιμαχην »οτι>·ο6ηϋι»κ. ι»> τρικικλ*» 

και ηροηκίαν μι <ΐ)ΐ·£ωμκ « αχ*·* η «ι^ιά V 


1. ΘΕΙΕ1Ι ΤΩΝ ΣΗΜΕΙΩΝ V 

Μ- Οι χίνα*τΓ< 1 και 11 άπκνύσιτν τη θέση τ»ν σημείων V σε σχέση με το σημείο Κ 6 η*ς αντή «ςαγεται αχό τ\ς σνντετατμενςς χ, V 

<οι Ζ. στο τρισδιάστατο σύστημα ιηαροράς. 


1·— Ο πινακχις I 6*α<νυ*ι η; σνντττπγμέι*; 6άσης χία μία χρνΒλιχόμεντ, γωνία κλίσης του ερεισίνωτου 25*. Η δετιχ* διεύθυνση των 

σοντετανμίΛ^ν δεικνύεται στην αιώνα I. 


ΠΙΝΑΚΑ! ] 


Ιίαγχο V 

1 χ 

I Α 

"—I 

1 

ν , 

! 

2 

- ν : 

&6 η | 

.. 1 

1 

— 5 ΕΓΕΓΠ 

665 ΙΡΓΤ. 

ν : 

θί ΙΓ, 

! 

! 

— 5 τηιτ 1 

I-*- 

1 5?9 πυη 


13 ΔίορΦι*σ$ <λ *ρ*λκ ^ «κϋ&*ι σης *ρσ61εχο*η*ς γωνία; κλίσης εμοσηιώτου. πς διαφορετικές των 25* 

1.3.1. Π τίναζες II δεικνύει τις «πιίΛληρωματικές διορθώσεις που τρίξτε; να ετάλθουν στη συντεταγμένη Λ X κάθε σημείου V, φτον 

η κροδλι.χόμτνη >ωνία κλίσης τον εροσιν<*τσΐ! διαφέρει των 25*. Η. θετική διεύθυνση των συνττταγμί>ι»ν δεικνύεται στην 
πκονα 1. 


ΠΙΝΑΚΑΣ X 


Γωνία; κλίση; του οασι νώταν 

Ορ<δτπ£ς ουνχταγμίνίζ 

| Γανιες κλίση; τον φοαχτοσυ / 

Οριζόντιες ονντΓΗτγνίΙ^ς 

<μα«3 

Δ X 

| (μοίρες) ) 

Δ X 


5 

— Ιϊέ τηη 


— 1Β ©η 

6 

— 177 ηη 

24 

— 9 «η 

7 

— 167 ηη 

25 

Ζ η® 

1 

—157 η® 

26 

9 ηη 

9 

—147 αία: 

27 

17 τη® 

1· 

—137 παη 

2% 

26 ηη 

11 

—121 πμ 

29 

>4 ζηα 

.Λ 

- 111 ηη 

30 

43 ηη 

ί3 

—109 πια 

31 

51 αιη 

ί* 1 

I 

- 99 ηη 

32 

59 ηη 

15 

— 90 ηη 

” 

67 ηα 

16 

— 11 ηη 

34 

76 ηη 

17 

— 72 ηη 

35 

Μ ΑΧΓ 

11 

- 42 ηη 

36 

92 «η 

19 

- 53 «η 

37 

100 πνη 

20 

— 44 ηη 

3< 

ΙΟΙ οκβ 

21 

— 35 ηη 

39 

115 ιητη 

22 

— 26 &1£0 

42 

_ί 

123 ηη 




Ζώνη όρβίπκ Α 
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ΖΩΝΕΙ ΟΡΑΙΗΙ 

11 Δυο τομείς Οραση; «ώορίζσνχαι από ίο σημεία V. 

1 . 2 . ' 0 τοοέας όραση; Α είναι η ζώνη της εζαπχρικης ^αινομενης επιφάνειας του αλχ^πν^μον, που περιορίζεται από τα < ακόλουθο 

επίπεδα, τη οποία «χννσσν από τα σημεία V και εκτείνονται προς τα εμπρός (δλέπε εικόνα IV. 

— £να κατακόρυφ© επίπεδο «ου δορχεται από τα V. κα: V* και σχηματίζει προζ τα αρισιιρά με τσν Αςονη τ®ν X μ\α 
γω>Λα 1Γ, 

— £νσ επίπεδο παράλληλο τ,ρος τον άζρνα Υ που διέρχεται από το σημείο V, και σχηματίζει προς τα άν*> με τον άςονα πκν 
X μ»** ναινία 3*. 

— ίν& επίπεδο παράλληλο προ; τον άςονα τα>ν Υ που διέρχεται από το σημείο V. και σχηματίζει προ; ία κάτω με τον οςονα 
των X μία νιονια »*. 

— ηπι κατακόρυψο επίπεδο χοο διίρχεται από τα V, και V, και σχηματίζει προς τα δ&ζιά με τον άζονα τ»ν X μια γ^νία 20*. 
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Προοοφτ ημα 2 

Μείγμα για τη δ·κψή συστημάτων υαλοκαθαριστήρα κυ εκιοξη’τήρα ύδβτας 


Το μείγμα δοκιμής ζον προόλεπτται στη σημεία 3.1.5 και 32.3.1 περιέχει κστ* ονκο 92,5% ύδατος (με σκληρότητα κατώτερη των 
205*/[ 000 λ$ κατόπιν εςατμισειβς), 5% κεκορεσμένου υδατώδους διαλύματος άλατος ίχλιοριοσχο νάτριο) κα* 2.5% κόνεως της οποίας η 
τονδεση δίδεται από τους πίνακες I και II. 


ΠΙΝΑΚΑΣ 1 


Ανάλυση της κάνα*; δοκιμής 


Εν**ση 

τ 

| Ποσοστο % μΟ^ας 

*0; 

! 6* έως ί9 

Ρτ>0 2 

ί 3 έως 5 

Α»Οι 

! !5 έως Γ 

<2ιθ 

' 2 έως * 

Μ*0 

Ο.ί εως ί.5 

Αλκάλια 

1 3 έως 5 

Απώλεια κατά την καύση (στάχτες) 

1 2 έως 3 

_ι________ 


ΠΙΝΑΚΑΣ I! 


Κατανομή χονδροειδούς της κόνεως σύμφωνα προς τη διώαπ/ιση των κόκκων 


Διάσπαση των κόκκων 

(σι /μ») 

Κατανομή σύμφωνο μι τς δ*ασπαση 

{(V %) 

0 έως $ 

12 = 2 

3 έως 10 

12 ± 3 

10 έως 20 

14-3 

20 (ως 40 ( 

23 ϊ 3 

40 έως 80 

30-3 

80 έως 200 

9 - 3 


ΰρ**οφτηρΛ 3 


Πληροφοριακά έττρα.*· γ» σύστημα υ·3«κ·<*μι*τηρα ενός μ» τρίτροχο* ρ«βφο*η1άτου, χρικάκλου ή τττρ««α« με αμάξωμα 

(Επισυνάπτεται στην αίτηση έγκρισης τύπου κατασκευαστικού στοιχείου εφόσον αυτή υποόάλλπαι χιβουτΛ αχώ την αίτηση έγκρισης τύπου 

του σχήματος) 


Αυςων αηιθμος ιαποδιδεττυ από τον αιτούντα): 


Η αίτηση έγκριτη; τυχου κητοσχτυαατιΚού στοιχείου για σύστημα υαλοκαθαριστήρα ενά; τύπου τρίτροχου μοτοποδήλατου. ερικΰκλσυ η 
τετρακύκλου με. αμάξωμα, πρέπει να περιέχει τις ακόλουθες πληροφορίες; 

Κατασκευαστής ή εμπορική ονομασία: .. . . 

1 Ονοματεπώνυμο και δυιύδυνση του κατασκευαστή: ..* 


3 Ονοματεπώνιμο και δυιύδυνση του (τυχόν) ενταλοδόχου του κατασκτυαστή: 


Πρ&β. ίξ 1 ^»· να «ριίχει α» τι; πλτροφορίες ικκι α,βφίροντιι» στο χαρόρτημα Π της οΑτττίας «'6!/ΕΟΚ -ΠΧ Ιυμ6συλ1σα. τη; 
30ής Ιούνιοι· 1992. υπό το στοιχείο Γ, στα σημεία 13 και 13.1. 
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Προσάρτημα 4 

ΠοστοίΛΛηηβδ έγκρνπης τ6μ» μ<μ«β >τπΜχώ <τΜχ*ίβ» γ\Λ σύστημβ υ*λ***0-πριβιήριι Γτός τύπο® ιρίτροχ·* μ*<ο<»(^λΑΜη, τρ«ύ·ώσιι ή 

τκτρακύκλ*! μχ «μ*ξ·μ« 

Διοικητική αρχή 

Εκδυση ιιοιί. . της τεχνικής υπηρεσίας . με ημερομψΛα . 

Αριθμός έγκρισης τύπου κατασκευαστικού στοιχείου .. — Λρι^μώς επέκταση; ... 

ί. ΚαταίΓκτυαστής ή εμπορική ονομασία του συστήματος υαλοκαθαριστήρα; . 

1 Τύπος συστήματος υαλοκαθαριστήρα: . . . 

$ Ονοματεπώνυμο και διεύθυνση του κατασκευαστή: . .. 

4. Ονοματεπώνυμο και διεύθυνση τοι; (τυχΟν) εντολοδόχσυ τηο κατασκευαστή: 


Ιύσττμα υαλοκαθαριστήρα νποδλπθέν σε δοκιμή στις: . 

6 Η έγκριση τνπσυ ιοαχασίΕΐκιστικσΟ στοιχείου χορηγεΙτο^αΛορρίττπαι (’). 

7. Τ6*χ;: . 

&. Ημερομηνία: .. 

9. Υπογραφή: .. . 


Π Δβγρα·τπβ 6.0 4 *ν ιβχύα. 


Προσάρτημα 3 

Πληρο***** *γγρ·*ο Ύ» Λ*τημα «τοξτ«ηρ· *«τος π4ς τύ» τρίτρη» ρ ο ο · κ»Ηλώ»α, τψυάαΧκ ή τττρ·*ύκλ«τυ ρκ «Μ·+« 

(ΕΛίσυνό,πτεται στην αίτηση έγκρισης τυχου κατασκευαστικού στοιχείου κρόσον «υττι υποδάλΛίται χαριστώ από την αίτηση έγκρισης τύπου 

του οχήματος) 


Αϋςω>' αριθμός (αποδίδεται βκύ τον αιτσυντα): 


Κ αίτηση έγκρισης τύπου κατασκευαστικού στοιχείου για εκτοξευτήρα υδατας ενός τύπου τρίτροχου μοτοποδηλάτου, τρικύκλσυ η τϋτρακν* 
κλου με αμάξωμα Γμιίπε. να περιέχιπ πς ακόλουθες πληροφορίες: 

1 . Κατασκευαστής ή εμπορική ονομασία . ... 

1 Ονοματεπώνυμο και διεύθυνση του κατασκευαστή: ... ■ 


3. Ονοματεπώμονο και διεύθυνση του (τυχόν) εντολοδάχοι) του κατασκευστή: 


Πρεπι^, εξάλλου, να πβριέχτι τις πληροφορίες που αναοέοονται στο παοάρτημα II της οδηγίας 92/61/ΕΟΚ του -υμδουΧίου. της 30ής Ιουνίου 
1992, υπό το στοιχείο Γ, στα σημεία 14 και 14.1. 
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Προσάρτημα 6 

ηκττυ*ίκηη*ό έγκ^-σης τύι*κ στοιχηΛ) γιο σοσ τημο οταο&χχίψα ύδατος ενός ιμμ ι^τροχου ΐιοτΛ«Λ$ηλ*τ·ν, τριΛκλο· ή 

τπ^ακύκλου βΐ αμάξσψβ 

| Διοι·τρ;η«Γί| αρχή I 


Τκ5εση «ριδ. ... της τεχνικής υπηρεσίας . με ημερομηνία 

λρι$μ6ς έγκρισης τνκου κατασκευαστικού στοιχείου . Αοιδμός εκίντασης ... 

’. Κατασκευαστής ή εμπορική ονομασία του εποςευτήρσ ύδατος: . 

- Τύπος συστήματος οαο^ευτήρα ύδατος: ... 

1 Ονοματτ*ώ>τ>μο και διει&ίΛτπι του κατασκευαστή: .. 

4 Ονο μα ττταοννρο και άιπ^ννση τον (τυχόν* εντολσδόχου του κατασκευαστή·- . 

5. Εκ-ταςευτήοας ύδατος υπ:>6λτ)$£ίζ σε δοκιμή στις: ... . 

6. Η εγκοιση τόκοι: κατασκευαστικού σ το ι χ ε ίου χορτττενταυ/ΟΛΟρριττηο; (’). 

~ ΤΟΛος: . 

Ζ. Ημερομηνία: .. 

* Υπογραφή. ... 


0) Δβγραφπ» 6.α δεν ισχύ* 
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Προούρτημ* Τ 


Πληροφοριακό «γγρβφ· γ» Ιιώταξη α τοηγ^ βη^ και *»1>άμ1·της Γνΐς τκ» τρίτροχοι) μβτΦκοΡηΧκτ·!,. τρυπιτλου η τχτρκκίκλόυ μι αμκξι·μ« 

/ΕπισννάϊΠΓΓται στην αΐτηστ έγκρισης ΓϋΛίΛ' χοιασκίυασ-ηχον στοιχείου εφόσον αυτή υποβάλλετο: χωριστά αχώ την αίτηση ^γοχησης τν*οο 

του οχήματος) 


Αυξων αθι*^μθς (αποδίδτπυ αηο τον αιτούντα): 


Η αίτηση εγίφίσης τνηον για διάταξη αιτοχώνωσης χαι αχο&λμΑωσης ενός τόηου τρίτοσχου μοτοποδηλάτου, ακκνόχχ-' η ττφακυ^λίκ. μί 
αμάξωμα *ρ6*£ΐ να 7Χ0\Γχε. ης ακόλουθες ν.ηροψορ^Σς: 

I Κπτασκ;υαίηή; η εαΛορκτή ονομασία; . ... 

2. Ονοματεπώνυμα και διεϋ&ΜΤη τον κατασκευασττ .... 


3 ΟνομίΓΜ Λώννμο και διτύδυνση του (.τυχόν) εντολοδότου του κατασκευαστή; 


Γιοάηι;; ιξόλλου, να *ερι£χ*ι αχό τν; χληροφοοίες χου αναψίρονται στο χαοαρτηιισ II της οδηγίας 92-'61/ΕΟ£ τον Ιυμόσυλλου. τη; 
30ή; Ιουνίου 1092, υιό το στοιχείο Γ, στα σημεία 2.5 και 2.5.1. 
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/Ινονύφτη,αα / 

Π**τακ*ιι\ηιώ έγίφνιης τό*·υ κϋ Λ ΐΐι τη ΐΓ ^ 1 ί*·»χΛΛ τιλ διάταξη α***άγβ>·ι>ς «βι «*ύ^*μ6α*ης τ»«·ν ι^ιρνίΝ 

η^κύκΐ»» ή χηρακΚλου μτ κέί^ΐΒ 

Δΐίπητπχή βρχή 


Έκδοση α^ιδ.. της «χνοτής υπηρβπας ... ... μί 


Αρ<5μάς /τγκρισης τύπου «χτασ»χυοοτυπχ) σταγόον ... Αρώμός σέχτασης 

1 Κατασκευαστή * «μχοουτπ ο^ομασίβ πχ διάταξή αποτώγωσης και α*ο9άμδ*σης: . 

2. Τόπος δίώτα^ης απσπσνβστς κ» ββοδάμδωσης: .-. 

3 Ονοματεπώνυμο ιοί δαύδυνση του «ΤΜυηχυασΤη: 

4 Ονοματεπώνυμο δ^υ^υνοη του (τυχόν) εντολοδότου ** κατασκευαστή: . 

5. Δ;ήταξη αποιώτασης «υ αποδάμδωσης υιβΛλη&βίαα σι δοκιμή σας: . 

ό Η ίγκρΜτη τόπου κατασκευαστικού στοιχείου χορττττίια^/απορρόπτπΓ* (’). 

Τ. Τόπος·. ... 

8 Ημερομηνία: .*.— 

9. Υπσγραψή; .... 


Ο ΔιβγοΟΦκαι &,«. 4 *ν ντχβΦ. 
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Άρθρο 8 

Η παρούσα απόφαση ισχύει από τη δημοσίευσή της 
στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 

Από τις διατάξεις της παρούσας απόφασης δεν πρόκα- 
λείται δαπάνη σε βάρος του Κρατικού Προϋπολογισμού. 


Η απόφαση αυτή να δημοσιευθεί στην Εφημερίδα της 
Κυβερνήσεως. 

Αθήνα, 3 Αυγούοτου 1998 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΥΦΥΠΟΥΡΓΟΣ 

ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

ΓΙΑΝΝΟΣ ΠΑΠΑΝΤΩΝΙΟΥ ΕΜΜΑΝΟΥΗΛ ΛΟΥΚΑΚΗΣ 
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ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 


ΕΦΗΜΕΡΙΔΑ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 


ΚΑΠΟΔΙΣΤΡΙΟΥ 34 * ΑΘΗΝΑ 104 32 * ΤΕΙΕΧ 223211 ΥΡΕΤ ΘΒ * ΡΑΧ 52 34 312 


ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ ΕΞΥΠΗΡΕΤΗΣΗΣ ΠΟΛΙΤΩΝ 


ΚΕΝΤΡΙΚΗ ΥΠΗΡΕΣΙΑ 

Σολωμού 51 


Πληροφορίες δημοσιευμάτων Α.Ε. - Ε.Π,Ε. 
Πληροφορίες δημοσιευμάτων λοιπών Φ.Ε.Κ. 
Πώληση Φ.Ε.Κ. 

Φωτοαντίγραφα παλαιών Φ.Ε.Κ. 

Βιβλιοθήκη παλαιών Φ.Ε.Κ. 

Οδηγίες για δημοσιεύματα Α.Ε. - Ε.Π.Ε. 
Εγγραφή Συνδρομητών Φ.Ε.Κ. και 
αποστολή Φ.Ε.Κ. 


ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΑ ΓΡΑΦΕΙΑ 

ΠΩΛΗΣΗΣ Φ.Ε.Κ. 


5225 761 ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 

5230 841 Βασ. Όλγας 188, 1ος όρ.-Τ.Κ. 546 55 < 

5225 713 ΠΕΙΡΑΙΑΣ 

5249 547 Νικήτα 6-8 Τ.Κ. 185 31 

5239 762 ΠΑΤΡΑ ι 

5248 141 Κορίνθου 327 Τ.Κ. 262 23 

5248 188 ΙΩΑΝΝΙΝΑ 

5248 785 Διοικητήριο Τ.Κ. 454 44 ι 

ΚΟΜΟΤΗΝΗ 

5248 320 Δημοκρατίας 1 Τ.Κ. 691 00 


(031) 423 956 
4136 402 
4171 307 
(061) 271 249 
224 581 

(0651) 21 901 
(0531) 22 637 
26 522 


* Μέχρι 8 σελίδες 200 δρχ. 

ΤΙΜΗ ΟΥΛΛΩΝ 

ΕΦΗΜΕΡΙΔΟΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ - Από 8 σελίδες και άνω προσαύξηση 100 δρχ. ανά δσέλιδο ή μέρος αυτού 


ΕΤΗΣΙΕΣ ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ Φ.Ε.Κ. 


Τεύχος 

Κ.Α.Ε. Προϋπολογισμού 
2531 

Κ.Α.Ε. εσόδου υπέρ 
ΤΑΠΕΤ 3512 

Α' (Νόμοι, Π.Δ., Συμβάσεις κ.λπ.) 

60.000 δρχ. 

3.000 δρχ. 

Β' (Υπουργικές αποφάσεις κ.λπ.) 

70.000 » 

3.500 » 

Γ' (Διορισμοί, απολύσεις κ.λπ. Δημ. Υπαλλήλων) 

15.000 » 

750 » 

Δ' (Απαλλοτριώσεις, πολεοδομία κ.λπ.) 

70.000 - 

3.500 » 

Αναπτυξιακών Πράξεων (Τ.Α.Π.Σ.) 

30.000 » 

1.500 » 

Ν.ΠΛ.Δ. (Διορισμοί κ.λπ. προσωπικού Ν.Π.Δ.Δ.) 

15.000 » 

750 » 

Παράρτημα ( Πίνακες επιτυχόντων διαγωνισμών κ.τλ.) 

5.000 » 

250 » 

Δελτίο Βιομηχανικής Ιδιοκτησίας (Δ.Ε.Β.Ι.) 

10.000 

500 » 

Ανωτάτου Ειδικού Δικαστηρίου (Α.Ε.Δ.) 

3.000 » 

150 » 

Προκηρύξεων Α.Σ.Ε.Π. 

10.000 » 

500 » 

Ανωνύμων Εταιρειών & Ε.Π.Ε. 

250.000 »> 

12.500 » 

ΠΑ ΟΛΑ ΤΑ ΤΕΥΧΗ ΕΚΤΟΣ Α.Ε. & Ε.Π.Ε. 

250.000 » 

12.500 » 


* Οι συνδρομές του εσωτερικού προπληρώνονται στα Δημόσια Ταμεία που δίδουν αποδεικτικό είσπραξης (διπλότυπο) το 
οποίο με τη φροντίδα του ενδιαφερομένου πρέπει να στέλνεται στην Υπηρεσία του Εθνικού Τυπογραφείου. 

* Οι συνδρομές του εξωτερικού επιβαρύνονται πέραν των ανωτέρω αναφερομένων ποσών με τα ταχυδρομικά τέλη και μπο¬ 
ρεί να στέλνονται με εππαγή και σε ανάλογο συνάλλαγμα στο Διευθυντή Διαχείρισης του Εθνικού Τυπογραφείου. 

* Η πληρωμή του ποοοστού του ΤΑΠΕΤ που αντιστοιχεί σε συνδρομές, εισπράττεται στην Αθήνα από το Ταμείο του ΤΑΠΕΤ 
(Σολωμού 51 - Αθήνα) και στις άλλες πόλεις από τα Δημόσια Ταμεία. 

* Οι συνδρομητές του εξωτερικού μπορούν να στέλνουν το ποσό του ΤΑΠΕΤ μαζί με το ποσό της συνδρομής. 

* Οι Νομαρχιακές Αυτοδιοικήσεις, οι Δήμοι, οι Κοινότητες ως και οι επιχειρήσεις αυτών πληρώνουν το μισό χρηματικό ποσό 
της συνδρομής και ολόκληρο το ποσό υπέρ του ΤΑΠΕΤ. 

* Η συνδρομή ισχύει για ένα χρόνο, που αρχίζει την 1η Ιανουάριου και λήγει την 31η Δεκεμβρίου του ίδιου χρόνου. Δεν 
εγγράφονται συνδρομητές για μικρότερο χρονικό διάστημα. 

* Η εγγραφή ή ανανέωση της συνδρομής πραγματοποιείται το αργότερο μέχρι τον Μάρτιο κάθε έτους. 

* Αντίγραφα διπλοτύπων, ταχυδρομικές επιταγές και χρηματικά γραμμάτια δεν γίνονται δεκτά. 


Οι υπηρεσίες του κοινού λειτουργούν καθημερινά από 08.00 έως 13.00 


ΑΠΟ ΤΟ ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 



























